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Il Consorzio Venezia Nuova ¢ il concessionario dello Stato - Ministero
dei Lavori pubblici, Magistrato alle Acque di Venezia - per la realizzazio-
ne degli interventi destinati alla salvaguardia di Venezia e della sua laguna
in attuazione della legge 798 del 29 novembre 1984.

La legge 798 ha come obiettivi fondamentali il riequilibrio idrogeologi-
co della laguna di Venezia, I'arresto e I'inversione del processo di degrado
del bacino lagunare, 'eliminazione delle cause che lo hanno provocato,
I’attenuazione dei livelli delle maree in laguna, la difesa, con interventi
localizzati, delle “insulae” dei centri abitati e la difesa dalle acque alte
eccezionali degli insediamenti urbani lagunari mediante opere mobili alle
bocche di porto per la regolazione delle maree. Questo significa risana-
mento e salvaguardia dell’ecosistema lagunare, ma anche controllo e ge-
stione globale delle sue tendenze evolutive.

L’operativita del Consorzio Venezia Nuova ha inizio nel 1987, quando
vengono avviati i primi interventi previsti dalla legge 798.
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CONSORZIO VENEZIA NUOVA

PRIME OSSERVAZIONI AL DOCUMENTO DI SINTESI DEL PARERE
DELLA COMMISSIONE DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE"

Contrariamente a quanto afferma la Commissione di Valutazione di Im-
patto Ambientale (VIA) del Ministero dell’Ambiente, il progetto delle opere
mobili & stato messo a punto dal Consorzio Venezia Nuova, per incarico
dello Stato, nel quadro della strettissima, reciproca interdipendenza dei di-
versi problemi che affliggono I'ecosistema. Tenendo conto ciog, come la
legislazione speciale definisce, che di tali problemi era necessaria una solu-
zione unitaria e globale.

Nel caso di Venezia, 'unitarieta che si & in primo luogo perseguita & stata
un’unitarieta progettuale: si & definito un progetto di sistema, da cui sono
discese priorita e decisioni motivate, programmi di lavoro chiaramente attri-
buiti e precisi piani finanziari. Queste modalita di tutela della citta e della
laguna sono frutto di un dibattito culturale e politico durato oltre trent’anni e
hanno trovato nella pianificazione degli interventi, approvata anche dal Parla-
mento italiano, lo strumento atto a realizzarle.

Lunitarieta cui fa riferimento la Commissione di VIA non puo consistere,
come spesso invece accade nel dibattito cittadino, nella richiesta di fare tutto
contemporaneamente, né pud consistere nel mettere di volta in volta in con-
correnza fra loro, in una circolarita senza inizio e senza possibilita di decisione
finale, problemi e necessita diversi e non equivalenti della citta e della laguna.

Lo Stato italiano, in base alla legge n. 798/84, ha affidato al Consorzio
Venezia Nuova, attraverso uno specifico contratto, la progettazione e la realiz-
zazione delle opere di difesa dalle maree medio-alte ed eccezionali, ma con-
temporaneamente anche il progetto dell’allontanamento del traffico petroli-
fero dalla laguna, il progetto per 'apertura delle valli da pesca e la realizzazio-
ne, ormai molto avanzata, di importanti opere con forti connotazioni ambien-
tali: di restauro idromorfologico della laguna, di difesa dei centri urbani
lagunari alle massime quote perseguibili, di ricostruzione di ampie spiagge a
difesa del lungo cordone litoraneo, di rinforzo dei moli guardiani ai tre varchi
di Lido, Malamocco e Chioggia.

Il progetto delle opere mobili non & mai proceduto da solo: al contrario &
stato preceduto da un’amplissima gamma di studi, sperimentazioni, progetti
e opere direttamente finalizzata al riequilibrio ambientale diffuso in laguna e
continuo nel tempo.

Dunque !'asserzione della Commissione di VIA sulla necessita di conside-
rare 'ecosistema in modo unitario & pleonastica, in quanto & stata condivisa
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Il progetto delle opere
mobili e la complessita
dell’ecosistema

"11 10 dicembre 1998

la Commissione di Valutazione
di Impatto Ambientale (ViA)
del Ministero dell’ Ambiente,

ha presentato la Sintesi

del proprio Parere sul “Progetto
di massima delle opere mobili
alle boceche di porto

per la regolazione dei flussi

di marea in laguna”.

Il testo integrale della Sintesi

& pubblicato alle pagine 11-18.
In questo articolo sono espresse
alcune osservazioni

del Consorzio Venezia Nuova
alla Sintesi del Parere, relative
in particolare a questiont
procedurali, giuvidiche,

di metodo e di merito.

11 24 dicembre 1998, poco prima
della stampa di questo numero
dei quaderni, il Ministro

dell’ Ambiente di concerto

con il Ministro per i Beni

e le attivitd culturali

ha emanato il decreto

in cui esprime “allo stato,
giudizio di compatibilita
ambientale negativo

sul progetto; il progetto tuttavia,
pud essere riesaminato. [...]”

1] 30 dicembre la Commissione
di VIA ha consegnato
ufficialmente il testo completo
del proprio Parere. Nei prossimi
numeri dei quaderni sard
pubblicata un’articolata
disamina delle analisi contenute
nel documento
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e rispettata sin dall’inizio delle attivita del Consorzio Venezia Nuova.

Si rileva, infine, che per la Commissione di VIA unico obiettivo realmente
da conseguire, diversamente da quanto stabilisce la legge, & I’attenuazione dei
livelli delle acque medio alte e non la difesa di tutti i centri urbani lagunari da
tutte le acque alte, incluse quelle eccezionali. E evidente che perseguendo solo
il primo obiettivo non si previene affatto il rischio dell’evento devastante per
la citta di Venezia e per la laguna.

1l progetto delle opere mobili per la regolazione delle maree non & tra
quelli sui quali, per legge, il Ministero dell’ Ambiente avrebbe dovuto pronun-
ciarsi ai fini della compatibilita ambientale. Nel 1989, anzi, la Commissione di
VIA, a cui fu ampiamente esposto il progetto preliminare di massima, oggi
approfondito a progetto di massima, giudico che I'elaborato non doveva, per
natura, struttura e caratteristiche, essere corredato da uno Studio di Impatto
Ambientale (SIA), proprio perché non soggetto a procedura di VIA.

Nonostante questo precedente e il fatto che il progetto fosse estraneo sia
alle categorie indicate dalla regolamentazione sovranazionale che da quella
nazionale, la procedura di VIA fu comunque attivata nel 1995 su specifica
istanza dell’ Amministrazione comunale di Venezia.

Sulla base della richiesta del Comune di Venezia ¢ stata definita una specifica
e del tutto peculiare procedura nell’ambito della quale avrebbe dovuto acquisi-
re ruolo e peso determinante il Collegio degli esperti di livello internazionale'.

Infatti proprio le straordinarie caratteristiche dell’ecosistema veneziano, la
complessita dei problemi e il carattere fortemente integrato delle opere pro-
poste hanno indotto il Comitato di indirizzo, coordinamento e controllo, ex
art. 4, legge 798/84 (“Comitatone”) a recepire la richiesta dell’ Amministrazio-
ne comunale e a designare il Collegio dei cinque esperti, nominato dal Presi-
dente del Consiglio dei Ministri, cui & stato affidato il compito di svolgere il
ruolo di garanzia scientifica super partes all’interno della procedura ordinaria.

Loro compito era definire un’istruttoria approfondita sul progetto e un
parere articolato in merito ad alcuni punti fondamentali:

se I'opera era utile ed efficace per difendere Venezia e la laguna da tutte le

acque alte;

se 'opera provocava impatti rilevanti alla grande scala o alla scala locale;

se opportunamente attrezzata la citta ed eseguiti gli interventi diffusi in

laguna, Venezia sarebbe stata in grado di sopportare senza conseguenze

drammatiche un’alta marea eccezionale.

Com’e noto, il Collegio degli esperti di livello internazionale, dopo attente
valutazioni e dopo la consultazione e 'esame di pareri e soluzioni alternative
presenti a livello locale e nazionale, nel luglio 1998 & giunto a conclusioni
unanimi e positive: le opere mobili sono I'unica soluzione possibile per la
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salvaguardia di Venezia, in combinazione con I'innalzamento di rive e fonda-
menta fino a ragionevole livello, come il progetto di massima predisposto dal
Proponente nel suo complesso prevede.

Il Collegio ha inoltre giudicato 'opera semplice, se rapportata a opere con
simili finalitd nel mondo, e con effetti trascurabili e comunque mitigabili
sul’ambiente. Gli esperti hanno affermato che, per la flessibilita propria del
sistema progettato, anche un’eventuale serie di eventi di chiusura ripetuti non
costituirebbe un problema grave per 'ecosistema. Nella procedura, questo
parere, di carattere e livello internazionale, era ritenuto fondamentale. Negli
ultimi tempi, al contrario, & stato talvolta interpretato come mero parere
consultivo. Si ricorda, invece, che i pareri hanno formalmente uguale peso,
come & stato definito dal DPCM 27/09/97; che il decreto di compatibilita
ambientale va firmato congiuntamente dal Ministro dell’ Ambiente e dal Mini-
stro per i Beni e le attivita culturali; che il decreto va discusso in “Comitato-
ne”; che in caso di parere difforme del Ministro competente (Lavori Pubblici),
la decisione va demandata al Consiglio dei Ministri.

La Sintesi del Parere della Commissione di VIA, seppur parziale, consente
una prima riflessione sui diversi aspetti trattati e sulle problematiche esposte.

Vengono in luce questioni di metodo e questioni di carattere tecnico,
scientifico e progettuale.

Il Parere merita perd una considerazione generale di carattere preliminare.
La Commissione di VIA elabora un Parere non tanto sul progetto e sulla sua
compatibilita ambientale, quanto sulla strategia globale degli interventi di
salvaguardia. E evidente che questa scelta caratterizza l'intero Parere, conno-
tandolo di una forte valenza politica e non tecnico-scientifica.

Cid ha conseguenze non secondarie anche sulla dinamica e sulla trasparen-
za dei confronti che avranno luogo nelle diverse sedi.

Dal punto di vista del metodo, la Commissione di VIA ricorre ad argomen-
tazioni di cui non si pud riconoscere la fondatezza.
In particolare:

1. Non condivide obiettivi e prioritd che stanno alla base del progetto delle
opere mobili e del “Piano generale degli interventi” e che sono stati definiti
dalla legislazione speciale vigente e via via approvati dagli organismi com-
petenti (fra cui il “Comitatone”, cui partecipa il Ministro dell’ Ambiente);

2. Prefigura di fatto obiettivi diversi e quindi un nuovo e diverso sistema di
interventi;

3. Critica il progetto delle opere mobili, i suoi impatti sull’ambiente e il piano
per il recupero morfologico della laguna sulla base di un nuovo sistema di
interventi, ipotizzato senza dimostrazione alcuna, senza controllare se i
nuovi obiettivi enunciati siano conseguibili attraverso gli interventi che
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essa stessa propone, senza valutarne interferenze e compatibilita con I'am-

biente, e senza tenere conto di quanto dimostrato scientificamente nel

corso degli anni nei quali si & sviluppata I'attivita del Proponente.

Si deve invece ricordare che gli obiettivi di salvaguardia della laguna e gli
interventi che la realizzano (per la parte di competenza dello Stato) sono
definiti nel “Piano generale degli interventi” del 1991, approvato dal Comita-
to Tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia e dal “Comitatone”. Il piano
¢ anche richiamato nella legge n. 139/92, come riferimento per lo sviluppo e il
finanziamento degli interventi.

Questo “Piano generale degli interventi” non ¢ un documento autonomo o
isolato, ma contiene le conclusioni di sei anni di studi e di progettazioni
generali con i quali sono state analizzate strategie alternative ed & stata valuta-
ta la fattibilita delle opere con riguardo alla compatibilita ambientale. Gli
studi e i progetti generali sono stati tutti approvati dal Comitato Tecnico del
Magistrato alle Acque di Venezia, dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici
e fatti propri dal “Comitatone”.

11 progetto delle opere mobili e il piano generale per il recupero morfolo-
gico, che la Commissione di VIA ha preso in esame nel proprio Parere, non
contengono quindi elementi di novita in quanto a obiettivi e indirizzi proget-
tuali, ma applicano e dettagliano meglio quelli gia ampiamente discussi, ap-
provati e divenuti unico riferimento normativo per il confronto, la scelta e la
progettazione di tutti gli interventi di salvaguardia.

Secondo la Commissione di VIA il progetto delle opere mobili non da
certezza del perseguimento degli obiettivi: in realta questo avviene dal mo-
mento che il progetto non risponde all’idea che la Commissione ha dell’am-
biente lagunare e gli obiettivi assegnati dalla legge al Proponente sono diversi
da quelli che la Commissione vorrebbe fossero perseguiti.

Se venisse modificato dalle istituzioni preposte, nelle sedi dovute, e con
liter necessario il piano degli interventi, va precisato che, contrariamente a
quanto affermato dalla Commissione di VIA (sempre senza alcuna dimostra-
zione), le opere alle bocche di porto potrebbero essere associate a ulteriori
interventi, che la Commissione indica come “eventuali”, per aumentare nei
canali di bocca la resistenza alla propagazione della marea. Nel SIA questa
possibilita non ¢ stata evidenziata perché ogni intervento di questo tipo &
dannoso per 'ambiente, in quanto penalizza lo scambio mare/laguna, com-
promette le attivita del porto, ha un effetto del tutto trascurabile sui livelli di
marea ed & inoltre estremamente costoso.

Da ultimo, per rimanere su questioni di metodo, gia perd strettamente
contigue a quelle di merito, si rileva che la Commissione di VIA si occupa
diffusamente anche di questioni progettuali e tecniche di stretta, specifica e
unica competenza del Comitato Tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia
e del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, trascurando completamente il
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ruolo che tali organismi hanno espletato lungo tutto I'iter di progettazione in
termini di indirizzo e approvazione.

Vengono ad esempio richiamate le prescrizioni del voto n. 209 del Consi-
glio Superiore e della legge n. 798/84, secondo cui I'intervento in considerato
avrebbe dovuto essere realizzato secondo caratteristiche di sperimentalita,
gradualita e reversibilita, come se non fosse gia stato dimostrato e acquisito
nelle approvazioni del progetto, che questi criteri, riferiti precisamente alle
opere mobili, sono stati ampiamente rispettati. Lo stesso vale anche per aspet-
ti propriamente tecnici delle opere, alla cui critica la Commissione di VIA da
ampio spazio (almeno nella Sintesi), quali la resistenza all’'usura sott’acqua di
giunti, cerniere e paratoie, le informazioni geotecniche, la manutenzione e
ventilazione delle gallerie, la demolizione di opere gia esistenti, di stretta
pertinenza, appunto, del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Innanzitutto ¢ sorprendente il fatto che gli impatti ambientali valutati dalla
Commissione di VIA siano totalmente diversi non solo da quelli rilevati nel SIA,
ma anche da quelli valutati dal Collegio di esperti di livello internazionale.

Inoltre la Commissione di VIA spesso commette errori o interpreta in
modo sbagliato il progetto di massima e il SIA.

Un errore particolarmente rilevante & I’asserzione della Commissione di VIA
che il sistema sarebbe fortemente dipendente dalle previsioni di marca. In
realtd, le previsioni forniscono solo indicazioni generali sulla scelta delle moda-
lita di gestione, mentre il funzionamento vero e proprio delle paratoie dipende
dalla misurazione dei livelli dell’acqua in laguna, alle bocche di porto e alla
piattaforma del CNR in mare. Laffidabilita del sistema & pertanto elevatissima.

Altrettanto rilevante & P'affermazione che eventi eccezionali, come quello
del 1966, provocherebbero I'allagamento dei centri urbani lagunari attraverso
masse d’acqua provenienti dalla terraferma, rendendo cosi inutili le dighe
mobili verso il mare. Questa considerazione ¢ assolutamente falsa ed & stata
oggetto di un’analisi attenta anche da parte dei cinque esperti internazionali.
Nel SIA, e in molti studi del progetto preliminare di massima, & stato ampia-
mente dimostrato che non potrebbe mai verificarsi la situazione descritta
dalla Commissione di VIA, anche se non venissero realizzati gli auspicati inter-
venti di regolazione idraulica in terraferma. Il progetto delle opere mobili e le
sue modalita di funzionamento sono stati elaborati per garantire la difesa
totale anche in assenza delle opere sulla rete idrica della terraferma. Sono cioé
stati dimensionati sugli attuali massimi apporti idrici dal bacino scolante,
incluso I'apporto del Sile, e in presenza delle peggiori condizioni di pioggia.

Esula dal compito di una Commissione di VIA indicare, nell’ambito
dell’istruttoria per la valutazione della compatibilita ambientale di un’opera,
altre idee e altre soluzioni, tanto pili senza averne dimostrato I'efficacia quale
alternativa al progetto esaminato.
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In tal senso & molto significativa la proposta avanzata dalla Commissione
di viA di difendere con paratoie e rialzi vaste zone di Venezia, il cosiddetto
progetto delle “Macroinsulae”, e altrettanto lo & quella del sollevamento terri-
toriale, profondo e anche superficiale, dei centri storici lagunari.

Nell’ambito del “Piano degli studi e delle sperimentazioni”, sviluppato dal
Consorzio Venezia Nuova e allegato al SIA, vengono esaminate fra le alternati-
ve possibili per la difesa dalle acque alte anche le soluzioni delle “Macroinsu-
lae” e del sollevamento territoriale di aree confinate ed estese del suolo
lagunare. Tali soluzioni sono state a suo tempo analizzate ed escluse con
dimostrazione. Appare particolarmente azzardato riproporre il sollevamento
esteso del territorio in centri storici preziosi, edificati con modalita fitte e
discontinue e con altimetrie diverse del suolo calpestabile.

Inoltre la Commissione di VIA pensa di poter sollevare la quota delle
pubbliche pavimentazioni a +120 cm con il consenso “culturale” della popo-
lazione veneziana, ritenendo immotivata e pregiudizievole la scelta della quo-
ta a +100 cm effettuata dal Proponente. Per chiunque viva e operi a Venezia,
la non fattibilita tecnica della soluzione del rialzo fino a +120 c¢m & del tutto
evidente, come & evidente che il problema dell’adeguamento degli edifici,
delle corti e degli spazi retrostanti ¢ di fatto impossibile, comunque costosissi-
mo, a meno che non si intenda lasciare, come spesso si afferma, che le abita-
zioni e i negozi continuino ad essere allagati.

La Commissione poi non parla dei tempi di realizzazione, comunque mol-
to lunghi, che lascerebbero la citta esposta anche alle acque medio-alte ancora
per molti decenni.

Si fa notare, invece, che il sistema di difesa da tutte le acque alte, progetta-
to dal Proponente, prevede la protezione dei centri urbani con interventi di
rialzo delle pavimentazioni fino alla massima quota compatibile con la strut-
tura urbana, monumentale ed edilizia dei diversi centri urbani lagunari. Sono
infatti gia in parte completati ¢ in parte in corso gli interventi di difesa, anche
fino alla quota di +180 cm, degli abitati posti sul cordone litoraneo.

Linnalzamento a quota +100 cm & stato vagliato e scelto sulla scorta di
uno studio approfondito per verificarne fattibilita, impatto e costi nei centri
storici lagunari, in particolare Venezia. Tale quota & stata peraltro concordata,
come documentato nella corrispondenza, con la Soprintendenza per i Beni
Ambientali e architettonici che per lungo tempo ha auspicato che il rialzo
avvenisse addirittura a una quota piu bassa.

Inoltre nel lavoro del 1980 pubblicato dal Comune di Venezia, Ripristino,
conservazione ed uso dell ecosistema lagunare veneziano (C. Avanzi, V. Fossato,
P. Gatto, R. Rabagliati, R. Rosa Salva, A. Zitelli, coordinamento G. Ghetti e
R. Passino), si sostiene a pag. 151 la fattibilita di “[...] interventi per salva-
guardare i soli centri storici dalle acque alte fino a livelli dell’ordine di 110 cm
e non oltre [...]” con un rimando in nota che spiega come “[...] ripristini
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altimetrici riferiti a livelli di marea maggiori renderebbero tali interventi assai
complessi ed impegnativi sul piano tecnico ed economico [...]” .

Ora la Commissione di VIA sostiene, senza averne dimostrato la fattibilita,
senza un’analisi costi-benefici, senza considerarne i tempi di attuazione e
soprattutto senza valutare gli impatti provocati, che si possa alzare tutta la
citta almeno fino a +120 cm e che i permessi di abitabilita debbano essere
rilasciati soltanto per i locali difesi dagli allagamenti oltre i +160 cm. Questo
naturalmente comporterebbe lo svuotamento dei piani terra di quasi tutta la
citta, e un grave problema per i negozi e per le diverse attivita a contatto con
il pubblico.

Quanto al costo aggiuntivo di soli 118 miliardi valutati dall’ Amministrazio-
ne comunale di Venezia per realizzare tale intervento all’interno del progetto
di manutenzione straordinaria urbana gia in atto, si rileva che il valore dei 118
miliardi corrisponde alla sola manutenzione straordinaria delle rive con inter-
venti che, senza 'eliminazione degli allagamenti, determinerebbero ulteriori
gravi dissesti delle strutture di sponda. Inoltre non sono conteggiati i lavori a
carico dei privati.

Invece ’'adeguamento degli spazi privati e pubblici retrostanti all’edificato,
I'adeguamento dei piani terra dei privati e interventi strutturali di consolida-
mento che possano resistere al permanere degli allagamenti, costerebbero pit
di 4.000 miliardi di lire. Tale ordine di grandezza & stato oggetto di analisi ed
¢ stato condiviso da parte del Collegio di esperti di livello internazionale.

Queste prime osservazioni, formulate in base al documento di Sintesi del
parere della Commissione di VIA, sono ovviamente degli appunti che vanno
approfonditi. Il Consorzio Venezia Nuova elaborerd un documento pitl esteso,
allorche gli verra trasmesso il Parere completo, ufficiale, della Commissione.
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Con questo numero dei “Quaderni trime-
strali” inizia umna nuova rubrica in cui, di
volta in volta, verrd pubblicato il testo di
documenti o atti istituzionali (disposizioni
normative, accordt di programma, pareri,
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protocolli d'intesa, ecc.) che abbiano contigui-
ta, interrelazione o attinenza con le attivitd
per la salvaguardia di Venezia e della laguna e
che ne disciplinino, direttamente o indiretta-
mente, lo svolgimento.

COMMISSIONE DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

PARERE SUL PROGETTO DI MASSIMA PER INTERVENTI ALLE BOCCHE
LAGUNARI PER LA REGOLAZIONE DEI FLUSSI DI MAREA. SINTESI

DELLE CONCLUSIONI*

La Commissione ritiene che la salvaguardia
di Venezia non possa perseguirsi senza il go-
verno complessivo del sistema lagunare, inte-
so come l'insieme del bacino scolante in
laguna e dei grandi fiumi contermini alla lagu-
na stessa, dell’arco di costa e del settore mari-
no sotteso tra le foci dei fiumi Adige e Brenta,
delle bocche lagunari, del bacino lagunare e
delle sue unitd morfologiche e antropiche: gli
eventi che in essi si determinano interagiscono
in modo complesso e non lineare,

La Commissione ritiene che il progetto, rac-
cogliendo in un’unica azione e tipologia gli
interventi relativi all’attenuazione delle maree
in laguna medie e gli interventi volti alla rego-
lazione delle “acque alte” eccezionali, anche
mediante interventi alle bocche di porto con
sbarramenti manovrabili per la regolazione
delle maree, e percid comportando un sempre
pit elevato numero di chiusure, non ¢ in gra-
do di governare le maree pit frequenti e me-
dio-alte, se non a danno della portualita e del-
Iaperto e continuo scambio tra mare e laguna.

La Commissjone ritiene il governo continuo
dello scambio tra mare e laguna, uno degli
elementi ineludibili per la ricomposizione e il
mantenimento dell’instabile e fragile equili-
brio tra 'ambiente marino e 'ambiente della
terraferma, da cui origina.

Tale equilibrio tra acque dolci e salmastre,
non ¢ semplicemente uno stato morfologico e
idrodinamico, ma ¢ la ragione della sopravvi-
venza del mosaico ambientale e antropico che
definisce la natura stessa della laguna.

La Commissione ritiene che tale equilibrio

non possa che essere ottenuto con un insieme
articolato di opere e interventi nel rispetto
delle caratteristiche della sperimentalita, re-
versibilitd e gradualitd tutti concorrenti al
perseguimento di tal fine,

Per tanto la Commissione ha reputato indi-
spensabile uno stretto collegamento tra la va-
lutazione del progetto e il piano degli inter-
venti per il recupero morfologico della lagu-
na elaborato dal Proponente all’interno della
concessione dal Magistrato alle Acque.

La Commissione alla luce delle considera-
zioni precedenti valuta grave la mancanza
della ricerca e della definizione di indicatori
obiettivo per il sistema ambientale, verso i
quali indirizzare la programmazione degli in-
terventi e la progettazione delle opere.

A PROPOSITO DEL PIANO PER IL RECUPERO
MORFOLOGICO

La Commissione ritiene opportuna, ma in-
sufficiente 'azione di contrasto agli squilibri
morfologici intrapresa dal piano degli inter-
venti per il recupero motfologico della laguna.

La Commissione ritiene gli obiettivi dichiara-
ti dal Proponente per il piano degli interventi
per il recupero morfologico della laguna, non
completamente assunti, e le azioni per raggiun-
gerli contraddittorie e incapaci di garantire
Iequilibrio dinamico sul lungo periodo.

La Commissione considera grave la man-
canza di una esplicita discussione del proces-
so evolutivo che in conseguenza degli
interventi non solo morfologici proposti, do-
vrebbe pur condurre a un nuovo stato di
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“Un primo commento a questo
documento (presentato ufficialmente
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nel precedente articolo
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e le attivitd culturali

(24 dicembre 1998)

Nella pagina precedente
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di Valutazione di Impatto Ambientale
prevede un sistema di paratoie

da installare alle bocche di porto

per difendere le cittd e l'ambiente
lagunare da acque alte

di qualunque livello
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equilibrio dinamico lagunare, Né il “Progetto
di massima degli interventi per il recupero mor-
fologico della laguna”, né il STA offrono a que-
sto proposito adeguati riferimenti analitici e
progettuali.

La Commissione ritiene, in assenza di qua-
lunque dimostrazione, fuorviante la valutazio-
ne del Proponente che I'erosione dei bassifon-
di e delle barene con interrimento dei canali
sia un fenomeno pid rilevante del deficit di
sedimenti della laguna nel suo complesso. La
rinuncia a considerare I’azzeramento del defi-
cit come obiettivo primaric produce mancan-
za di chiarezza su quale riequilibrio si voglia
0 si possa conseguire.

La Commissione ritiene che I'indifferenza
degli interventi proposti rispetto alla regola-
zione sia degli afflussi delle acque fluviali e di
scolo, sia dei volumi di marea scambiati alle
bocche, non pud essere assunta quale criterio
né di maggior accettabilita nel confronto tra
le diverse soluzioni progettuali attualmente
proponibili e perseguibili nel futuro, né di
ottimizzazione del progetto stesso, sino a
quando non si sia sperimentalmente stabilito
lo stato attuale dell’evoluzione morfologica
della laguna e dimostrata 'efficacia del piano
degli interventi al fine di perseguire:

l'azzeramento del deficit del bilancio degli

scambi di materiale solido tra il sottosistema
del bacino lagunare e gli altri sottosistemi;

. il determinarsi di sezioni di equilibrio sia nei
canali lagunari che in quelli delle bocche;

il riequilibrio lagunare e il ristabilirsi di

condizioni di resilienza e vitalita dell’am-

biente lagunare.

La Commissione ritiene quindi assoluta-
mente necessario procedere a tali verifiche e
al riesame critico, sia degli indicatori idrodi-
namici, morfologici e ambientali che possano
definire gli obiettivi di riequilibrio, sia del-
Pefficacia e della consistenza delle modella-
zioni numeriche proposte.

In conclusione la Commissione ritiene che:

il progetto non dia certezza del persegui-

mento degli obiettivi fissati dal piano per il

riequilibrio morfologico in quanto per as-

sunzione dello stesso Proponente, si rende
indipendente da esso e, quindi, non contri-
buisce al riequilibrio stesso;

. il progetto possa essere incompatibile con

CONSORZIO VENEZIA NUOVA

la eventuale necessita di introdurre ulterio-
ri interventi alle bocche al fine di persegui-
re il ripristino della morfologia ¢ in gene-
rale la salvaguardia lagunare, necessita che
la Commissione ritiene attendibile. Llin-
compatibilita & da ricondurre alla filosofia
di base del progetto di perseguire la mag-
giore uniformita costruttiva e gestionale
possibile evitando cosi la necessita di inte-
grazione con altri possibili interventi. Ciod
conferisce al progetto caratteristiche diffi-
cilmente compatibili con la sperimentalita,
reversibilita e gradualita richieste dal voto
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubbli-
cin. 209 del 1982 ai fini del buon governo
unitario del sistema lagunare.

La Commissione valuta necessario 'ade-
guamento di tutti gli interventi proposti e di
quelli utili al governo unitario del sistema la-
gunare e al raggiungimento di una capacita
cooperativa necessaria per:

mantenere I'equilibrio tra acque dolci e sal-

mastre;

aumentare la capacita di intercettazione

dei sedimenti della laguna;

. massimizzare il trasferimento di materiale
solido dal mare alla laguna, garantendo la
tranquillita della navigazione, ¢ dalla terra-
ferma alla laguna, controllando gli agenti
eutrofici.

A PROPOSITO DEGLI INTERVENTI DIFFUSI

La Commissione ritiene che il complesso de-
gli interventi diffusi previsti dalla legislazione
speciale costituisca la base indispensabile per il
riequilibrio morfologico della laguna.

La Commissione pur ritenendo che gli in-
terventi diffusi siano funzionali principal-
mente al governo dell’evoluzione morfologi-
ca, valuta la loro realizzazione non alternativa
alla regolazione dei flussi di marea attraverso
interventi alle bocche, considerando che il
loro contributo complessivo alla attenuazione
dei livelli di marea in laguna debba comun-
que essere massimizzato.

La Commissione ritiene quindi che qua-
lunque intervento di regolazione delle maree
imposto alle bocche lagunari debba integrarsi
con gli interventi diffusi ritenuti utili per il
perseguimento degli obiettivi definiti dalla le-
gislazione speciale per Venezia.
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La Commissione valuta:

positivi e adeguati tutti gli interventi desti-

nati a rivitalizzare le parti pit interne della

laguna;

opportuna lattivita di mantenimento all’in-

terno della laguna dei materiali rimossi da

canali navigabili attraverso la ricostruzione

di strutture morfologiche, tuttavia, con una

maggiore attenzione alla loro rinaturalizza-

zione e consolidamento ambientale;
complessivamente indifferenti la chiusura del
tratto rettilineo del canale Malamocco-Mar-
ghera e la riapertura del canale di Fisolo;
meritevole di attenzione e generalizzazione

Papporto artificiale continuo di sedimenti

in laguna.

La Commissione valuta irrinunciabile una
ricalibrazione della capacita dissipativa dei ca-
nali alle bocche di porto, soprattutto con op-
portuna composizione tra profondita e sca-
brezza delle bocche stesse, al fine sia di atte-
nuare { livelli delle maree piti rapide e ricor-
renti in laguna sia di aumentarne la capacita
di intercettazione dei sedimenti. Tutto cid nel
rispetto delle caratteristiche di sperimentalita,
reversibilita e gradualita, governando contem-
porancamente il processo di riequilibrio delle
sezioni dei canali e di consolidamento delle
unitd morfologiche lagunari.

La Commissione ritiene dannose e non
adeguate al governo unitario e complessivo
del sistema lagunare le modifiche dei moli
foranei presentate dal Proponente.

A PROPOSITO DEL BACINO SCOLANTE

La Commissione ritiene irrinunciabile la
regolazione dell’idrografia superficiale, natu-
rale e di bonifica, sfociante e sversante in la-
guna; tale regolazione dovra essere preposta
sia alla difesa delle attivita antropiche nel ba-
cino scolante, sia a minimizzare il contributo
dei volumi idrici affluenti in laguna concor-
renti a determinare eventi complessi di “ac-
que alte” eccezionali, sia al perseguimento
del massimo apporto sostenibile di acque
dolci e sedimenti al bacino lagunare.

In assenza di interventi di regolazione idrau-
lica del bacino scolante in caso di eventi ecce-
zionali quali quelli del 1966 ingenti masse
idriche verrebbero immesse in laguna dalla rer-
raferma, aggirando le dighe mobili in progetto.
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La fattibilita degli interventi di regolazione
idraulica non & a oggi dimostrata ed & comun-
que prerequisito indispensabile per considerare
le opere proposte effettivamente capaci di pro-
teggere Venezia dagli eventi eccezionali.

La Commissione ritiene, quindi, che il rial-
zo delle quote minime dei centri abitati lagu-
nari sia comunque necessario per la difesa dei
centri stessi da tali apporti del sistema idro-
grafico e del bacino scolante, nonché per ri-
durre al minimo possibile la fallanza di
qualunque sistema di attenuazione delle ma-
ree ricorrenti. La Commissione ritiene priori-
tario che la quota degli insediamenti urbani
lagunari debba essere progressivamente in-
nalzata ai livelli massimi perseguibili con le
migliori tecnologie disponibili.

La Commissione ritiene tale intervento ne-
cessario e prioritario anche nel caso di realiz-
zazione del progetto in esame.

A PROPOSITO DELLAFFIDABILITA: IL SI-
STEMA PREVISIONALE, | SOVRALZI IN LA-
GUNA E LA RISONANZA DELLE PARATOIE

La Commissione valuta che il progetto non
dia sufficienti garanzie di poter ottenere gli
obiettivi dichiarati in quanto fortemente di-
pendente dai sistemi previsionali.

La Commissione ritiene che I'intervallo di
confidenza, che accompagna attualmente le
previsioni di marea medio-alte ed eccezionali
con un anticipo tra le 3 e le 6 ore, permane
dimensionalmente rilevante in rapporto alle
escursioni di marea in laguna e alle ampiezze
del fenomeno dell’acqua alta: infatti tale in-
tervallo, di circa #20 cm, contiene tutte le
normali oscillazioni delle maree e tutti gli
eventi di sommersione del suolo a +100 cm
con tempo di ritorno 1 anno.

In particolare alla Commissione appare in-
certo il raggiungimento dei due principali
obiettivi:

. l'impedimento dell’esondazione degli abi-
tati a quota +100 entro le frequenze e la
durata di chiusura prefigurate nel STA,
la sostenibilita del numero delle chiusure o
degli annunci di chiusura, in particolare ri-
spetto al sistema portuale.

La Commissione ritiene, altresi, che la di-
mostrata sensibilitd dei fenomeni di “acqua
alta” alle condizioni meteorologiche locali,
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nonché la riscontrata progressiva accentua-

zione dell’entita e della rapidita dei fenomeni

meteorologici di breve e medio periodo e il

loro organizzarsi in eventi complessi, sia di

tipo mareale che di tipo idrologico, faccia st

che il sistema previsionale debba essere con-
siderato come uno dei fattori piu critici per

Pefficacia operativa del progetto in esame.

La Commissione ritiene che il progetto non
sia adeguato ad affrontare gli eventi mareali
composti, in quanto, chiusure delle bocche
prolungate o ripetute in rapida successione:

. pongono il sistema ambientale in uno
stress cumulativo, la cui durata & valutabile
in almeno 24 ore;
accrescono la fallanza del sistema previ-
sionale;

. diminuiscono la possibilita previsionale del
sovralzo dei livelli idrici in laguna successi-
vamente alla chiusura delle opere mobili,
dovuto agli apporti del vento, della pioggia
diretta, delle reti idrauliche superficiali
scolanti e sfocianti in laguna, del volume
d’acqua sversato inizialmente in laguna du-
rante la fase di sollevamento delle paratoie
e quello transitante attraverso i traferri del-
le paratoie alzate.

La Commissione valuta che il sovralzo com-
plessivo massimo sia stato sottovalutato dal
Proponente, sia per una incompleta stima dei
possibili afflussi in laguna dalla terraferma e
dalla pioggia diretta, sia per una sottostima
del contributo del vento di scirocco e di bora
per la laguna, rispettivamente, nord e sud.

La Commissione valuta che in presenza di
moto ondoso con stretto spettro di frequen-
za, la fallanza del sistema sarebbe piti proba-
bile a causa della risonanza del sistema
stesso, le cui conseguenze sono un aumento
significativo dell’afflusso in laguna dai trafer-
ri nonché delle sollecitazioni aggiuntive ai si-
stemi di ancoraggio e delle fondazioni.

La Commissione condivide quanto gia detto
dal Collegio di esperti, e cioé che gli studi e le
modellizzazioni fisiche non hanno riprodotto le
condizioni pili gravose e pit favorevoli all’inne-
sco della risonanza, per cui il sistema non appa-
re sufficientemente sperimentato ed ¢ quindi
ragione di ulteriore inaffidabilita.

La Commissione rileva inoltre che il siste-
ma delle strutture sommerse (paratoie, cet-
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niere, giunti, ecc.} rappresenta l'elemento di
debolezza nei confronti dell’aggressivita am-
bientale da parte degli agenti fisici e biologi-
ci. Non esistono al momento strutture che,
sommerse per lunga durata, possano essere
difese dal deterioramento fisico e chimico e
dal biodeterioramento esercitato dal micro-
fouling. Di conseguenza alla imprevedibilita
dell’azione biodeteriogena, il presidio manu-
tentivo ¢, in realtd, inestimabile.

A PROPOSITO DELLE DIFESE LOCALI

La Commissione ritiene immotivata 1'op-
zione pregiudiziale di attestare la quota delle
difese locali a +100 cm s.L.PS. a Venezia ¢
Murano.

La Commissione ritiene che si debba priori-
tariamente utilizzare un sistema di tecnologie
integrate, coordinato e sinergico con il proget-
to di manutenzione straordinaria urbana ven-
tennale previsto nell’accordo di programma
stipulato tra il Comune di Venezia, la Regione
Veneto, il Magistrato alle Acque, ai sensi
dell’art. 5 della legge 5 febbraio 1992, n. 139.

Tale intervento, pur nel rispetto delle di-
verse situazioni strutturali, infrastrutturali e
urbanistiche e della disponibilita dei privati,
¢ attualmente il pit adatto a massimizzare i
benefici degli interventi di difesa locale nel
consenso, anche culturale, della popolazione
veneziana, attestando almeno a circa +120
cm s.L.PS. la quota delle pubbliche pavimen-
tazioni e a oltre +160 cm s.1.PS. la quota di
messa in sicurezza della residenzialita.

La Commissione ritiene attendibile la valu-
tazione presentata dall’ Amministrazione co-
munale di Venezia circa la fattibilita di tale
intervento con un costo complessivo pari a
circa 118 miliardi di lire aggiuntivi al costo
del gia previsto progetto di manutenzione
straordinaria urbana.

La Commissione auspica 'estensione di
tali tecnologie anche alle unita edilizie a de-
stinazione non residenziale.

LLa Commissione ritiene, altresi, meritevole di
considerazione e di sviluppo progettuale 'inter-
vento di difesa perimetrale con dispositivi fissi e
mobili per gruppi di isole, noto come “Ma-
crolnsulae”. Tale soluzione si presenta poten-
zialmente dotata di non trascurabili caratteri-
stiche di efficacia e semplicita, potendo conse-
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guire quote di salvaguardia anche pari a +140
cm s.L.PS., in modo analogo e migliorativo di
quanto gia sperimentato a Malamocco.

La Commissione valuta positive le esperien-
ze di rialzi compresi tra +110 cm e +120 cm
s1PS. in presenza di valori architettonici, sto-
rici ¢ monumentali e ritiene non ancora dimo-
strata 'ineludibilitd della quota +100 cm
s]PS. come livello massimo della salvaguar-
dia attuabile nel rispetto della monumentalita
delle snsulae di S. Marco e di Rialto.

La Commissione valuta grave il mancato
approfondimento da parte del Proponente di
tecnologie, consolidate o sperimentali per il
sollevamento territoriale, profondo e anche
superficiale.

Le tecnologie che oggi si presentano pitt ma-
ture e fertili di possibilita sono il sollevamento
confinato superficiale e la reiniezione pressuriz-
zata in acquiferi profondi. La Commissione ri-
tiene utile ¢ necessario I'aggiornamento della
fattibilita di tali interventi attraverso, studi, ri-
cerche e sperimentazioni, anche in previsione
della potenziale crescita del livello del medio
mare per fenomeni eustatici,

La Comimnissione ritiene che si debbano va-
lutare i risultati conseguiti con il rialzo della
quote di salvaguardia non solo in termini di
riduzione delle superfici urbane allagabili,
ma soprattutto di riduzione della frequenza
media di accadimento di tali allagamenti.

A PROPOSITO DEI COSTI/BENEFICI E DELLE
INTERFERENZE CON LA PORTUALITA

La Commissione considera grave la mancata
valutazione ed esposizione degli impatti econo-
mici e ambientali conseguenti alla sistemazione
delle reti idrografiche principali e minori.

La Commissione ritiene errato considerare
i costi di ripristino e riequilibrio morfologico,
in quanto variazioni rispetto allo stato di fat-
to attuale, danni, in quanto lo stato morfolo-
gico attuale della laguna non & né uno stato
di equilibrio e non pud rappresentare I'obiet-
tivo né del riequilibrio idrogeologico, né del
ripristino morfologico della laguna. Essi de-
vono essere assunti quali costi ineludibili per
la salvaguardia lagunare.

Il rialzo dei centri abitati lagunari a quote
superiori a quelle attuali e I'attenuazione dei
livelli di marea in laguna dovuta agli inter-
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venti morfologici, determina una diminuzio-
ne del rischio di allagamento e di danno, che
non pud essere trascurata nella valurazione
complessiva dell’opzione “0”, cio¢ il termine
di paragone a cui riferire analisi degli impat-
ti e dei benefici del progetto proposto.

In fase di realizzazione delle opere, I’ Autorita
Portuale e la Capitaneria di Venezia hanno evi-
denziato che le previsioni progettuali e le speci-
fiche simulazioni modellistiche elaborate dal
Proponente non appaiono sufficienti a rassicu-
rare circa la reale possibilita di mantenimento,
durante i lavori, dei livelli di funzionalita per il
traffico marittimo attraverso le bocche né a ga-
rantire sufficientemente la sicurezza.

In fase di funzionamento sono stati eviden-
ziati i rischi per I'attivitd portuale derivanti
dal moltiplicarsi del numero delle chiusure e
del numero di avvisi di chiusura, anche qua-
lora non seguiti da effettive chiusure.

A PROPOSITO DEGLI IMPATTI SULLAMBIENTE

Al fini delle valutazioni dei possibili effetti
dell'opera in progetto sull’ambiente di riferi-
mento, la Commissione ha considerato Iecce-
zionalitd dell’ecosistema di riferimento, frutto
dell’azione combinata di fattori naturali ¢ an-
tropici nel corso dei secoli, e di fatto unico nella
sua struttura e nelle sue regole funzionali.

La Commissione ha verificato come tale
valore eccezionale sia stato riconosciuto con
specifici atti a livello internazionale, naziona-
le e regionale.

Considerato che ai fini della sua valutazio-
ne la Commissione ha ritenuto indispensabile
tener conto dell’articolazione spaziale e tem-
porale del sistema, e che a tale riguardo devo-
no essere considerate almeno tre grandi
componenti, da considerare sia separatamen-
te sia nelle relazioni reciproche: la laguna, la
citta di Venezia, il bacino scolante.

La Commissione ha verificato altresi che
all’interno di tale sistema si individuano aree
di particolare rilevanza dal punto di vista na-
turalistico ed ecosistemico, quali i cordoni li-
torali presso Ca Roman e la zona delle velme
del Bacan.

La Commissione ha preso atto delle parti-
colari condizioni di equilibrio dinamico del
sistema, che nei secoli passati hanno consen-
tito 'assorbimento delle pressioni prodotte
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dalle azioni umane con il conseguente mante-

nimento sia delle principali funzioni ecologi-

che (bilanciamento tra azioni erosive e di

deposito, equilibrio tra i diversi livelli di pro-

duzione ccologica, mantenimento degli ele-

menti specifici di biodiversita, ecc.), sia di

fruizioni diversificate da parte della popola-

zione veneziana. Preso atto altresi della rottu-

ra di tale equilibrio dinamico nel corso di

questo secolo in conseguenza di molteplici

azioni antropiche caratterizzate da elevate
pressioni sull’ambiente.

La Commissione ha valutato che I'impianto
metodologico adottato dal SIA esaminato non
pud essere considerato corretto ed esaurjente
per il caso in esame per i seguenti motivi:

. gli indicatori sono stati selezionati secondo
criteri imprecisi, prevedendo variabili diffi-
cilmente utilizzabili, mescolando indicatori
di previsioni e di solo controllo, utilizzan-
do in alcuni casi variabili non appropriate
per gli oggetti delle valutazioni;
sono state riscontrate gravi lacune analitiche
alla base del STA, quali ad esempio i mancati
approfondimenti analitici relativamente ai siti
di maggiore sensibilita ambientale interessati
dalle opere in progetto, o la considerazione
di linee di impatto prioritarie quale quella
relativa agli effetti sulla situazione igienico-
sanitaria della citta di Venezia;

. nel quadro complessivo di valutazione
mancano la parametrizzazione degli indica-
tori e le stime quantitative dei relativi im-
patti, elementi necessari alla formulazione
di una valutazione complessiva del com-
plesso degli effetti previsti.

La Commissione ha verificato in ogni caso,
sulla base degli ampi elementi di informazione
disponibili, che la realizzazione del progetto
prefigura impatti diretti di elevata gravita in
fase di realizzazione delle opere, quali:

. verrebbero consumate quote significative,
solo superficialmente definite dal SIA, di
unita ambientali di importanza prioritaria
quali i litorali di Ca Roman ospitanti specie
di valore primario ai fini della biodiversita;

. verrebbero significativamente perturbate
unita ambientali, quali le velme del Bacan,
che costituiscono sito di importanza pri-
maria per 'ornitofauna lagunare, di valore
internazionale;

CONSORZIO VENEZIA NUOVA

. si produrrebbero alterazioni significative del
paesaggio attuale considerate non risolte dal-
lo stesso Studio di Impatto Ambientale, tra
cui la realizzazione di una grande isola artifi-
ciale all’imbocco della bocca di Lido;,

. si avrebbero pressioni e disturbi complessivi
legati alle dimensioni dei cantieri stessi e
quindi molto elevati; si puo al riguardo ricor-
dare che saranno complessivamente impiega-
ti circa 8 milioni di tonnellate di materiale
lapideo provenienti da cave esterne anche
molto lontane, che si prevedono lavori di de-
molizione di opere esistenti (moli alle bocche
di Malamocco e di Chioggia) per 350.000
m’, che l'insieme di operazioni di dragaggio,
movimentazione e scarico in nuova sede dei
sedimenti interessera un volume complessivo
di circa 5.000.000 di m’ di materiale, che ver-
ra utilizzata una flotta di navigli particolar-
mente nuMerosa;

. il complessivo del cantiere durera, se ver-
ranno rispettati i tempi previsti, 8 anni; gli
impatti prodotti sulle singole aree interes-
sate dureranno anni con potenziali effetti
sinergici tra loro, non esaminati dal SIA.
Qualora tali tempi non possano essere ri-
spettati, ad esempio nel caso ipotetico di
scarsita futura di risorse, l'impegno com-
plessivo di ambiente da parte del cantiere
potra invece superare il decennio, con con-
seguente prolungamento degli impatti.
Sempre per quanto riguarda le implicazio-

ni ambientali della fase di realizzazione, la

Commissione considera inoltre che:

. Delevata variabilita delle caratteristiche
geotecniche dell’area di sedime avrebbe
necessitato di un maggior numero di inda-
gini dirette del sottosuolo al fine di defini-
re con maggiore precisione i cedimenti in
corrispondenza di ciascun punto del profi-
lo di sbarramento, in modo da poter stima-
re Peffettivo comportamento del suolo
sotto il carico dell’opera;

. risulta con forte evidenza che l'opera rap-
presenta un intervento molto intrusivo del
contesto fisico-morfologico dei lidi e che,
cosi come progettata, essa non presenta ca-
ratteristiche di reversibilita;

. Peventuale modifica anche parziale di parti
sostanziali dell’opera, dovuta alla necessita
di eventuali successive modifiche all’asset-
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to delle bocche per assicurare varchi di
continuitd tra mare e laguna, peraltro indi-
cate anche dal Collegio, comporterebbe o
lavori di demolizione di entitd e complessi-
ta rilevanti, o la realizzazione di ulteriori
strutture in aree e sedi diverse da quelle
delle bocche di porto;

. la dismissione o 'abbandono dell’opera, pri-
ma o alla fine della sua vita utile, non & stata
analizzata nelle sue conseguenze e costi,
mentre non ¢& stato chiarito 'aspetto molto
problematico relativo alla manutenzione del-
le gallerie e vani che, come detto dal Propo-
nente e rilevato anche dal Consiglio Superio-
re dei Lavori Pubblici, sono ricettacolo di
flussi di metano e richiedono pertanto una
ventilazione forzata e continua;

. le operazioni in argomento sono di entita tale
da richiedere, anche secondo le valutazioni
del Collegio degli esperti, demolizioni di vo-
lumi considerevoli e costituirebbero inoltre
un’impresa onerosa e tecnologicamente com-
plessa, dovendo i cantieri operare in condi-
zioni meteomarine difficili.

La Commissione ha verificato che il pro-
getto e i1 SIA non prefigurano per quanto
riguarda la fase di realizzazione interventi di
mitigazione e/o compensazione minimamen-
te adeguati,

La Commissione ha considerato che nel
corso delle analisi sono emersi rischi ambien-
tali potenzialmente di elevata criticita qualora
in fase di esercizio vi fossero chiusure succes-
sive ravvicinate, o si prevedesse un elevato
numero di chiusure l'anno (eventualita am-
messa per gli scenari futuri assunti a giustifi-
cazione dell’opera):

- vi potra essere un aumento significativo del
rischio di crisi anossiche in unita lagunari im-
portanti dal punto di vista sia ecosistemico
sia delle attivita di acquacoltura condotte;

- la regolazione, ottenuta mediante la chiu-
sura, in casi di alta marea, delle bocche di
porto ridurra la capacita di scambio trala
laguna e il mare, diminuendo cosi la possi-
bilita di diluizione dei carichi inquinanti
esistenti in laguna o di nuova immissione;
per particolari sostanze potenzialmente pe-
ricolose, quali lo zinco, si avranno incre-
menti locali significativi delle concentra-
zioni attualmente presenti;
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. allo stato attuale delle conoscenze, I'inter-
ruzione del ricambio idrico tra mare e la-
guna deve essere considerato altamente
rischioso per quantc attiene la sicurezza
igienico-sanitaria a Venezia; come ¢ infatti
noto attualmente la depurazione degli sca-
richi civili cittadini, potenzialmente perico-
losi sotto il profilo igienico-sanitario, &
affidata alla capacita del sistema ambienta-
le di ridurre significativamente i fattori di
rischio microbiologici attraverso meccani-
smi diversi di autodepurazione e dipenden-
ti dallo stato di qualita e manutenzione dei
canali cittadini.

La Commissione ha considerato che gli im-
patti e i rischi di cui sopra sarebbero aggrava-
ti in modo particolare dalla situazione attuale
di criticita e di vulnerabilita della laguna.

Nelle attuali condizioni I'ecosistema “cit-
ta/laguna/territorio connesso” deve infatti es-
sere considerato fragile, scarsamente resilien-
te, ovvero potenzialmente incapace di rispon-
dere a nuove pressioni significative; la sua re-
silienza ¢ da considerarsi scarsa, e condizione
prioritaria di intervento; preliminarmente a
qualsiasi ipotesi di nuovi rilevanti interventi
sull’ambito lagunare, devono quindi essere
completati i programmi di consolidamento
ecologico che le istituzioni hanno gia avviato
riconoscendo tale condizione di criticita, in
particolare:

. devono essere minimizzati gli scarichi di
nutrienti provenienti dal bacino scolante
dal piano di risanamento della Regione Ve-
neto, obiettivo non ancora raggiunto, per
cui si prevede il raggiungimento nel secon-
do decennio del prossimo secolo;

- deve essere meglio garantita I'efficacia dei
processi di autodepurazione che consento-
no 'abbattimento dei fattori di rischio as-
sociati agli scarichi cittadini, ovvero deve
essere portato a termine il lavoro attual-
mente avviato dal Comune di Venezia di
spurgo dei canali;

. devono essere conseguiti gli obiettivi di ri-

pristino della morfologia lagunare e del re-
lativo mosaico di barene e velme, anche
attraverso una revisione della qualita e
dell’efficacia dei primi interventi a oggi
condotti al riguardo in attuazione della leg-
ge speciali per Venezia;

|7|
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. deve essere avanzato in modo sufficiente il
previsto programma di attuazione della
legge speciale per Venezia anche per quan-
to i capitoli non ancora iniziati, quali
l'apertura delle valli da pesca all’espansio-
ne delle maree e la sostituzione del traffico
petrolifero in laguna;

. deve essere portato avanti a un livello ade-
guato il programma di decontaminazione
della laguna, ovvero devono essere impo-
state e realizzate le azioni prefigurate dal
decreto Ronchi - Costa.

La Commissione ritiene che per rispettare
un criterio generale di ricettivita ambientale
sarcbbe necessario far precedere alla realizza-
zione di qualunque opera di regolazione Ief-
fettivo raggiungimento di obiettivi di conso-
lidamento ecologico del sistema attraverso gli
strumenti sopra indicati.

La Commissione ha verificato che né pro-
getto né il STA si sono basati su scenari di
intervento che prevedano preliminarmente la
realizzazione degli interventi di consolida-
mento indicati, che potrebbero forse consen-
tire un migliore assorbimento degli impatti
sopra prefigurati; valutato quindi che I’attua-
zione del progetto e delle pressioni a esso
collegate comporterebbe erosioni potenzial-
mente critiche della ricettivita residua dell’e-
cosistema di riferimento.

La Commissione ha infine verificato che
non sussistono ragioni di urgenza collegate ai
fenomeni ecustatici per invocare una rapida
attuazione del progetto, in quanto:

. come sostiecne anche il Collegio degli e-
sperti internazionali, “in caso di un aumen-
to del livello del mare indotto da cambia-
menti climatici, ci si attende che I'avvio del
fenomeno sara lento”; secondo gli scenari
di crescita pit critici adottati dal Propo-
nente e dallo stesso Collegio l'ordine di
grandezza sara di circa 3 cm al decennio
per i primi 50 anni;

il trend eustatico degli ultimi 25 anni a Ve-

nezia non ha evidenziato un innalzamento

del livello del medio mare; non & confer-
mata, per ora, 'ipotesi di una correlazione
tra I'incremento della temperatura sul pia-
neta e nello specifico sul mare Mediterra-
neo e una crescita dei livelli eustatici; non
ci troviamo pertanto oggi a Venezia in con-
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dizioni di criticita per quanto riguarda cre-

scite eustatiche;

. non si possono peraltro completamente
escludere per il prossimo secolo scenari di
eustatismo anche pit critici di quello ipo-
tizzato, tali ad esempio da rendere inutili le
dighe in progetto; cid che diventa realmen-
te essenziale, in quest’ottica, & l'attivazione
di una seria politica di monitoraggio e con-
trollo a livello dell’intero bacino Mediter-
raneo, in modo da poter riconoscere per
tempo eventuali effettivi trend di crescita
eustatica ¢ da prendere al tempo giusto le
decisioni piltl appropriate del caso {(che po-
tranno comprendere anche una revisione
sostanziale dell’attuale progetto).

Sono state avanzate, anche recentemente,
soluzioni tecniche alternative o di sostanziale
integrazione dell’attuale progetto, a oggi non
approfondite e non valutate comparativamen-
te con il progetto in esame; la mancata attua-
zione del progetto in tempi ravvicinati non
solo non farebbe perdere 'opzione di opere
di regolazione delle bocche di porto, ma con-
sentirebbe, in funzione dei risultati del moni-
toraggio sull’custatismo reale, di attivarle
quando sara effettivamente necessario; tale
arco di tempo potrd quindi essere utilizzato
per poter definire un progetto che non pre-
senti le gravi carenze di quello attuale, nonché
per completare gli indispensabili interventi di
preventivo consolidamento ambientale, se-
condo quanto esposto in precedenza,

Tutto cid premesso e considerato, la Com-
missione ritiene che le opere in progetto:

per la loro inadeguatezza rispetto agli

obiettivi di riequilibrio morfologico della

laguna;

. per la mancata integrazione con gli altri in-
terventi cooperanti per la salvaguardia di
Venezia dalle acque medio-alte nonché dal-
le acque alte eccezionali, e anzi per il pre-
giudizio a essi potenzialmente arrecato;

. per il pregiudizio all’attivita portuale;

. peririlevanti e potenzialmente irreversibili
impatti ambientali,

non possano essere considerate compatibili

con le attuali condizioni di criticita dell’eco-

sistema di riferimento, comprendente la la-
guna, la citta di Venezia, il relativo bacino
scolante,
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ACCORDO DI PROGRAMMA SULLA CHIMICA A PORTO MARGHERA'

Premesso che:

. in data 9 marzo 1998 ¢ stato firmato, presso
la Regione Veneto, tra tutti gli Enti territo-
riali e le parti sociali locali partecipi al pre-
sente accordo, un protocollo d’intesa per il
risanamento, disinquinamento e rilancio di
Porto Marghera, che delinea un progetto
compiuto di interventi per ’area, avuto ri-
guardo allo scavo e bonifica dei canali, alla
valorizzazione della portualita, alle infra-
strutture viarie, ferroviarie, energetiche e
ambientali, agli investimenti produttivi, il
monitoraggio dei rischi, la formazione e ri-
qualificazione delle risorse umane;

. in data 12 marzo 1998, presso il Ministero
dell’Industria, i Ministri dell’Industria, dei
Lavori Pubblici e dell’Ambiente, prenden-
do atto del documento approvato dagli
Enti territoriali e dalle forze sociali locali
nella riunione del 9 marzo, hanno con esse
convenuto di “procedere quanto prima alla
ricognizione degli interventi e delle risorse
disponibili con il Ministero del Bilancio, ai
sensi del punto 1.3 della deliberazione
CIPE 21 marzo 1997 sulla programmazio-
ne negoziata” e di “avviare il confronto
specifico per la formulazione dell’Accordo
di programma sulla chimica”, quale condi-
zione indispensabile per assicurare la com-
patibilita degli investimenti;

. sulla base di tali impegni, le parti firmata-
rie hanno definito, attraverso approfondi-
menti successivi, verificati e condivisi nelle
riunioni romane del 19 maggio e del 21
luglio e veneziana del 21 settembre, il qua-
dro delle tematiche e degli impatti npnché
Iiter procedurale per addivenire all’accor-
do, come da verbali allegati al presente
atto, (allegato 1),

stipulano il presente accordo di programma

1) GLI OBIETTIVI

Obiettivo del presente accordo & costituire
¢ mantenere nel tempo a Porto Marghera
condizioni ottimali di coesistenza tra tutela

dell’ambiente, sviluppo e trasformazione pro-

duttiva nel settore chimico, in un quadro di

certezze gestionali, sul presupposto che un

Paese moderno e fortemente industrializzato

debba orientare I'evoluzione e lo sviluppo del

settore chimico all’interno del suo sistema
produttivo verso scenari globali ed ecososte-

nibili, nella consapevolezza che la chimica di

Marghera rappresenta un punto chiave nella

chimica italiana, patrimonio da qualificare e

orientare verso linee rigorose e innovative,

nel rispetto dell’ambiente.

Si intende, per questa via, fare di Porto
Marghera un caso pilota di “area ecologica-
mente attrezzata”, come definita dal D. L.vo
31/3/98 n. 112, art. 26.

Sono stati individuati, a tali fini, i seguenti
obiettivi intermedi, entrambi necessari, ai
quali si rivolge il quadro di azioni descritte
nei paragrafi successivi;

. risanare e tutelare ambiente attraverso
azioni di disinquinamento, bonifica o mes-
sa in sicurezza dei siti, di riduzione delle
emissioni in atmosfera e delle emissioni in
laguna e di prevenzione dei rischi di inci-
dente rilevante;

- indurre adeguati investimenti industriali,
per dotare gli impianti esistenti delle mi-
gliori tecnologie ambientali e di processo e
renderli concorrenziali sul piano europeo,
garantendone ’economicita nel tempo e
assicurando il mantenimento, il rilancio e
la qualificazione dell’occupazione.

2) LAMBITO DI RIFERIMENTO

Porto Marghera ¢ costituita da oltre 2000
ettari tra insediamenti industriali ¢ canali
portuali, stretti tra la laguna e la citta e se-
gnati da situazioni di degrado urbanistico e
dalla presenza di vaste aree dismesse o sotto
utilizzate, nonché dall’obsolescenza/assenza
di molte infrastrutture primarie e da feno-
meni di inquinamento, che, pure, ancora
rappresentano un perno essenziale all’inter-
no del sistema economico del nord-est, sul
cui rilan- cio, come zona produttiva e portua-
le, si intende puntare per la rinnovata promo-

“11 21 ottobre 1998 & stato sottoscritto
a Roma I'"Accordo di programma
sulla chimica a Porto Marghera”,

di cui viportiamo il testo integrale.
L’accordo ¢ stato siglato da:

Ministero dell Industria,

Ministero dell’ Ambiente,

Ministero dei Lavori Pubblici,

Regione del Veneto, Provincia di Venezia,
Comune di Venezia, Autoritd Portuale,
Unindustria di Venezia, Federchinmica,
Organizzazion: Sindacali CGIL, CISL
e UIL (nazionali, regionali

e provincialt), EniChem Sp.A.,

EVC European Vinyls Corporation,
Edison Termoelettrica, EIf Atochem,
Crion, Sapio, Agip Petroli, Esso Italiana,
Api, Ausimont, Montefibre,

San Marco Petroli, Decal, Agip gas,
Ambiente S.p.A., Esercizio Raccordi
Sfervoviari, Ente Zona industriale

di Porto Marghera
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zione dell’intero sistema economico locale.
Muove in questa logica la variante urbani-

stica per Porto Marghera, parte essenziale di
un grande disegno che intende rapportare il
territorio veneziano a un unico sistema di
coerenze, connesso al pill vasto assetto me-
tropolitano, ripensando l'intera zona indu-
striale, riprogettandone gli spazi in senso pitl
appetibile a nuovi investimenti e suggerendo
soluzioni al necessario adeguamento della sua
maglia infrastrutturale,

Il presente accordo di programma interes-
sa tutte le imprese chimiche e petrolifere e
dell’energia dell’area, in coerenza alle finali-
ta dello strumento urbanistico, che ha impo-
sto la definizione di obiettivi specifici e
Pattivazione di azioni di carattere economi-
co, amministrativo, organizzativo e promo-
zionale, in grado di supportare e realizzare
le azioni programmate, con effetti verificabi-
li in tempo reale.

Meritano di essere richiamati, in questa
sede, gli obiettivi volti a:

. valorizzare la funzione portuale commer-
ciale ¢ industriale;

. creare condizioni di compatibilit3, e non di
conflitto, tra la zona industriale e la citta
circostante;

. riorganizzare il sistema relazionale secondo
la triplice ottica:

a) di migliorare i collegamenti ferroviari;

b)di creare raccordi stradali con entroter-

ra produttivo;

c)di separare il traffico industriale dal traf-

fico urbano;

. riscrivere le regole insediative, distinguen-
do e favorendo le vocazioni delle diverse
parti dell’area e considerando, con una
nuova ottica, tutte le complicate questioni
legate agli assetti patrimoniali, alle proce-
dure attuative, alle problematiche del risa-
namento ambientale.

Con la variante al PRG per Porto Marghe-
ra si ¢ inteso restituire la zona industriale al
mercato, con le sole generali indicazioni ne-
cessarie al suo ordinato sviluppo (le caratte-
rizzazioni tecnico-scientifica, portuale, mista,
industriale pura).

Il capovolgimento dell’immagine ambien-
talmente negativa di Porto Marghera procede
attraverso: una serie di azioni di recupero,
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bonifica e valorizzazione paesistica di aree a
bordo e di aree interne alla zona industriale;
il waterfront lagunare in continuita con il par-
co di S. Giuliano; un canale verde che da
forte Marghera penetra direttamente fino al
canale Vittorio Emanuele, creando un nuovo
affaccio sull’acqua a ridosso delle aree del
Parco scientifico e tecnologico; la costruzione
di cunei e barriere verdi tra citta e polo indu-
striale nella zona a sud, in corrispondenza di
discariche oggi abbandonate e, non ultimo, il
recupero ambientale e paesistico di tutto il
tratto terminale del naviglio del Brenta, da
Malcontenta a Fusina, con azioni perentorie
di ripristino dell’asta canalizia, che storica-
mente collegava Venezia a Padova attraverso
un paesaggio agrario e monumentale unico in
Furopa.

3) IL QUADRO DEGLI INTERVENTI

3.1) Le azioni di risanamento e tutela del-
Pambiente

a) Scavo canali

Alla bonifica dei canali industriali portuali e
immediatamente collegati, da Fusina al canale
Vittorio Emanuele, provvederanno, nel rispet-
to del protocollo 8 aprile 1993, il Magistrato
alle Acque e I"Autoritd Portuale di Venezia
che entro il 31/12/1999 effettueranno gli ac-
certamenti sistematici sullo stato di compro-
missione dei fondali, concludendo le opera-
zioni di scavo entro il 2005.

Gli stessi soggetti provvederanno alle preli-
minari e necessarie opere di conterminazione
dei siti, eventualmente integrandole con le
opete di banchinamento.

Gli stessi soggetti provvederanno a ripetere
quanto anticipato, presso le aziende che risul-
tassero, in sede giurisdizionale o transattiva,
responsabili dell’inquinamento.

b) Smantellamento degli impianti in dismissio-
ne, messa in sicurezza dei siti e/o bonifica dei sit

Alle operazioni di smantellamento, messa
in sicurezza in vista di successiva bonifica, o
bonifica gia in corso, in diverse aree del terri-
torio ex art. 17 del D. L.vo 22/97, si affian-
cheranno analoghi interventi, a carico degli
attuali proprietari, a partire dalle aree del Pe-
trolchimico uno (circa 50 ha) e dalle altre
aree che si renderanno disponibili, in attua-
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Figg 1¢ 2. Porio Marghera. Punta

S. Giuliano ¢ alcune aree della zona
industriale nel 1959 ¢ oggi. In alto

a sinistra nelle foto ¢ visibile Venezia
collegata alla terraferma dal ponte
translagunare. Dalle immagini si vede
come buona parte det terreni

di Porto Marghera sia stata ricavata
mediante ['imbonimento di barenc
preesisienti. In genere le barene
venivano coperte con fanghi

di dragaggio e con rifiuti industriali
di ogni tipo
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zione del presente accordo, mediante riloca-
lizzazione dei depositi di prodotti petroliferi
(circa 26 ha). Le operazioni di smantellamen-
to dovranno concludersi entro due anni dalle
dismissioni.

Cosi pure, tutte le aree delle aziende firma-
tarie non soggette a dismissione saranno inte-
ressate da accertamenti sistematici sullo stato
di compromissione dei suoli da concludersi
entro il 31 dicembre 1999, per 'adozione dei
conseguenti piani (ove necessari) di messa in
sicurezza e/o bonifica da approvarsi entro il
31 dicembre 2000, sulla base dei criteri defi-
niti negli allegati 2 e 3 al presente accordo,
rispettivamente per il monitoraggio e le boni-
fiche, fermo restando che, per quanto con-
cerne le modalita di intervento e i limid di
accettabilita circa la contaminazione dei suoli
e delle acque sotterranee, si fara riferimento a
quanto verra definito nell’emanando decreto
di attuazione del I comma dell’art. 17 del D.
L.von. 22/97.

Le operazioni di cui sopra saranno agevo-
late con i contributi di cui al citato art. 17,
nella misura massima consentita.

¢) Fissazione di limiti per gli scavicht in laguna

Gli scarichi in laguna, relativamente alle ac-
que reflue di processo e prima pioggia pre-
trattate, e alle acque di raflfreddamento, sono
sottoposti alle prescrizioni del decreto Ron-
chi-Costa e del “Piano direttore” della Regio-
ne Veneto; si ¢ registrato 'impegno di tutte le
imprese a far confluire tutti gli scarichi di pro-
cesso e prima pioggia, pretrattati, al nuovo
previsto impianto finitore di Fusina.

d) Linee guida per la definizione del piano
di sicurezza negli ambiti portuali

In allegato 4 si danno le linee-guida cui
dovra uniformarsi I’Autorita Portuale, in
sede di predisposizione del piano di sicurez-
za, da adottarsi entro un anno dalla firma del
presente accordo, in conformita alle direttive
che saranno emanate dai Ministeri dell’Am-
biente e dei Trasporti.

e) Riduzione dei rischi nella movimentazio-
ne merct

Oltre agli interventi di riduzione dei rischi
nella movimentazione dei prodotti petrolchi-
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mici, connessi agli investimenti aziendali con-
templati nel presente accordo, si riconoscono
indispensabili i seguenti interventi, coerenti
con gli obiettivi della variante, da finanziarsi
con gli strumenti agevolativi della program-
mazione negoziata.

Nuova viabilitd dedicata al traffico indu-
striale, secondo progettazione preliminare da
completarsi entro 3 mesi dalla firma del pre-
sente accordo:

. tratta SS 11 (chiesa della Rana), via del-
IElettricita, via Volta, ponte su canale In-
dustriale ovest, accesso zona portuale;

. tratta via Volta, ponte su canale Industriale
ovest, accesso zona portuale;

. tratta rotonda tangenziale - SS 11 - chiesa
della Rana;

. tratta SS 309 (Romea) - via dell’Elettroni-
ca nord - adduzione al nuovo terminal di
Fusina.

Razionalizzazione del sistema di movimen-
tazione merci su ferro in gestione a Esercizio
Raccordi ferroviari S.p.A. con oneri a carico
dei proprietari:

. spostamento del binario di via dell’Indu-
stria e suo prolungamento in area petroli,
nonché dismissione del binario di movi-
mentazione prodotti petroliferi in via della
Liberta, previo esame congiunto del trac-
ciato con le aziende coinvolte;

. sistemazione e spostamento del binario di
via dell’Elettricita, elidendo ogni interseca-
zione tra strada e ferrovia, in coerenza con
i programmi della nuova viabilita.
Razionalizzazione e potenziamento dello

scalo FE. SS. in ambito portuale.

P Controllo a distanza della movimentazione

Entro sei mesi dalla firma del presente ac-
cordo, al fine di assicurare il controllo a di-
stanza della movimentazione delle merci
pericolose, il Ministero dell’Ambiente, senti-
ta ’Agenzia regionale per la protezione
dell’ambiente, d’intesa con la Regione, la
Provincia e il Comune di Venezia e con 'Au-
torita Portuale, provvedera alla definizione
delle modalita di organizzazione e gestione di
un sistema di rilevamento della posizione e
dello stato del mezzo di trasporto, nonché
all’'individuazione della sede della centrale di
controllo del sistema.
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Il Ministero dell’Ambiente provvedera al
finanziamento del progetto e delle installazio-
ni necessarie al funzionamento del centro di
controllo, nell’ambito del sistema SIMAGE
di cui al successivo punto h).

Le spese di esercizio del centro saranno a
carico del Comune di Venezia, presso cui
sara stato installato, in considerazione delle
competenze in materia di gestione del traffi-
co nell’area urbana.

Le spese di installazione dei sistemi a bor-
do, e quelle di canone, saranno a carico dei
titolari dei mezzi di trasporto.

Le imprese che utilizzano sostanze perico-
lose e I’Autorita Portuale dovranno assicurare
che, a partire dall’ 1/10/1999, tutti i mezzi che
trasportano merci pericolose destinate alle at-
tivita industriali di Porto Marghera o movi-
mentate nell’area portuale di Venezia, siano
equipaggiati con un apparato composto da:
Dun rilevatore GPS per la rilevazione della

posizione del mezzo;
2)un sottosistema di rilevatori per accertare

lo stato del mezzo e del suo carico;
3)un sistema di comunicazione mobile terre-
stre e satellitare, per ricevere i dati di stato

e posizione e trasmetterli alla centrale di

controllo;
4)un interfaccia utente-display e tastiera, che

consenta al conducente di essere in contat-
to con la centrale di controllo, sia per rice-
vere che per spedire messaggi e allarmi.

2) Accordo volontario per la certificazione
ambientale delle industrie chimiche

Le imprese firmatarie del presente accordo
si impegnano volontariamente a costruire si-
stemi di gestione interni pilt favorevoli
all’ambiente e a predisporre e offrire al pub-
blico informazioni periodiche sullo stato di
attuazione dei programmi e delle politiche
interne di gestione.

Ciascuna impresa, in particolare, si impegna
a elaborare un bilancio ambientale d’azienda,
che PARPAV utilizzera per I'elaborazione di un
bilancio annuale ambientale d’area.

1l protocollo di riferimento verra elaborato
dal’ ARPAV entro tre mesi dalla firma del pre-
sente accordo, in collaborazione con Comune
e Provincia di Venezia e con Unindustria e con-
formemente alle direttive EMAS o ISO 14001.
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b) 1l sistema integrato per il monitoraggio
ambientale e la gestione del rischio industriale
e delle emergenze

Entro tre mesi dalla firma del presente accor-
do, il Centro comune di ricerca di Ispra, in coo-
perazione con il Ministero dell’Ambiente, la
Regione Veneto, la Provincia ¢ il Comune di
Venezia provvedera alla progettazione esecutiva
del sistema integrato SIMAGE di cui all’allega-
to 5, avendo cura di ottimizzare l'interazione
delle strutture e delle conoscenze esistenti e
massimizzando la collaborazione con i gestori
degli impianti.

Considerando le proposte avanzate dal
Comune e dalla Provincia al Tavolo tecnico,
verra realizzato un sistema analogo a quelli
gia finanziati dal Ministero dell’ Ambiente
in altre aree a elevata concentrazione di ri-
schi industriali e progettati dal Centro co-
mune di ricerca della Commissione europea
di Ispra, per il monitoraggio dello stato am-
bientale, il rilievo tempestivo di incidenti in-
dustriali e da trasporto di sostanze tossiche o
pericolose, il controllo e la gestione del tra-
sporto di tali sostanze per strada, ferrovia,
mare, la gestione delle emergenze ambientali
e incidentali, il controllo stesso dell’efficacia
degli interventi di risanamento per Parea di
Marghera,

Le spese per la progettazione e la messa in
opera del sistema integrato saranno a carico
del Ministero dell’Ambiente. Alle spese di
manutenzione e gestione provvedera, invece,
per il 50%, la Regione del Veneto e, per il
restante 50%, le aziende dell’area, a mezzo
dell’Ente Zona.

In sede di primo avvio, il sistema integrato
verra gestito direttamente dal Centro comune
di ricerca, in collaborazione con le autorita
competenti e nella prospettiva del passaggio
all’ ARPAV per la gestione a regime.

1) Area ecologicamente attrezzata

Entro sei mesi dalla firma del presente ac-
cordo, la Giunta regionale definira un disegno
di legge per realizzare a Porto Marghera
un’area ecologicamente attrezzata ai sensi del-
Part. 26 del D. L.vo 112/98, disciplinando le
forme di gestione unitaria delle infrastrutture
e dei servizi da attivare, per garantire la tutela
della salute, della sicurezza e dell’ambiente.
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Fig. 3. L'area dei cosiddetti "43 ctiari’
oggetto di procediments di bonifica

e messa in sicurezza da parte

del Comune di Venezia
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Tabella 1. Piano complessivo
degli investimentz, i miliardi di live

Societa Totale
Enichem 1.095
EVC 117
Edison termoelettrica 245
Agip Raffineria 45,5
Ausimont 135
Montefibre 15,5
Decal 10
Agip Gas 14
Ambiente 20

1.575,5
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La firma del presente accordo integra I'in-
dividuazione di cui al comma 2 del citato art.
26 e impegna la Regione alla definizione di
priorita, nell’intesa istituzionale di program-
ma di cui alla delibera CIPE 21 marzo 1997
sulla programmazione negoziata, per tutte le
infrastrutture connesse allo sviluppo dell’a-
rea, gid individuate con il protocollo del 9
marzo 1998, richiamato in premessa.

3.2) Gli investimenti e la salvaguardia del-
’occupazione

a) Gli investimenti

Alle imprese che aderiscono al presente
accordo e rispetteranno gli impegni conse-
guenti saranno garantite la certezza operati-
va per tutto il periodo di ammortamento
economico degli investimenti, nonché le
procedure autorizzatorie semplificate di cui
al paragrafo successivo, da attivarsi sulla
base dei miglioramenti gid accertati nel pre-
sente accordo,

Si riassumono, di seguito, gli investimenti
prospettati dalle imprese, dei quali ¢ gia stato
possibile valutare gli effetti positivi sull’am-
biente e sul rischio industriale, rinviando
all’allegato 6 Dillustrazione disaggregata e di
dettaglio (Tabella 1).

Parte significativa degli investimenti ha un
diretto o indiretto riflesso ambientale o di
miglioramento della sicurezza industriale, sia
attraverso interventi specifici realizzati allo
scopo, sia per miglioramento della tecnolo-
gia, sia infine per razionalizzazione della mo-
vimentazione delle merci pericolose.

Al riguardo, assumono preminente rilievo:

gli impegni di EniChem:

a)a sostituire la tecnologia “celle a catodo
mercurio” dell'impianto cloro soda con
la tecnologia “celle a membrana”, come
da scheda allegata, mantenendo invariata
la capacita produttiva di cloro dell’im-
pianto, nonché a mantenere la produzio-
ne di osside di carbenio e idrogeno
(TDI2) ai quantitativi necessari alla pro-
duzione di 118.000 tonnellate/anno di
toluendiissocianato;

b)a ridurre la capacita di stoccaggio del fo-
sgene da 30 a meno di 15 tonn. e provve-
dere alla bunkerizzazione dei serbatoi e
alle altre prescrizioni secondo la diretti-
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va dei Ministeri dell’Ambiente e degli
Interni del 18/9/98;

¢) a sviluppare nei tempi pitt rapidi la ricerca
per la sostituzione dell’utilizzo del fosgene
con il dimetil carbonato ai fini della pro-
duzione di TDI, anche attraverso un im-
pianto pilota da realizzare a Marghera;

d)a riferire periodicamente sui risultati del-
la ricerca/sviluppo di tale progetto inno-
vativo.

il programma di bilanciamento delle produ-
zioni di EVC (280 t. di CVM e 260 t. di
PVC), che sara realizzato contestualmente
ai programmi di miglioramento della sicu-
rezza ¢ dellimpatto ambientale, oltre che
delle emissioni, secondo quanto concordato
i1 21/9/1998;
la futura eliminazione da parte di SAPIO
dell’impianto di imbottigliamento Acetile-
ne, che la escludera dal novero delle azien-
de a rischio di incidente rilevante;
larretramento degli impianti di Agip gas
entro 'area della raffineria, avendo la so-
cietd aderito alla richiesta delle ammini-
strazioni di liberare da insediamenti a ri-
schio la fascia antistante via della Liberta,
In proposito, le autorita pubbliche firmata-
rie del presente accordo si impegnano a ri-
cercare le possibili misure agevolative per
consentire la realizzazione dell’opera e a
sollecitare il Ministro degli Interni a conce-
dere per lo stabilimento Agip gas di Vene-
zia una proroga di almeno un anno degli
adempimenti tecnici previsti dal D.M. del
13/10/1994 la cui scadenza ¢ al 13/10/2001,
onde consentire la delocalizzazione entro
ottobre 2002;
al di 1a degli investimenti gia programmati,
Pimpegno di Elf Atochem e delle autorita
competenti di considerare congiuntamente
le migliori soluzioni per la riduzione degli
impatti delle produzioni attuali, anche va-
lutando la possibilita di una delocalizzazio-
ne parziale degli impianti, con procedure
concordate e adeguati incentivi;

gli impegni di San Marco Petroli a garanti-

re investimenti per opere di miglioramento

ambientale e della sicurezza e a concordare
possibili delocalizzazioni degli impianti
con procedure da definire.

Merita un’attenzione tutta particolare,
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inoltre, la soluzione adottata col presente ac-

cordo, per la razionalizzazione dei depositi

costieri, mediante il recepimento del progetto

“Petroven”, tra Agip Petroli, Esso Italiana e

API, in I zona industriale,

Invero, 'accordo Petroven, quale risulta in
allegato 7, consente di concentrare le attivita
di stoccaggio e movimentazione in un unico
polo, caratterizzato da attrezzature con eleva-
ti standards di sicurezza, che permette:

1. Parretramento delle attivita petrolifere con
conseguente dismissione di 24 ha, in pros-
simita di via Righi;

2.1a riduzione del 50% del traffico navale
petrolifero in laguna (-80 navi/anno) e I’eli-
minazione del traffico navale nel canale
Brentella;

3. Tutilizzo di una flotta con maggiori dimen-
sioni ed elevate caratteristiche di sicurezza
(doppia chiglia, tank inertizzate);

4.la programmazione centralizzata dei viaggi
via terra e I'adozione di archi lavorativi tali da
consentire una significativa riduzione (30-
40%), a regime, dell'intensita media di traffi-
co nelle ore di maggior traffico veicolare;

5.la riduzione del rischio industriale;

6.1a riduzione delle emissioni in atmosfera,
mediante la completa attuazione delle mi-
sure di cui all’allegato 1 della direttiva
94/63/CE, entro i termini previsti dall’art.
3, pinti 1 e 2, lettere a) e b).

I firmatari del presente accordo, dun-
que, ritengono importante che ["accordo Pe-
troven sia reso operativo entro i piu stretti
tempi tecnici necessari al completamento
dell’iter presso I’Autorita Garante per la con-
correnza e il mercato e al conseguimento del-
le previste autorizzazioni.

Peraltro, 'accordo Petroven essendo limi-
tato alla prima area industriale, risulta parzia-
le rispetto all’esigenza di una completa otti-
mizzazione di movimentazione e stoccaggio
dei prodotti petroliferi e all’esigenza di ri-
spetto delle indicazioni della normativa spe-
ciale per Venezia e della decisione assunta in
materia di riduzione del traffico petrolifero
in laguna dal Comitato interministeriale per
Venezia nel febbraio 1997. Conseguentemen-
te, considerata la disponibilita espressa da
tutti gli operatori petroliferi dell’area a perve-
nire a una maggiore integrazione operativa, si
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conviene che un significativo passo in tale di-
rezione possa essere offerto dalla piena inte-
grazione delle aziende operanti in seconda
zona industriale in aree compatibili con la va-
riante al PRG, che non dovra comunque
comportare alcun incremento della capacita
di stoccaggio petrolifero attuale complessiva.
Gli Enti territoriali e Unindustria si impegna-
no a favorire tale fase intermedia.

In ogni caso, entro il 1° dicembre 1999
verra predisposto a cura degli operatori un
progetto unitario di programmazione della
movimentazione che, fermo restando il volu-
me totale dei prodotti movimentati nel 1997,
consenta una sostanziale riduzione dell’inten-
sita oraria della movimentazione.

Sul piano della riduzione dell’inquinamen-
to atmosferico, gli investimenti per il miglio-
ramento dei processi compresi nel presente
accordo dovranno consentire la riduzione di
tutti i principali macro e micro inquinanti.

Nella seguente tabella sono sintetizzati gli
effetti complessivi sull’area, paragonando le
quantita per le quali le aziende hanno richie-
sto autorizzazione all’emissione alle diverse
autoritd di competenza, con quelle effettiva-
mente emesse nel corso del 1997 e, ancora,
con quelle, ridotte, previste dopo la realizza-
zione degli investimenti inseriti nel piano
(Tabella 2 a pagina 30).

Sul piano, infine, della riduzione del ri-
schio industriale, gli investimenti dovranno
conseguire risultati utili sia in ordine alla pro-
duzione/stoccaggio, sia alla movimentazione.

Per quanto riguarda produzione e stoccag-
gio, Paspetto pili immediatamente percepibi-
le degli effetti del piano & costituito dalla
riduzione dell’area che potrebbe essere inve-
stita dalle conseguenze degli incidenti,

Riduzione ottenuta con Parretramento del-
le attivitd produttive a rischio rispetto alle
zone circostanti ma anche con modifiche vol-
te a ridurre direttamente le probabilita degli
incidenti e i loro effetti immediati, quali la
tumulazione dei serbatoi GPL e il bunkerag-
gio del fosgene, laddove non risulti possibile
allontanare le attivita, danno garanzia che, a
seguito della realizzazione degli interventi:

. nessuno degli incidenti previsti potrd pro-
durre conseguenze gravi fuori dai limiti
dell’area industriale;
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Fig. 4. Veduta aerea di Porto
Marghera. Al centro della foto

il canale Industriale nord dove
Magistrato alle Acque di Venezia -
Consorzio Venezia Nuova stanno
eseguendo il dragaggio di sedimenti
inquinati del fondale. T sedimenti
vengono trattati in un vicino unpianto
realizzato in localita Malcontenta.

La necessita di fondali pizi profond: é
dettata oltre che da prioritarie esigenze
di tipo ambientale, anche

dalla presenza di importanti cantieri
navali (Fincantiers), dove vengono
costruite alcune delle navi passeggeri
piéat grandi del mondo,

con un pescaggio di diversi metrt
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Tabella 2. Emissiont

in atmosfera (ton/anno)

L’ Autoritd competente allega, ai fini
di una miglior disaggregazione

dei dati, la tabella in chiusura

del documento

Nella pagina seguente
Figg, 5 ¢ 6. Porto Marghera.
Dnmagini della zona industriale
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Autorizzate Consuntivo

1987 1987

Ossidi di zolfo 12.651,45 9.937,2
Ossidi di azoto 13,692,54 7,726,7
Polveri 1.222,85 647,9
Ossido di carbonio 3.317,27 2.646,5
Composti organici 1.132,75 1.079,7
volatili (convogliati)
Composti organici 8345
volatili (diffusi)
Co;nposti organici 1.914,2
volatili (totali)

%o Previste %

Effett./Autor. Ulteriore
1 | previsto

21% 7.872,2 -220%

-43% 6.774,7 -12%

-47% 598,8 7%

-20% 2.507,5 5%

-4% 730,8 32%

515,0 -38%

1.245,8 35%

nessuno degli incidenti previsti potra avere

effetti domino sulle imprese contigue esi-

stenti.

Per quanto riguarda gli aspetti della movi-
mentazione, 1 risultati maggiori sono ottenuti
da bilanciamenti produttivi, che evitano il
trasporto di materie prime e/o semilavorati
pericolosi (EVC), dalla razionalizzazione lo-
gistica sia dell’alimentazione via mare sia del-
la distribuzione via terra di prodotti di
raffinazione (Petroven), dal riassetto delle at-
tivita logistiche di EniChem.

Gli effetti, non direttamente quantificabili,
sono quantitativamente rilevanti perché inve-
stono milioni di tonnellate di prodotti raffinati,
decine di migliaia di tonnellate di CVM movi-
mento in meno, una ragguardevole riduzione
del numero di navi che circolano in laguna.

b) La salvaguardia dell’ occupazione

E costituito un “Tavolo permanente” di
concertazione tra gli EE.LL e le parti sociali
firmatari del presente accordo, destinato ad
assicurare la salvaguardia dell’occupazione
nel corso dei processi di trasformazione pro-
duttiva dell’area, mediante la progettazione,
I’adozione e il finanziamento di:

misure di riqualificazione e riconversione

delle maestranze;

iniziative destinate al reimpiego dei lavora-

tori interessati da chiusure di aziende o ci-

cli produttivi, a cominciare dal reimpiego

nelle opere di bonifica contemplate nel

presente atto, anche attraverso le proce-

dure e le agevolazioni previste dal Contrat-
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to d’area ¢ dagli altri strumenti di pro-

grammazione negoziata.

Nella realizzazione degli investimenti do-
vranno essere rispettati gli accordi sindacali
in materia di qualita degli appalti.

1l presente accordo di programma diverra
operativo a seguito di adozione con D.P.C.M.

I Ministeri, gli Enti territoriali e pubblici e le
parti sociali firmatari del presente accordo
provvederanno a desighare, nei trenta giorni
successivi alla pubblicazione del decreto, propri
rappresentanti in seno a un Comitato di Sorve-
glianza dell’accordo, chiamato a monitorarne
'attuazione e a esperire tutte le azioni utili per
la pit rapida esecuzione degli impegni assunti;
nonché a consentire le modifiche che si rendes-
sero necessarie od opportune in sede di realiz-
zazione degli interventi e a definire le interpre-
tazioni autentiche in caso di dissenso.

Il Comitato sard convocato in via ordinaria
dalla Regione Veneto, quadrimestralmente. Il
coordinamento degli aspetti ambientali del pre-
sente accordo fara capo al Ministero dell’ Am-
biente e i suoi uffici per la parte di competenza,

I presupposti e la filosofia di ogni decisio-
ne del Tavolo vanno individuati:

nell’Accordo sindacale del 22 dicembre 1997

per un Contratto d'area a Porto Marghera;

nel Protocollo d’intesa del 9 marzo 1998,

propedeutico all’intesa istituzionale di pro-

gramma per il Veneto.

Gli Enti locali e le parti sociali provvede-
ranno alle necessarie designazioni e alla ma-
teriale attivazione del Tavolo entro due mesi
dalla firma del presente accordo.
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4) LE PROCEDURE AUTORIZZATORIE E |

CONTROLLI
Entro dodici mesi dall’approvazione del-

Paccordo, le aziende firmatarie presenteran-
no, per i propri investimenti, un’unica istanza
all’Unita di progetto per la riconversione del
polo industriale di Marghera, presso la Regio-
ne Veneto, comprensiva di tutte le richieste di
autorizzazione previste dalle leggi vigenti, ivi
compresa la VIA (quando richiesta dalle nor-
me), ovvero una relazione illustrativa sullo
stato di elaborazione delle richieste di autoriz-
zazione, che dovranno comunque essere inol-
trate entro 1 successivi sei mesi.

Per la realizzazione degli interventi con-
templati nel presente accordo, si osserveran-
no le seguenti procedure:

. P'Unita di progetto provvedera all’imme-
diata trasmissione di copia dell’istanza a
tutti gli Enti investiti dal rilascio delle ne-
cessarie autorizzazioni, visti, nulla osta ... e
convochera, entro 40 gg. dal ricevimento
dell’istanza, la conferenza dei servizi;

. la Conferenza dei servizi potra chiedere,
per una sola volta, I'integrazione di atti o
documenti a fini istruttori; i singoli effetti
ambientali saranno verificati in base alla
loro congruenza con il quadro di migliora-
mento ambientale gia definito nel presente
accordo di programma;

. gli atti istruttorii verrano discussi in sede di
conferenza e approvati ai sensi della legge
241/1990 e successive modificazioni, in
materia di accordi di programma;

. la decisione finale verra trasmessa al Co-
mune, per il rilascio dell’atto autorizzato-
rio unico, comprensivo della concessione
edilizia;

. al fine di raggiungere gli obiettivi di ridu-
zione delle emissioni, individuati per ogni
azienda dall’allegato 6, 'autorita compe-
tente al rilascio delle autorizzazioni prov-
vedera, in primo luogo, nei casi in cui
l'intervento riguardi le emissioni, alla veri-
fica e all’aggiornamento delle autorizzazio-
ni per ogni singolo impianto oggetto del-
I’adeguamento, secondo il criterio della
utilizzazione delle migliori tecniche dispo-
nibili (per minimizzare le emissioni), onde
conformarle alla situazione reale; successi-
vamente accerterd la corrispondenza dei
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singoli interventi alle riduzioni previste dal

presente accordo;

. nel caso di progetti assoggettati alla proce-
dura di VIA, dovra essere acquisito dal-
I’autorita competente, preliminarmente
all’emissione del parere di compatibilita
ambientale, la situazione aggiornata delle
autorizzazioni alle emissioni di ogni altro
impianto, compreso nello stabilimento.
Nella prima riunione della Conferenza,

verranno disciplinati i tempi e le modalita di

acquisizione degli atti di consenso necessari e

verra fissato il termine ultimo per I’assunzio-

ne della decisione finale, conformandosi ai
tempi previsti nell’emanando schema di rego-
lamento di semplificazione dei procedimenti

di autorizzazione per gli impianti produttivi,

approvato dal Consiglio dei Ministri il

16/10/1998.

Alle riunioni della Conferenza pud presen-
ziare il soggetto richiedente,

Una volta realizzate le opere, gli impianti
saranno collaudati secondo le procedure, che
verranno successivamente individuate dalla
Regione Veneto.

I presente accordo di programma diverra
operativo a seguito di adozione con D.P.C.M.

I Ministeri, gli Enti territoriali ¢ pubblici e
le parti sociali firmatari del presente accordo
provvederanno a designare, nei trenta giorni
successivi alla pubblicazione del decreto,
propri rappresentanti in seno a un Comitato
di Sorveglianza dell’accordo, chiamato a mo-
nitorarne l’attuazione e a esperire tutte le
azioni utili per la pit rapida esecuzione degli
impegni assunti, nonché a consentire le mo-
difiche che si rendessero necessarie od op-
portune in sede di realizzazione degli inter-
venti e a definire le interpretazioni autentiche
in caso di dissenso.

Il Comitato sara convocato in via ordinaria
dalla Regione Veneto, quadrimestralmente.

R
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Ragione Sociale Inquinante Dich. Stime 97 | Previsione |Stime/dich. |Stime/prev.
ex 203/88 | t/anno t/anno % %
t/anno
Ambiente Ossidi di zolfo 36 36 36 0 0
S.p.A. Ossidi di azoto 45 45 45 0 0
Monossido di carbonio 28,80 28 28 -2,78 0
Particelle sospese totali 10,80 36 0,2 -66,67 -94,44
COV convogliati 3,78 37 37 2,12 0
Ausimont Ossidi di zolfo 3,43 3 3 -12,54 0
Sp.A. Ossidi di azoto 114,70 13 13 -88,67 0
Monossido di carbonio 14,98 10 10 3324 0
Particelle sospese totali 16,13 10 10 38 0
COV convogliati 46,24 18 18 -61,07 0
E.V.C. (Italia) |Ossidi di azoto 417,05 169 142 -59,48 -15,98
S.p.A. Monossido di carbonio 323,11 109 80 -66,27 26,61
Particelle sospese totali 18,43 10,5 9 -43,03 -14,29
COV convogliati 19,01 5 5 -73,70 0
CVM 7,73 2 2 -74,13 0
Acido clodridrico 19,01 14 13,5 -26,35 3,57
Cloro 4,75 25 25 47,37 0
Edison Ossidi di zolfo 196,81 0 0 -100
Termoelettrica | Ossidi di azoto 6793,30 3715 2872 -45,31 -22,69
S.p.A. Particelle sospese totali 28,12 0 0 -100
Enichem Ossidi di zolfo 6314,92 5790 4500 -8,31 22,28
S.p.A. Ossidi di azoto 694418 2182 2100 -68,58 3,76
Monossido di carbonio 2541,25 1856 1746 -26,97 -5,93
Particelle sospese totali 392,48 313 300 -20,25 4,15
COV convogliati 163,44 162 67 -0,88 -58,64
COV diffust 133 105 -21,05
Totale dei COV 163,44 295 172 80,49 -41,69
Decal COV diffusi 36,3 18,1 -50,14
Montefibre Ossidi di azoto 0,23 0,23 0,23 0 0
S.p.A. Particelle sospese totali 94,49 94 61 -0,52 35,11
COV convogliati 892,53 889 637 -0,40 -28,35
AGIP Raffineria | Ossidi di zolfo 5565,21 4144 3369 25,54 -18,70
S.p.A. Ossidi di azoto 202225 1627 1627 -19,55 0
Monossido di carbonio 781,73 669 669 -14,42 0
Particelle sospese totali 289,79 217 217 225,12 0
COV diffusi 494 319 -35,43
AGIP Petroli  |COV diffusi 42,9 42,9 0
ESSO Italiana  |COV diffusi 50 30 -40
API COV diffusi 78,3 0 -100
TOTALI Ossidi di zolfo 12116,37 9973 7908 -17,69 -20,71
Ossidi di azoto 16336,71 7751,23 6799,23 -52,55 -12,28
Monossido di carbonio 3689,87 2672 2533 -27,59 5,20
Particelle sospese totali 850,24 648,1 5972 23,77 7,85
COV convogliati 1125 1077,7 730,7 4,20 -32,20
COV diffusi 834,5 515 -38,29
Totale dei COV 1912,2 12457 34,86
CVM 7,73 2 2 -74,13 0
Acido cloridrico 19,01 14 13,5 -26,35 3,57
Cloro 4,75 2,5 2,5 -47,37 0
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SCHEDA"

BONIFICA DI SITI INQUINATI. INTERVENTI DEL MAGISTRATO
ALLE ACQUE DI VENEZIA - CONSORZIO VENEZIA NUOVA

La scheda, intende fornire un quadro riepilogativo sintetico degli interven-
ti per la bonifica di siti inquinati eseguiti da Magistrato alle Acque di Venezia
- Consorzio Venezia Nuova. Questi interventi si inseriscono all’interno del
programma di attivita previste nel “Progetto di massima per I'arresto e 'in-
versione del processo di degrado” elaborato tra il 1991 e il 1993 e approvato
dal Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia nel luglio del 1994,

In particolare, attivita di competenza del Magistrato alle Acque - Consor-
zio Venezia Nuova sono:

1. Sistemazione delle sponde non protette dall’erosione sui canali e le dar-
sene del porto industriale e commerciale mediante la realizzazione di
diaframmature impermeabili lungo la fascia demaniale (in tutto circa 12
km, soprattutto lungo il canale Industriale sud, il canale Industriale Bren-
tella, il canale Industriale ovest). In questo modo si evita la contaminazio-
ne delle acque lagunari determinata da dispersioni di inquinanti rilasciati
dai rifiuti con cui & stata realizzata parte dei suoli dell’area industriale o
da rilasci di sostanze pericolose alle acque che si infiltrano per effetto
delle maree e per effetto di falde inquinate;

2. Asportazione di sedimenti inquinati giacenti nei canali e nelle darsene di
Porto Marghera e che possono determinare rilasci di sostanze inquinanti
verso le acque lagunari (canale Industriale nord, canale Industriale Brentel-
la, canale Industriale ovest, darsena della Rana nel canale Industriale ovest);

3. Bonifica o messa in sicurezza dei siti inquinati demaniali in cui sono stati
depositati nel passato rifiuti di origine industriale e civile (isola delle
Tresse, isola dei Petroli, barena del Passo a Campalto, Pili, canale Luso-
re-Brentelle, ecc.):

4. Interventi sulle sponde dei canali di accesso al porto industriale e com-
merciale (consolidamento delle sponde delle casse di colmata sul versan-
te occidentale del canale litoraneo S. Leonardo-Marghera, realizzazione
di strutture lungo il margine orientale dello stesso canale litoraneo, ecc.),
al fine di ridurre sia i dannosi effetti erosivi indotti sui bassifondi lagunari
circostanti sia gli interrimenti dei canali per cui si rendono necessari
costosi interventi di manutenzione;

5. Realizzazione di strutture morfologiche atte a ricevere terre di dragaggio da
interventi manutentori eseguiti dall’Autorita Portuale e da altri organismi, in
modo da permetterne il riutilizzo per il ripristino idrogeomorfologico della
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laguna (barene artificiali in localita lago di Ravaggio, canale Novissimo);
6. Realizzazione di indagini e studi, anche modellistici, che possono contri-
buire alla pianificazione e alla progettazione degli interventi sopra indicati.

Attivita realizzate Le realizzazioni a tutt’oggi effettuate dal Consorzio Venezia Nuova per
conto del Magistrato alle Acque sono di seguito indicate.

1. Sistemazione di sponde: confinamento dell’isola delle Tresse, realizzazione
di protezioni e di banchine anche con caratteristiche tali da supportare lo
sviluppo della portualita lungo il lato nord del canale Industriale sud,;
progetto preliminare.di sistemazione del canale Industriale ovest con
fondi CIPE/Ministero dell’Ambiente - legge 641/96;

2. Asportazione di sedimenti inquinati dai canali: esecuzione delle indagini,
del progetto esecutivo e di un primo lotto dell’intervento pilota nel cana-
le Industriale nord (92.000 m’, di cui la meta gia asportata) con impor-
tanti effetti positivi indotti sull’attivita dei cantieri navali;

3. Realizzazione di strutture morfologiche con terre di dragaggio provenienti
da scavi portuali: sono state realizzate barene artificiali con particolari
accorgimenti progettuali e realizzativi in modo da potervi conferire al
centro, in buone condizioni di confinamento, anche materiali di dragag-
gio leggermente alterati;

4. Messa in sicurezza di siti demaniali inquinati:

€ stata messa in sicurezza l'isola delle Tresse (un’area di 60 ettari, di
fronte a Porto Marghera, realizzata negli anni ’60-’70 con materiali
diversi, in buona parte rifiuti industriali e urbani) predisponendo un
“contenitore” in cui far convergere i fanghi di risulta dallo scavo dei rii
urbani di Venezia e da altri scavi lagunari; si & inoltre bonificata I'isola
dell'inceneritore (un’area di 7 ettari a ridosso del centro storico di
Venezia) dove erano state depositate ceneri dell’inceneritore oggi di-
smesso, dei rifiuti solidi urbani;

¢ stato avviato I'intervento sull’ex discarica di Val da Rio (un’area di 7,5
ettari, a Chioggia) dove sono depositati 450.000 m’ di rifiuti urbani di
diversa tipologia, frammisti a ceneri prodotte dall’impianto inceneritore
realizzato sul corpo della discarica stessa (Fig. 1 nella pagina seguente).
La prima fase (ultimata) prevedeva la realizzazione di opere di confina-
mento, lato laguna, con palancolato metallico, e, lato terra, con dia-
framma plastico, fino alla profondita di -16 m.s.l.m., per intestarsi negli
strati coesivi a bassa permeabilita (K = 10" ecm/sec). Le indagini hanno
accertato 'assenza di contaminazione nelle falde piti profonde rispetto
a detto strato;

sono state completate le indagini a supporto della progettazione degli
interventi per la messa in sicurezza della barena del Passo a Campalto
(oltre 20 ettari, 850.000 m’ di rifiuti industriali in parte tossico-nocivi e
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in parte con problemi di radioattivita), ed ¢ stato ultimato e approvato
il progetto esecutivo delle opere; il cantiere ¢ di prossimo avvio;

. & stata avviata 'indagine sul sito dei Pili (circa 35 ettari, in buona parte
costituiti da fosfogessi depositati a contatto dell’acqua e con problemi
di radioattivita, acidita elevata e perdita di microinquinanti inorganici)
sullo schema dell’intervento pilota previsto per la barena del Passo;

. ¢ stata preparata la scheda progetto per la messa in sicurezza del canale
Lusore-Brentelle, nell’ambito del progetto preliminare degli interventi
presentato dal Magistrato alle Acque al Ministero dell’Ambiente e al
CIPE e da questi inserito nei programmi ex legge 641/96.

§ = S
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DIFESA DALLE ALTE MAREE

OPERE MOBILI ALLE BOCCHE DI PORTO

Studio del sistema di previsione dell’ acqua alta e delle condizioni meteomari-
ne, seconda fase (convenzione 7395). Ultimazione: dicembre 1998. Obiettivo
dello studio ¢ potenziare i tradizionali sistemi di previsione dell’acqua alta
(Fig. 1 nella pagina precedente), riducendo al minimo le possibilita di errore.
Lo studio sviluppa due sistemi di previsione: uno basato su un modello mate-
matico di tipo statistico, I'altro su un modello di tipo deterministico. Entram-
bi i modelli elaborano i dati forniti dalle previsioni delle condizioni
meteorologiche che rappresentano il presupposto essenziale per sviluppare
ipotesi e calcoli corretti sul possibile verificarsi delle alte maree.

I sistemi di calcolo di tipo statistico lavorano, sulla base di osservazioni e
rilievi registrati nel tempo, considerando la corrispondenza tra il verificarsi di
determinati eventi atmosferici e il fenomeno dell’alta marea.

I sistemi di tipo deterministico, invece, prevedono I'evoluzione delle condi-
zioni idrodinamiche seguendo la successione dei fenomeni climatici che le gene-
rano. Essi sono piu affidabili dei sistemi precedenti soprattutto di fronte a
situazioni anomale e per previsioni a lungo termine (oltre le 24 ore). Inoltre
sono in grado di determinare in anticipo 'andamento e il livelli delle correnti in
laguna e lungo i litorali, tenendo conto anche degli effetti del vento e delle onde.

Le attivita sono state divise in pit fasi. Con la prima fase sono stati elabo-
rati due specifici modelli meteorologici relativi al mare Adriatico e si & messo
a punto un sistema di tipo statistico la cui capacita previsionale & stata estesa
fino a 36 ore. Esso ha utilizzato, per la taratura, sia i dati relativi ai livelli di
marea osservati a Punta della Salute, al molo sud di Lido e alla piattaforma
del CNR situata al largo della costa veneziana (nel periodo 1981-1990), sia i
dati relativi ai valori della pressione atmosferica registrati, all’incirca nello
stesso intervallo di tempo, in 14 localita costiere’,

Tale sistema ¢ stato reso operativo, a livello sperimentale e in modalita
automatica, presso il Centro maree del Comune di Venezia dove era gia attivo
un sistema statistico, ma con potenzialita molto pit limitate in quanto non
teneva conto delle previsioni meteorologiche. Inoltre, al Centro sperimentale
per modelli idraulici di Voltabarozzo (Padova), ¢ stato installato il prototipo
di un sistema di previsione di tipo deterministico sul quale & iniziata una serie
di prove anch’esse a carattere sperimentale. Questo prototipo si compone di
quattro modelli idraulici: uno che copre tutto I’Adriatico, uno che ne copre la
parte nord e due relativi alla sola laguna di Venezia.
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Nella pagina seguente
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Con la seconda fase dello studio i sistemi di calcolo sono stati ulteriormen-
te sviluppati, continuandone la sperimentazione per accertare le effettive pre-
stazioni operative,

Il modello statistico & stato nuovamente “tarato”, dopo avere individuato
gli opportuni parametri meteorologici, per previsioni fino a 72 ore; mentre,
per quanto riguarda il modello deterministico, si & provveduto a renderne
automatico il funzionamento e a sviluppare la conoscenza di alcuni fattori che
utilizza per i calcoli quali: il vento e i campi di pressione atmosferica sull’alto
Adriatico, 'andamento dei livelli di marea a Otranto.

La durata della seconda fase dello studio ¢ stata di tre anni: il tempo utile
per valutare in modo significativo la validita del sistema di previsione.

Studio del sistema di previsione dell’ acqua alta e delle condizioni meteomari-
ne, terza fase (convenzione 7637). Approvazione da parte del Comitato tecnico
del Magistrato alle Acque di Venezia: 11 dicembre 1998. Si tratta della conti-
nuazione della sperimentazione operativa dei sistemi di previsione descritti
nella scheda precedente. La terza fase delle attivita comprende il prosegui-
mento dell’acquisizione dei dati meteomarini, dell’analisi degli errori di previ-
sione, della gestione dei sistemi, delle attivita di manutenzione.

DIFESE LOCALI, “INSULAE” E MARGINAMENT]

Progetto esecutivo per il visanamento di rive nella parte sud della Giudecca e
a S. Giorgio - Venezia (convenzione 7695). Avvio: ottobre 1998 (in corso). 11
progetto individua e mette a punto tipologie di intervento, modalita esecutive
e criteri costruttivi per lavori di consolidamento dei tratti di riva maggiormen-
te degradati. A supporto della progettazione sono previsti indagini geognosti-
che, sondaggi e prove di laboratorio sui campioni raccolti.

Progetto esecutivo per la riqualificazione ambientale dell’area Malamocco -
Alberoni (convenzione 7725). Avvio: novembre 1998 (in corso). 11 progetto
definisce un programma integrato di riqualificazione territoriale della parte
meridionale del litorale di Lido (Fig. 2 nella pagina seguente), attuabile
nell’ambito di Accordi di programma tra i diversi Enti competenti.

Gli interventi riguardano opere di urbanizzazione (ricostruzione di rive,
ripristino di pavimentazioni, organizzazione di percorsi pedonali e ciclabili,
realizzazione di una darsena, predisposizione di aree verdi attrezzate, ecc.);
I’adeguamento dei sottoservizi, del sistema fognario e dell’illuminazione
pubblica; la tutela ambientale di alcune aree di interesse naturalistico che
costituiscono habitat preziosi per numerose specie animali e vegetali; la valo-
rizzazione delle zone di interesse storico-archeologico.
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Progetto esecutivo per la realizzazione di marginamenti sul canale Pordelio -
Treporti (convenzione 7725). Avvio: dicembre 1998 (in corso). Gli interventi
progettati riguardano la ricostruzione di 1 km di marginamenti sulla sponda
sud del canale Pordelio. Le nuove opete, fondate su palancolato di calcestruz-
z0 armato, saranno a parete verticale e rivestite di mattoni.

Progetto esecutivo per la ricostruzione di rive nel quartiere Tombola e a
Borgo S. Giovanni - Chioggia, secondo stralcio (convenzione 7322). Approvazio-
ne da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 10 luglio
1998. Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova stanno
realizzando una serie di lavori nel Comune di Chioggia con gli obiettivi della
difesa dalle acque alte, del risanamento e della valorizzazione delle aree di
intervento. Opere di questo tipo sono in corso a Sottomarina € sono state
recentemente ultimate nel bacino del Lusenzo interno. Di questo programma
fanno parte anche i lavori nel quartiere Tombola e a Borgo S. Giovanni dove
vengono ricostruiti e rialzati 1,2 km di rive.

Le nuove rive vengono realizzate a parete verticale mediante la messa in
opera di un palancolato di calcestruzzo armato, lungo 8 m, unito nella sommi-
ta da un cordolo continuo di calcestruzzo e completato nella parte superiore
con un rivestimento di mattoni e un bordo di pietra calcarea bianca. Le rive
comprendono anche una nuova banchina (larga tra 1,5 m e 2,5 m) con una
pavimentazione di lastre di porfido.

Nell’ambito di un Accordo di programma tra il Magistrato alle Acque e
I’ Amministrazione locale, vengono eseguite attivitd complementari per la si-
stemazione di campo Marconi, la predisposizione dell’illuminazione pubblica,
la demolizione delle pile del vecchio ponte Bailey.

I lavori sono iniziati alla fine del 1997 con un primo stralcio esecutivo (in
corso) che riguarda 600 m di rive nel quartiere Tombola. Con il secondo
stralcio si interverra invece sulle rive di Borgo S. Giovanni per altri 600 m.

Progetto esecutivo per la ricostruzione di rive nel sestieve di Cannaregio a
Venezia. Approvazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque
di Venezia: 10 luglio 1998. 1l progetto riguarda circa 300 m di rive a S. Giobbe:
200 m di fronte agli edifici dell’ex macello, che oggi ospitano una delle sedi
dell'universita, e 100 m lungo il rio di Cannaregio. Obiettivi degli interventi
sono la ristrutturazione e il rialzo del marginamento; il rinforzo delle fondazio-
ni del muro di sponda; la sistemazione e la risagomatura della pavimentazione.

Progetto esecutivo per la difesa di Murano dalle acque alte, prima fase (con-
venzione 7649). Approvazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle
Acque di Venezia: 23 settembre 1998 (ultimazione: settembre 1998). Alla ma-
nutenzione delle rive di Murano (Fig. 3 nella pagina seguente) concorrono,
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ciascuno secondo le rispettive competenze, il Comune di Venezia per le rive

dei canali interni e il Magistrato alle Acque (sia in amministrazione diretta che
attraverso il Consorzio Venezia Nuova) per le rive dei canali demaniali.

Relativamente alle opere di propria competenza, il Consorzio Venezia
Nuova ha elaborato il progetto esecutivo per una prima fase di interventi di
ricostruzione, adeguamento statico e rialzo delle opere di sponda (fino al
livello massimo compatibile con le quote attuali) che risponde sia alle esigen-
ze di manutenzione che a quelle di difesa dalle acque alte e di riqualificazione
funzionale e urbana di aree periferiche dell’isola.

I lavori interessano sei tratti di riva, individuati come prioritari rispetto agli
obiettivi del progetto, per 1,6 km complessivi (Fig. 4 nella pagina seguente). 1l
primo tratto ¢ in corrispondenza del faro, all’inizio del Canal grande; il secondo
lungo il canale Ondello; il terzo sul canale S. Maria; il quarto sul canale interno di
sacca Serenella; il quinto lungo il canale degli Angeli; il sesto sul canale Serenella.

Si tratta di lavori complessi che comportano, tra I'altro la realizzazione di
opere di fondazione profonde (palancolati di acciaio o micropali di calce-
struzzo); la predisposizione di tiranti innestati nelle strutture preesistenti; la
sistemazione degli scarichi.

Nella zona del faro, il bordo lagunare verra definito da due diversi tipi di
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rive per cui si & tenuto conto della necessita di rendere omogenee le nuove
opere rispetto ai marginamenti cui sono collegate e alle caratteristiche del
contesto urbano in cui si collocano. Cid ha dettato la scelta delle tipologie
costruttive e d’uso dei materiali, concordati con la Soprintendenza per i Beni
Ambientali e architettonici. In corrispondenza del faro, per oltre 80 m, il
nuovo marginamento sara costituito da una struttura a piano inclinato di
calcestruzzo armato su cui € realizzato un muretto alto circa 80 cm e con
quota di sommita a +2,40 m (le quote, qui come in seguito, sono riferite allo
zero mareografico di Punta della Salute - Venezia). All'ingresso del Canal
grande, per 30 m, il marginamento sara realizzato mediante una struttura di
calcestruzzo a parete verticale con sommita a +1,50 m. Per entrambe le
tipologie di opere di sponda & previsto un rivestimento con pietra calcarea
bianca per uniformarsi con il materiale di rivestimento del faro che, con la
sua presenza, caratterizza in modo determinante la configurazione estetica
della zona. I lavori comprenderanno anche la predisposizione di una nuova
pavimentazione di lastre di trachite con inserti geometrici ottenuti mediante
fasce an-ch’esse di pietra bianca.

Lungo il canale Ondello, dove le opere di sponda o non sono mai state
realizzate o sono crollate, si realizzeranno 90 m di rive progettate in base alle
caratteristiche prevalenti dei marginamenti dell’isola. Esse saranno costituite
da una struttura di calcestruzzo a parete verticale con incorporati mattoni di
tipo “a mano”, fondata su palancolato metallico e completata, nella parte
superiore, da un cordolo di pietra calcarea bianca a quota +1,80 m. Il cordolo
delimitera anche la nuova pavimentazione di lastre di trachite.

Lungo il canale S. Maria i lavori vanno, invece, ben al di 1a della semplice
costruzione di un marginamento. In questo caso si tratta, infatti, di realizzare
una vera e propria fondamenta, lunga 380 m e larga non meno di 3,5 m, che
potra anche diventare un nuovo importante elemento urbano di connessio-
ne: collegando tra loro le calli cieche che oggi si affacciano sul canale; costi-
tuendo un nuovo fronte sulla laguna, utile per tutto il versante nord-est di
Murano. Dal punto di vista strutturale essa sara del tutto simile alla riva
realizzata sul canale Ondello e precedentemente descritta. Lungo la fonda-
menta saranno predisposti un pontile di legno e scalette di servizio per
imbarcazioni. Rampe di collegamento, appositamente studiate, consentiran-
no ai portatori di handicap di superare i punti di maggiore dislivello del
piano di calpestio. L'azienda dei trasporti pubblici (ACTV) sta attualmente
valutando la possibilita di predisporre, sulla nuova fondamenta, una fermata
della rete urbana di navigazione.

Sul canale interno di sacca Serenella i lavori comporteranno la completa
sistemazione delle rive, attualmente prive di qualsiasi opera di sponda, me-
diante la costruzione di quasi 700 m di marginamenti a parete verticale con
mattoni tipo a vista e cordolo in pietra calcarea bianca. A questi interventi
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sono associati lavori complementari per allargare il canale fino a 15 m, anche
per migliorarne la navigabilita.

Per quanto riguarda infine le rive sui canali degli Angeli e Serenella, si
procedera alla realizzazione di 370 m di rive le cui caratteristiche generali
rispondono a quelle sopra descritte.

In tutte le sei zone di intervento i fondali a ridosso delle nuove rive
verranno dragati fino alla profondita di -2 m, mentre gli scarichi diretti in
laguna verranno adeguati in base ai criteri indicati nel regolamento di igiene
del Comune di Venezia.

Particolari modalita esecutive saranno adottate per limitare i disagi per i
resident, le attivita economiche e gli esercizi commerciali situati nelle aree di
intervento. In particolare durante le fasi in cui & previsto 'utilizzo di palan-
cole’ sara impiegato un nuovo sistema, recentemente sperimentato con suc-
cesso alle Zattere (si veda la scheda relativa a questo intervento alle pagg. 50
e 51). Esso consente di infiggere le palancole per pressione anziché per
vibrazione come avviene comunemente e di evitare cosi i possibili effetti
delle stesse vibrazioni su edifici e manufatti.

Progetto esecutivo per la ricostruzione delle rive nelle isole dell’ Unione e del
Buon castello (convenzione 7649). Approvazione da parte del Comitato tecnico
del Magistrato alle Acque di Venezia: 23 settembre 1998 (ultimazione: luglio
1998). Le rive dell’isola dell'Unione, lungo il ponte che collega Chioggia a
Sottomarina, sono caratterizzate da un generale degrado dovuto essenzial-
mente all’azione erosiva esercitata dal moto ondoso e, in parte, all’utilizzo
come discarica di materiali diversi. La loro fruizione & limitata ai lati est e
ovest come attracco di imbarcazioni. Analoga situazione di degrado presenta-
no le rive dell’isola del Buon castello situata di fronte all’abitato di Sottomari-
na, nel bacino del Lusenzo esterno.

Il progetto definisce le tipologie di intervento e i criteri operativi per la
ristrutturazione delle rive in funzione della protezione dall’acqua alta e di una
complessiva riqualificazione urbanistica e ambientale’.

Le rive sull'isola dell’'Unione saranno realizzate con sommita tra +1,80 ¢
+2,00 m e comprenderanno una pista ciclabile, simile a quella che il Consorzio
Venezia Nuova sta predisponendo nell’ambito dei lavori di ricostruzione delle
sponde del bacino interno del Lusenzo; un impianto di illuminazione e scarichi
per Pacqua meteorica. Il progetto prevede anche lo scavo di un nuovo canale a
ridosso delle rive.

Nell’isola del Buon castello, dove il territorio ha quote inferiori rispetto
all'isola dell’Unione, i nuovi marginamenti avranno sommita a quota +1,30 m
circa. Saranno dotati di un diaframma costituito da palancole metalliche e
verranno completati con pannelli prefabbricati di calcestruzzo e mattoni a
vista o con un rivestimento di porfido.

46




DIFESA DALLE ALTE MAREE
DIFESE LOCALI, “INSULAE" E MARGINAMENT!I

STUD] PROGETTI - OPERE

QUADERNI CONSORZIO VENEZIA NUOVA
TRIMESTRALI

Nelle zone dove necessario (ad esempio per la presenza di cantieri nautici)
saranno dragati i fondali adiacenti alle rive e si provvedera alla demolizione dei
relitti di imbarcazioni e al trasporto in discarica dei materiali di risulta.

Progetto esecutivo per la difesa spondale, la ricalibratura di canali e il vipri-
stino di barene a S. Giuliano, primo stralcio (convenzione 7649). Avvio: settem-
bre 1998 (in corso). S. Giuliano ¢ una penisola situata sul bordo della laguna
in posizione strategica tra il polo urbano di Mestre, quello industriale di
Marghera e Venezia. Negli ultimi decenni I’area ha avuto destinazioni d’uso
diverse, non omogenee, e senza una pianificazione generale delle funzioni. In
passato & stata anche utilizzata come discarica per materiali di vario tipo o
come punto di travaso per rifiuti solidi urbani. Oggi ¢ sfruttata soprattutto
come area di parcheggio per veicoli di pendolari e turisti diretti a Venezia,
mentre la riva sinistra del canale S. Giuliano ¢ diventata luogo di interscambio
di merci e servizi tra le citta di terraferma e gli abitati lagunari. Sulla punta
all’estremita est ha sede una societa di canottaggio.

Tutta 'area ¢ attualmente coinvolta in un importante progetto di riqualifi-
cazione urbanistica elaborato dal Comune di Venezia che ne prevede la tra-
sformazione in parco pubblico attrezzato. Dato il degrado delle sponde, il
Magistrato alle Acque, in amministrazione diretta, ha predisposto un progetto
di massima per ristrutturare i marginamenti esistenti o costruirne di nuovi.

Sulla base di questo progetto, il Consorzio Venezia Nuova ha successiva-
mente realizzato il progetto esecutivo oggetto di questa scheda per la prima
fase di lavori. Oltre agli interventi su una parte delle sponde, il progetto
definisce una serie di opere complementari quali il dragaggio dei canali e
I’ampliamento di una vicina barena con i sedimenti idonei di risulta. Le solu-
zioni adottate sono state concordate con rappresentanti del Comune di Vene-
zia e 1 progettisti del parco.

Progetto esecutivo dell'intervento provvisorio di messa in sicurezza delle
banchine dell arsenale di Venezia (convenzione 7695). Approvazione da parte
del Comuitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 6 novembre 1998
(avvio e ultimazione: ottobre 1998). Llarsenale ¢ il luogo dove la Serenissima
costruiva le navi della propria flotta, mercantile e da guerra. Situato nella
parte est della citta, nel sestiere di Castello, I'arsenale occupa oggi un’area di
circa 300.000 m’, risultato di un’espansione del primo nucleo verso i vicini
terreni paludosi, iniziata probabilmente dal XII secolo.

La sede originaria (darsena dell’ Arsenale vecchia) venne via via ampliata,
attrezzata con nuovi, bacini, banchine e cantieri, dotata di officine, laborator,
uffici, magazzini e capannoni, infine delimitata e difesa con alte mura. 'aspet-
to e la stessa struttura urbana circostante cambiarono piu volte in funzione
della sua presenza e delle modifiche apportate nel tempo.
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Larsenale divenne presto la prima industria di Venezia e nel periodo di
massima attivita impiego fino a tremila tra operai, artigiani e tecnici, secondo
un’organizzazione del lavoro molto simile a una catena di montaggio. La
specializzazione delle diverse fasi consenti una produzione straordinaria tale
per cui nel 1570 per contrastare I'offensiva dei turchi a Cipro si riuscirono a
preparare cento galere in due mesi. Nei due secoli successivi, malgrado il
declino della Repubblica, I’arsenale rimase comunque il piu attivo centro per
la costruzione di navi dell'intero Adriatico. Solo 'occupazione francese, pri-
ma, e quella austriaca, poi, ne segnarono la fine. Oggi 'area ¢ sede del Co-
mando di Venezia della Marina militare.

I canali interni sono interessati da un intensissimo traffico acqueo, soprat-
tutto nelle darsene dell’Arsenale vecchio e delle Galeazze. Queste, infatti,
costituiscono un punto di transito preferenziale, anche per i mezzi pubblici,
tra la parte nord della citta e quella sud. Proprio a causa dell’aggressione del
moto ondoso provocato dalle imbarcazioni, le rive si trovano attualmente in
una situazione di gravissimo degrado tanto che, in seguito a rilievi diretti
eseguiti nel giugno del 1998, il Comando della Marina militare ha richiesto al
Magistrato alle Acque di Venezia un intervento urgente di restauro e consoli-
damento. Un successivo sopralluogo ha confermato la presenza di danni ge-
neralizzati, fessure, cedimenti con situazioni di rischio per la stessa stabilita
delle banchine e I'assoluta necessita di intervenire in tempi piuttosto rapidi.

In attesa dello sviluppo e dell'approvazione di un progetto generale per il
recupero complessivo delle rive & stato elaborato il progetto per una serie di
lavori provvisori di messa in sicurezza con la predisposizione di un palancola-
to metallico davanti ai tratti di riva maggiormente degradati. Questa soluzio-
ne, di semplice e rapida attuazione, consentira sia di ottenere un’immediata
difesa dal moto ondoso sia, prosciugando I'acqua tra il palancolato e la riva,
di effettuare ulteriori rilievi sullo stato di fatto oltre a sondaggi e altre indagi-
ni. Inoltre, durante i futuri interventi definitivi servira per realizzare all’asciut-
to le lavorazioni previste.

Progetto esecutivo per la vicostruzione delle rive delle Zattere e della Giudec-
ca, a Venezia, quarto stralcio (convenzione 7649). Approvazione da parte del
Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 11 dicembre 1998. 1
lavori, gia descritti nelle loro caratteristiche principali in precedenti numeri
dei “Quaderni trimestrali”, interessano le rive della Giudecca tra il rio della
Croce e la Caserma della Guardia di finanza per complessivi 600 m.

Interventi per la difesa dell”insula” di Chioggia dalle acque alte, primo
stralcio (convenzione 7395). Avvio: luglio 1998 (in corso). Obiettivo generale
degli interventi ¢ difendere I'abitato di Chioggia dagli allagamenti almeno
tino a quota +110 c¢m rispetto al caposaldo di Punta della Salute.
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La prima fase dei lavori, che devono rispondere alle diverse modalita di
allagamento realizzando, per ciascuna, una specifica soluzione compatibile
con il delicato tessuto architettonico e urbanistico, riguarda la fondamenta S.
Domenico e le calli che vi si affacciano.

Vengono eseguiti il rialzo del bordo della fondamenta; il rialzo della pavi-
mentazione nella fondamenta stessa e nelle calli; la realizzazione di sistemi per
impedire il sifonamento dell’acqua o il rigurgito dalle caditoie. Come avviene
per il percorso dei Tolentini a Venezia, anche a Chioggia dovranno essere
eseguiti interventi su edifici privati, per adeguare soglie e piani terra alla nuova
quota degli spazi pubblici. La filosofia di intervento e le modalita generali con
cui si opera sono descritte nei “Quaderni trimestrali” n. 1, 1998, pagg. 67 ¢ 68.

Interventi per la difesa dell’abitato di Treporti dalle acque alte, quarto stral-
cio (convenzione 7601). Avvio: settembre 1998 (in corso). Dalla fine degli anni
’80 & in corso un programma di interventi per la difesa del comprensorio di |
Treporti dalle alte maree. Il programma ¢ stato messo a punto e viene eseguito |
da Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova. I lavori consi-
stono nella ricostruzione e nel rialzo delle rive lungo i canali Saccagnana, |
Portosecco e Pordelio che dividono il territorio in tre isole: nord, centro e sud. '
Con il primo stralcio dei lavori sono state ristrutturate le rive delle isole centro
e sud, con il secondo ¢ stata avviata la difesa dell'isola nord che & proseguita '
con il terzo stralcio esecutivo. A oggi sono stati realizzati oltre 12 km di nuove
rive cui vanno aggiunti 4,7 km di opere complementari di marginamento. I

Il quarto stralcio riguarda il completamento della difesa dell’isola nord, lungo “
I’argine della valle da pesca Sacchetta e di quella sud, sul canale Portosecco. |

Nel primo caso gli interventi si sviluppano per 1,6 km e prevedono I'innal- '
zamento e I'adeguamento della sede stradale sull’argine, il consolidamento
della scarpata inferiore dell’argine stesso (particolarmente esposta al moto
ondoso) con pietrame calcareo.

Nel secondo caso gli interventi consistono nella ricostruzione di 1,2 km di

rive realizzate su palancolato (generalmente di calcestruzzo armato) e con la
parte superiore anch’essa di calcestruzzo e rivestimento di mattoni o pietrame
calcareo cementato. Lungo il canale Portosecco sono previsti, inoltre, la risago-
matura delle sponde di un ghebo (per 400 m) di cui dovra essere anche draga-
to il fondale, oltre alla ricostruzione di due chiaviche di regolazione.

Interventi per la ricostruzione di marginamenti a Lio Piccolo - Treporti (con-
venzione 7322). Avvio: settembre 1998 (in corso). Gli interventi hanno come
obiettivo primario la protezione del territorio di Lio Piccolo dagli allagamenti
e sono parte integrante del sistema di difesa del comprensorio di Treporti. I
lavori si sviluppano lungo gli argini delle valli da pesca Olivari, Liona e Pa-
leazza dove sono stati rilevati problemi di quota (generalmente troppo bassa);
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di stabilita (per I'eccessiva pendenza delle scarpate); di impermeabilita (a
causa della progressiva erosione degli argini). Opere complementari finalizza-
te al risanamento ambientale dell’area interessano invece il canale e lo spec-
chio d’acqua situati tra le tre valli, il cui parziale interramento ha ridotto la
circolazione idrica e reso difficile il transito delle imbarcazioni.

Per rispondere agli elementi di crisi indicati ¢ stato predisposto un pro-
gramma di lavori che consiste essenzialmente nella sistemazione degli argini
delle valli per complessivi 8 km. Le necessita di difendere dalle acque alte e di
ottenere opere piu stabili si ¢ tradotta nelle principali soluzioni esecutive
adottate: il rialzo della quota di sommita degli argini fino a oltre 2 m; il
rinforzo della parte inferiore delle scarpate (lato laguna e, in alcuni casi, lato
valle) con pietrame; la risagomatura delle scarpate stesse secondo pendenze
meno ripide; I'utilizzo per questo tipo di intervento di materiale argilloso che
assicura un’adeguata impermeabilita.

Per quanto riguarda le aree soggette a interramento vengono eseguiti dra-
gaggi fino a quote tali da ottenere un generale effetto di vivificazione.

Interventi per la prosecuzione verso nord delle opere di difesa dell’ abitato di
Pellestrina dalle acque alte (convenzione 7601). Avvio: dicembre 1998 (in cor-
50). Nel 1997, Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova
hanno ultimato la difesa dell’abitato di Pellestrina dagli allagamenti, mediante
il rialzo (fino a circa +1,70 m) e la ricostruzione di 2,8 km di rive lungo la
laguna. Con i nuovi interventi si realizza un ulteriore tratto di riva all’estremi-
ta nord del centro urbano, in corrispondenza del cantiere navale De Poli. I
lavori hanno uno sviluppo di 220 m.

Interventi per la ricostruzione delle rive delle Zattere e della Giudecca -
Venezia, primo stralcio (convenzione 7322). Ultimazione: agosto 1998. Nel
1996 Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova hanno
avviato un piano generale di interventi per la ricostruzione e il rialzo delle
rive della Zattere e della Giudecca (Fig. 5), con obiettivi e modalita esecutive
ampiamente descritti in precedenti numeri dei “Quaderni trimestrali”.

Alle Zattere i lavori interessano l'intero percorso della fondamenta, dalla
Punta della Salute fino alla stazione marittima, per 1,3 km. Alla Giudecca,
invece, si sviluppano dall’estremita est della fondamenta fino al rio di S.
Biagio, per 1,7 km (Fig. 6 nella pagina seguente). I lavori procedono per
stralci successivi, individuati tenendo conto delle situazioni di particolare ut-
genza, ma anche delle esigenze delle attivita commerciali.

Il primo stralcio ha interessato tre tratti di riva. Uno alle Zattere, tra calle
del Vento e rio di S. Trovaso (370 m); due alla Giudecca, in corrispondenza
della caserma della Guardia di finanza (100 m) e dal rio delle Convertite fino
quasi al rio di S. Biagio (190 m).
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Attualmente ¢ in corso il secondo stralcio dei lavori, avviato nel maggio
1998, con il quale si interviene sulle rive delle Zattere tra Punta della Salute e
rio di S. Vio (700 m).

Nell’ambito del secondo stralcio & stato sperimentato un nuovo sistema di
infissione ed estrazione delle palancole metalliche (denominato “Still Wor-
ker” o “Silent Piler”) che sara utilizzato per le successive fasi attuative dei
lavori. A differenza delle tecniche tradizionalmente impiegate, in cui queste
operazioni vengono realizzate mediante vibrazione, il nuovo sistema agisce
per pressione (Fig. 7). Le prove effettuate con il controllo di specifici stru-
menti di rilievo hanno dimostrato che con questa particolare modalita esecuti-
va si riduce al minimo il rumore e si elimina ogni onda d’urto. Cio significa
evitare qualsiasi lesione, anche di minima entita, che le vibrazioni prodotte

WAL a I TR AL
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dai sistemi tradizionali possono invece provocare soprattutto quando si opera
P P p d p Fig. 6 (in alto). Ricostruzione

delle rive delle Zattere e della
Giudecca. Stato di attuazione

a ridosso di edifici e manufatti, come in genere avviene a Venezia.

Interventi per il risanamento del bacino interno della laguna del Lusenzo
Fig. 7 (in basso). Riva

. . . . .. . delle Zattere. Sperimentazione
compresa tra Chioggia, Sottomarina e Borgo S. Giovanni, si sono resi necessa- ) Sy N

ti poiché caratteristiche e condizioni delle rive preesistenti non offrivano delle palancole

(convenzione 7395). Ultimazione: novembre 1998. 1 lavori, eseguiti in un’area
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un’adeguata protezione dagli allagamenti, lasciando esposti gli abitati gia in
caso di maree medio alte.

Le attivita erano iniziate all'inizio del 1996 con l'obiettivo principale di
ricostruire e rialzare le rive del bacino e le sponde del canale Fossetta e di
valorizzare le zone di intervento anche dal punto di vista urbanistico.

Per quanto riguarda le opere di marginamento, sono stati realizzati 1,5 km
di rive a Borgo S. Giovanni e 1,6 km nella parte sud di Sottomarina (Figg. 8 e 9
nella pagina precedente). I nuovi marginamenti hanno sommita a quota +1,80
m (caposaldo di Punta della Salute), comprendono una pista ciclabile, con
pavimentazione in lastre di trachite, un percorso pedonale con pavimentazione
in cubetti di porfido, aree di sosta attrezzate. E prevista anche la predisposizio-
ne di elementi di arredo urbano. Per dare continuita al percorso & stato co-
struito un nuovo ponte in legno tra le rive di Borgo S. Giovanni e di Sotto-
marina (Fig. 10 nella pagina precedente). Sul canale Fossetta, invece, sono stati
realizzati o rinforzati 3,4 km di sponde, a quote variabili tra +1,30 e +1,80 m.

Nel progetto erano compresi anche lavori di dragaggio che hanno interessa-
to il canale Fossetta (2,5 km); quello che costeggia Borgo S. Giovanni (1,6 km)
e quello di Sottomarina, dove erano necessari solo lavori di approfondimento
dei fondali adiacenti alla riva. I sedimenti idonei di risulta sono stati utilizzati
per ricostruire parte della barena Vallona (34 ettari), in valle Millecampi.

L’intero complesso dei lavori & stato ultimato per quanto riguarda tutte le
opere principali. Restano da completare brevi tratti di riva sul canale Fossetta
e alcuni lavori complementari oggetto di una perizia di variante in corso.
Dovranno anche essere realizzati 'arredo urbano delle rive e la nuova via dei
Ghezzi con cui si intende far fronte all’aumentato volume di traffico lungo
I'asse viario tra il centro storico di Sottomarina e la strada statale Romea.
Entrambi questi interventi sono compresi in Accordi di programma sotto-
scritti tra Magistrato alle Acque di Venezia e Comune di Chioggia.
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Prove su modelli matematici e fisici, rilievi ondametrici per il sistema di
gestione delle sabbie di ripascimento (convenzione 7695). Avvio: luglio 1998 (in
corso). Lo studio intende individuare la migliore strategia di gestione delle spiag-
ge ricostruite da Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova a
Cavallino (Fig. 11 nella pagina seguente) e Pellestrina, in base a un’analisi del
rischio in grado di prevedere le eventuali necessita di manutenzione.

Le nuove spiagge, infatti, sono soggette a una continua evoluzione che si
manifesta con modalita ed effetti diversi da zona a zona e che, col tempo,
determina o un arretramento della linea di riva (soprattutto a seguito di sta-

53

Studi, indagini, monitoraggi

Nella pagina seguente

Fig. 11, Il litorale di Cavallino
a interventi ultimati.
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gioni caratterizzate da mareggiate frequenti e intense) o un suo avanzamento.
Queste dinamiche, di cui si ¢ tenuto conto anche durante la fase progettuale
degli interventi, rendono necessari adeguati programmi di manutenzione del-
le spiagge: con la ridistribuzione della sabbia tra le zone in erosione e in
accrescimento o con il prelievo e il versamento di nuova sabbia.

Le modifiche della linea di riva dipendono principalmente da due fattori
che agiscono su scale diverse: il trasporto solido longitudinale, che provoca
variazioni sul lungo periodo, e il trasporto solido trasversale che causa varia-
zioni a breve termine come quelle conseguenti alle mareggiate.

Lo studio prevede quindi I’analisi di entrambi i fattori. Vengono eseguite
prove su un modello matematico per I'analisi degli effetti sulla spiaggia del
trasporto longitudinale e prove su un secondo modello matematico (tarato
su un modello fisico®) per valutare, invece, gli effetti indotti dal trasporto
trasversale,

Lo studio comprende anche I'acquisizione e I'analisi, fino al dicembre del
2000, dei principali parametri meteomarini rilevati alla piattaforma oceano-
grafica del CNR (situata 15 km a est della bocca di Malamocco): altezza e
periodo dell’onda; velocita e direzione della corrente; livello della superficie
del mare; velocita e direzione del vento.

Rilievi e attivita specialistiche per il consolidamento e il miglioramento am-
bientale dei litorali. Ambient: sommersi di Pellestrina (convenzione 7601). Av-
vio: novembre 1998 (in corso). A Pellestrina sono in corso di ultimazione gli
interventi per il rinforzo del litorale con la formazione di 9 km di spiaggia
protetta da 18 “pennelli” di roccia trasversali alla riva e da una scogliera
sommersa parallela alla costa (Fig. 12 nella pagina seguente). A oggi sono
stati realizzati oltre 7 km di spiaggia, creando un efficace elemento di difesa
in grado di smorzare 'energia del moto ondoso e di allontanare il mare dagli
abitati retrostanti. La spiaggia e le scogliere costituiscono anche nuovi habi-
tat con specifiche potenzialita colonizzative da parte di flora marina, di cro-
stacei e di molluschi propri dell’ambiente litoraneo.

Le attivita di studio sono finalizzate, in particolare, al miglioramento delle
caratteristiche ambientali e di abitabilita biologica del substrato sabbioso me-
diante I'inserimento di molluschi eduli e fanerogame marine di specie diverse
allo scopo di verificare le loro capacita di sviluppo nel nuovo ambiente e la
loro efficacia nel modificarlo nel senso di un arricchimento trofico e di una
maggiore stabilizzazione dei fondali.

La scogliera sommersa parallela alla costa & considerata un importante ele-
mento anche per proteggere pesci e fauna di fondo. Specifici controlli saranno
percid indirizzati alla valutazione della diversita specifica di fauna e flora pre-
senti sui massi della scogliera, considerando soprattutto le specie ittiche de-
mersali’ e la componente bentonica legata al substrato ma in grado di spostarsi.
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Monitoraggi di controllo sui litorali di Pellestrina e Cavallino (convenzione
7322). Ultimazione: luglio 1998. Obiettivo dei monitoraggi era 'analisi
dell’evoluzione morfologica delle nuove spiagge e degli effetti ambientali in-
dotti dagli interventi.

Le principali attivita eseguite comprendevano:

rilievi al largo nelle aree di prelievo della sabbia per il ripascimento (con- i

trolli diretti degli effetti del dragaggio sull’ecosistema locale e della sua

capacita di rigenerarsi);

rilievi sotto costa nelle aree di versamento della sabbia (verifica delle modi-

Fig. 12. 1l litorale fiche nel tempo dei profili delle nuove spiagge e confronto con le previsio-
di Pellestrina con la nuova ni di progetto);

Spiaggia ricostruita R .. . . :
dal Consorzio Venezia Nuova. rilievi meteomarini alla piattaforma oceanografica del CNR al largo di Ma-

Sono chiaramente visibili lamocco (acquisizione dei principali parametri meteomarini quali onde,
anche le ,“0311’6,’ ¢ V,m[l'z,z‘”@ correnti, vento, livelli di marea);
della XPZZ gl;:i) filg ZZ ;r;;v;oe’;; rilievi della torbidita indotta dalle operazioni di dragaggio e di ripascimen-
trasversali e la berma to (valutazione dei possibili impatti sulle attivitd di pesca e maricoltura);
sommersa parallela alla riva . prelievo di campioni per analisi microbiologiche e del benthos.
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Prove su modelli matematico e fisico e indagini a supporto della progettazio-
ne per la difesa del litorale di Jesolo (convenzione 7322). Ultimazione: agosto
1998. Lo studio ha fornito informazioni e dati utili alla messa a punto degli
interventi progettati per la difesa del litorale di Jesolo (si veda la relativa
scheda alle pagine 59-62). In relazione agli obiettivi degli interventi e alle
soluzioni operative in esame, sono state eseguiti sia prove su modello matema-
tico del trasporto litoraneo di sedimenti e su modello fisico della foce del Sile,
sia rilievi batimetrici, sedimentologici e sulla natura dei terreni.

Limpiego del modello matematico ha permesso di valutare il trasporto
solido lungo la costa, in considerazione del regime locale delle correnti e del
moto ondoso, delle caratteristiche granulometriche delle sabbie, dell’orienta-
mento della linea di riva, della presenza di opere di difesa realizzate in passa-
to. In rapporto a questo insieme di condizioni, il modello ha indicato 1’evo-
luzione morfologica della riva nell’attuale situazione e per le alternative di
intervento esaminate,

Con le prove su modello fisico, allestito presso il Centro sperimentale di
Voltabarozzo (Padova), si sono potuti ottimizzare i lavori di rinforzo previsti
per la foce del Sile. Sul modello sono state riprodotte la situazione attuale e
due alternative di intervento ciascuna delle quali ¢ stata analizzata per diffe-
renti condizioni di prova’. Sulla base dei risultati si & scelta la soluzione
progettuale in grado di rispondere ai requisiti prestabiliti: ridurre al minimo
la sedimentazione in atto alla foce e lasciare pressoché inalterato il trasporto
di sedimenti da nord verso il litorale di Cavallino.

Come detto, lo sviluppo della progettazione ha richiesto anche la realizza-
zione di numerose serie di rilievi e indagini:

campagne batimetriche (fino a -5 m e -10 m) per ottenere il rilievo della

linea di riva; la restituzione del profilo del fondale davanti al litorale; la

restituzione dei profili del fondale alle foci di Piave e Sile. Durante i rilievi
sono stati prelevati campioni di sedimento sui quali si sono eseguite analisi
granulometriche, mineralogiche, chimiche e microbiologiche;

sondaggi geognostici per ottenere la caratterizzazione stratigrafica e la de-

finizione delle proprieta fisico-meccaniche dei terreni su cui si interviene.

Inoltre, poiché il rinforzo del litorale comporta anche il ripascimento della
spiaggia, si sono eseguite apposite ricerche sui fondali marini al largo in modo
da localizzare un’area dove effettuare il prelievo di sabbia con caratteristiche
idonee. Le attivita sono procedute in due fasi. La prima é consistita in batime-
trie, carotaggi e prelievo di campioni di sabbia su un’area molto ampia (100
km?®). La seconda ha consentito di individuare all'interno di quest’area, una
zona idonea al prelievo della sabbia (dell’estensione di circa 4 km?) su cui sono
state effettuate analisi ambientali piti approfondite. Le ricerche hanno consen-
tito anche di verificare 'eventuale presenza di biotopi di particolare interesse
naturalistico quali affioramenti rocciosi sottomarini (“tegnue”).
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Indagini e prove propedeutiche alla progettazione degli interventi per la
difesa del litorale di Lido (convenzione 7322). Ultimazione: ottobre 1998. Ma-
gistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova hanno in program-
ma un piano di interventi per il rinforzo del litorale di Lido. La progettazione
esecutiva dei lavori, attualmente in corso, ha richiesto I'esecuzione di studi
comprendenti rilievi batimetrici e sedimentologici, indagini geognostiche,
prove su modelli matematico e fisico.

I rilievi batimetrici hanno interessato i fondali davanti al litorale per co-
noscere I'evoluzione piti recente della fascia costiera, oltre che per determi-
nare Iattuale linea di riva. Dai fondali sono stati raccolti campioni di sedi-
menti, allo scopo di determinarne le caratteristiche chimico-fisiche.

Le prove su modelli hanno integrato questa serie di ricerche: con il model-
lo matematico si sono riprodotti 'evoluzione della linea di riva e le condizioni
locali del moto ondoso; con il modello fisico (allestito presso il Centro speri-
mentale di Voltabarozzo) sono state confrontate alcune alternative di opere di
difesa, fino alla scelta della soluzione sviluppata nel progetto esecutivo.

Progetto esecutivo per il rinforzo del litorale di Jesolo (convenzione 7637).
Approvazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Vene-
2ta: 23 settembre 1998 (ultimazione: agosto 1998). Le attivita progettate sono
descritte nella scheda relativa all’avvio degli interventi, alle pagine 59-62.

Progetto esecutivo per interventi di banchinamento a Caroman (convenzione
7395). Approvazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di
Venezia: 23 settembre 1998. Nella parte sud del litorale di Pellestrina, poco
prima del murazzo di Caroman, c’¢ un’ampia area in consegna al Magistrato
alle Acque di Venezia e attualmente destinata alla movimentazione di pietre e
rocce utilizzate per le opere di difesa costiera.

Gli interventi progettati riguardano quest’area e rispondono a necessita
diverse e tra loro complementari: far fronte all’attuale degrado della riva;
realizzare una banchina attrezzata che consenta un’agevole accosto alle imbar-
cazioni da carico e un’efficace stoccaggio e movimentazione dei massi; predi-
sporre una darsena per imbarcazioni di piccola stazza e altre strutture di
servizio utilizzabili anche in futuro, una volta cessato I'uso dell’area da parte
del Magistrato alle Acque.

Interventi per il rinforzo del litorale di Isola Verde (convenzione 7649).
Awvvio: settembre 1998 (in corso). Gli interventi comportano il ripascimento
della parte meridionale della spiaggia con nuova sabbia; la realizzazione di 7
“pennelli” di roccia (inizialmente ne erano previsti 8); la costruzione, sempre
nella parte meridionale del litorale, di una struttura “paraonde”.

T lavori sono descritti nei “Quaderni trimestrali” nn. 3-4, 1997, pagg. 65 e 66.
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Interventi per il rinforzo del litorale di Jesolo (convenzione 7637). Avvio:
ottobre 1998 (in corso). 1l litorale di Jesolo si estende per 12 km tra le foci dei
fiumi Piave, a nord, e Sile, a sud (Fig. 13). A partire dagli anni 40 ha conosciu-
to un rapido sviluppo turistico che ha raggiunto la massima intensita dopo il
1970. La conseguente urbanizzazione e infrastrutturazione del territorio, attra-
verso la costruzione di alberghi, campeggi e appartamenti per le vacanze, quasi
senza soluzione di continuita, ha profondamente modificato I'aspetto origina-
rio dell’ambiente litoraneo, soprattutto a scapito del cordone di dune che era
ancora molto esteso nei primi decenni del secolo. Lalterazione del naturale
equilibrio ambientale ed ecologico del sistema costiero ha contribuito alla pro-
gressiva erosione della spiaggia. Erosione accentuata anche da un altro impor-
tante fattore: mentre un tempo il litorale era alimentato da materiali solidi e
sedimenti trasportati in mare dai fiumi (soprattutto dal Piave) e depositati a
riva dalle correnti costiere, nel corso del ‘900 questi apporti solidi sono note-
volmente diminuiti a causa delle opere di regimentazione lungo i corsi fluviali,

Dopo la mareggiata del 4 novembre 1966, che investi il litorale con grande
violenza, per far fronte all’erosione della spiaggia sono state realizzate opere
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Fig 13. 1] litorale di Jesolo.
In primo piano la foce del Sile
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di difesa di varia tipologia, intervenendo in momenti diversi ¢ secondo le
necessita di volta in volta dettate dalle singole situazioni di emergenza. Queste
opere non hanno risolto i problemi, tanto che la larghezza della spiaggia ha
continuato a ridursi per cui, oggi, in occasione di mareggiate con un tempo di
ritorno piuttosto breve (2/3 anni), si determinano condizioni di rischio di
allagamento per le zone abitate pitt vicine alla riva. Lattuale situazione ha
determinato la necessita, espressa anche dagli abitanti e dagli operatori eco-
nomici locali, di un programma generale e unitario di opere, definite in accor-
do con il Comune di Jesolo. A questa necessita risponde il progetto esecutivo
elaborato dal Consorzio Venezia Nuova.

Le opere progettate sono parte integrante del piano per la difesa dei litora-
li veneziani compresi tra la foce del Piave e quella dell’Adige per cui, a oggi,
sono gia stati ultimati gli interventi a Cavallino; sono in corso i lavori lungo i
litorali di Pellestrina (in via di ultimazione), di Sottomarina e Isola Verde
(avviati nel 1998); si stanno progettando quelli per il Lido.

Gli obiettivi fondamentali e i principali strumenti individuati e messi a
punto nel nuovo progetto sono:

contrastare I’erosione dell’arenile e rinforzare il litorale mediante I'amplia-

mento della spiaggia con nuova sabbia (“ripascimento”);

ottenere un’adeguata protezione dal moto ondoso mediante la realizzazio-

ne di una struttura di difesa tra spiaggia e aree retrostanti;

ripristinare un elemento naturale e flessibile di difesa dalle mareggiate e

dal vento attraverso la ricostruzione del cordone di dune;

rinforzare le opere di difesa alla foce del Sile ed eseguire lavori di dragaggio.

Con la realizzazione di questo sistema di interventi si otterra oltre alla
difesa del territorio, anche un miglioramento del paesaggio e dell’ambiente
costiero, funzionale anche alla vocazione turistica del litorale.

Il ripascimento della spiaggia interessa 9 km di riva e avverra secondo
criteri esecutivi analoghi a quelli gia adottati a Cavallino e Pellestrina’. La
sabbia necessaria (500.000 m’) verra prelevata da fondali marini situati a 10
km dalla costa e a una profondita di circa 20 m, in cui ¢ stata individuata una
cava con sedimenti idonei per caratteristiche chimico-fisiche. A riva, per con-
tenere il ripascimento verra prolungata la meta dei pontili su pali esistenti (34
su 68) e ne verranno realizzati 16 di nuovi. I pontili saranno realizzati su pali
di calcestruzzo e con assito di legno. La distanza tra ciascuno dei pontili,
prolungati e nuovi, & di 180 m. Al termine dei lavori la spiaggia avra ovunque
una larghezza omogenea di almeno di 50 m, con un avanzamento della riva,
nelle zone piu critiche, di circa 30 m.

Complementare al ripascimento ¢ la realizzazione, in due tratti di litorale
per complessivi 3,9 km, della struttura di difesa tra la spiaggia e le aree
abitate. La nuova opera, dimensionata per sopportare mareggiate anche di
intensita eccezionale, sara costituita da un’ampia gradonata che dalla spiaggia
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a quota +2,2 m sale fino a un percorso pedonale, pavimentato con lastre
prefabbricate di calcestruzzo, posto a quota +2,7 m. Alle spalle del percorso
pedonale verra eseguito un riempimento di terreno vegetale lungo il quale
potranno essere disposti elementi di arredo urbano da parte dei soggetti o
degli operatori competenti.

Come detto, il progetto comprende anche la ricostruzione delle dune. Si
tratta di un fondamentale intervento a integrazione delle altre opere di rinfor-
zo: i sistemi dunosi svolgono infatti un’importante funzione nel difendere
I'entroterra dagli allagamenti causati dalle mareggiate; nel mitigare I'azione
del vento; come riserva di sabbia durante le mareggiate piti intense. Il ripristi-
no delle dune, inoltre, favorisce un importante processo di riqualificazione
naturalistica e paesaggistica del litorale, ricreando quell’ambiente di transizio-
ne tra la spiaggia e i territori retrostanti che nel corso degli ultimi decenni &
stato quasi completamente distrutto.

I lavori avranno uno sviluppo di quasi 2,5 km, a partire dalla foce del
Piave. L'area di intervento & stata scelta in considerazione della presenza di
dune naturali e in conformita con la destinazione d’uso del litorale indicata
dagli strumenti di pianificazione vigenti (“Piano d’area della laguna venezia-
na” e “Piano regolatore generale”).

La realizzazione delle dune richiedera 100.000 m’ di sabbia opportuna-
mente sagomata. Per trattenere la sabbia, favorire il consolidamento delle
dune e accelerare il loro naturale sviluppo, verranno piantate ammofile, tame-
rici e altre specie arbustive, selezionate in accordo con il Servizio forestale
regionale del distretto di Venezia e Treviso, responsabile della gestione del
patrimonio forestale dei litorali veneziani. Attorno alle dune saranno installate
anche strutture di legno per smorzare 'intensita del vento, per intercettare la
sabbia che esso trasporta e per favorirne I'accumulo. Lattraversamento delle
dune per giungere alla spiaggia sara guidato e al tempo stesso facilitato da una
serie di appositi passaggi.

Infine, per quanto riguarda i lavori alla foce del Sile, si eseguiranno il
rinforzo della scogliera attorno al faro sulla sponda destra; il rinforzo della
scogliera che delimita la sponda sinistra; lavori di dragaggio.

La scogliera attorno al faro avra uno sviluppo di 390 m e altezza compresa
tra 2 e 4 m (quota, quest’ultima, necessaria per limitare la tracimazione
dell’acqua nei tratti maggiormente esposti alle onde). Sara costituita da una
mantellata di massi di dimensioni variabili in relazione all’esposizione al moto
ondoso, da un nucleo di pietrame e da uno zoccolo, realizzato alla base della
mantellata, sempre di pietrame. Il pietrame viene disposto su teli di geotessili,
stesi sul fondale, in modo da evitarne 'insabbiamento e rendere piu stabile la
nuova opera. I punti sporgenti dell’attuale scogliera saranno eliminati poiché
producono locali concentrazioni dell’energia del moto ondoso e, quindi, un
rapido degrado della scogliera stessa.
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1 medesimi materiali verranno utilizzati, secondo sistemi costruttivi analo-
ghi, per ricostruire la scogliera sulla sponda sinistra del fiume, per quasi 350
m. 1l tratto finale della scogliera sard configurato come un “pennello” che
sporgera in mare per circa 170 m. Lungo questa sponda verra anche installata
una rete, in funzione di barriera frangivento, lunga 140 m e alta 2 m. In
questo modo si evitera che la sabbia sollevata dal vento si depositi sul fondo
del fiume contribuendo all’interrimento della foce: un fenomeno in atto da
tempo e determinato, soprattutto, dall’andamento delle correnti costiere.
Esso rendera necessari lavori di dragaggio su un’area di circa 3.500 m’, fino a
ottenere una profondita minima del fondale alla foce paria -3,5 m.

RISTRUTTURAZIONE DEI MOLI FORANEI

Progetto esecutivo per il vinforzo delle opere di protezione della radice del
molo foraneo sud di Chioggia (convenzione 7649). Approvazione da parte del
Comzitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 10 luglio 1998. 11 pro-
getto definisce gli interventi di rinforzo della scogliera posta a protezione di
forte S. Felice e della riva tra il forte e la parte iniziale del molo, per uno
sviluppo complessivo di 1 km.

Interventi per la messa in sicurexza det fari sui moli foranei nord di Lido e
nord di Malamocco (convenzione 7295). Ultimazione: dicembre 1998. Gli inter-
venti sono stati realizzati in seguito alle indicazioni dell’Ufficio del Genio
civile per le Opere marittime che, su comunicazione del Comando zona fari
di Venezia, aveva segnalato le pessime condizioni in cui si trovavano gli edifici
dei fari sui moli nord di Lido e di Malamocco.

I lavori hanno comportato il restauro o il consolidamento delle murature
esterne (solo per il faro di Lido) e opere di manutenzione e di adeguamento
degli impianti elettrici alla normativa vigente. I lavori sulle murature del faro
di Malamocco sono compresi in uno specifico progetto esecutivo, ultimato in
dicembre.

RIEQUILIBRIO AMBIENTALE

RECUPERO MORFOLOGICO

Indagini e misure di controllo e verifica degli interventi per la ricostruzione
di sovralzi di sabbia a difesa delle barene in erosione (convenzione 7601). Av-
vio: ottobre 1998 (in corso). Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio
Venezia Nuova stanno sperimentando una nuova tipologia di intervento, spe-
cificamente progettata per contrastare l’erosione di barene situate in zone
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lagunari con fondali profondi e particolarmente esposte al moto ondoso. Gli
interventi consistono nella realizzazione di sovralzi di sabbia sommersi a
300/400 m dalle barene da difendere, in modo da ottenere un elemento
flessibile di dissipazione e assorbimento dell’energia delle onde. Per il primo
intervento & stata scelta la zona di punta Vecia (in laguna centrale) dove
vengono formati due sovralzi, di 28 e di 6,7 ettari.

Dato il carattere sperimentale di questi lavori, parte integrante delle attivi-
ta consiste in serie di monitoraggi, ripetute nel tempo, il cui scopo & quello di
controllare I'evoluzione dei nuovi elementi morfologici e la loro efficacia ri-
spetto alle ipotesi di progetto.

I monitoraggi (preceduti da rilievi per la caratterizzazione dei fondali e
rilievi batimetrici eseguiti prima dell’avvio della sperimentazione) vengono
eseguiti con cadenza periodica: al termine degli interventi e 6 mesi e 12 mesi
dopo la conclusione,

Monitoraggi di controllo degli interventi per il ripristino della funzionaliti
idraulica dei canali attraverso i varchi sulla strada statale n. 309 Romea (con-
venzione 7725). Ultimazione: ottobre 1998. Alla fine del 1997 Magistrato alle
Acque di Venezia — Consorzio Venezia Nuova hanno completato il dragaggio
di due canali che passano sotto i varchi del tratto di strada Romea compreso
tra Chioggia e la terraferma (ponte translagunare). Obiettivo degli interventi
era favorire i ricambi idrici tra la cosiddetta “laguna viva” e la val di Brenta.
Infatti, mentre un tempo la val di Brenta era aperta alla propagazione della
marea, dopo la costruzione del ponte translagunare (1965-1968) I’espansione
della marea pud avvenire soltanto attraverso alcuni canali di cui deve essere
assicurata la piena efficienza idraulica.

I lavori hanno interessato i canali Laghini 2 (per 950 m) e val di Brenta
(per 1,1 km) che sono stati anche collegati tra loro mediante un nuovo canale
(550 m). Contestualmente agli interventi di dragaggio sono stati effettuati
monitoraggi e indagini di controllo allo scopo di verificare i miglioramenti
indotti sull’idrodinamica e, pit generale, sulla qualita ambientale locale. Le
attivita si sono svolte in tre momenti diversi: all’inizio dei lavori, alla loro
ultimazione e un anno dopo la conclusione, in modo da poter confrontare i
dati relativi agli indicatori considerati.

Oggetto delle analisi sono stati in particolare I'idrodinamica e la qualita
dei sedimenti. Per quanto riguarda I'idrodinamica, sono state effettuate mi-
sure correntometriche per rilevare, principalmente, velocita e portata della
marea. Per quanto riguarda la qualita dei sedimenti, ne sono state determina-
te le caratteristiche fisiche e granulometriche e si & misurata la quantita di
sostanze inquinanti in essi contenuta. Al tempo stesso sono state controllate
le condizioni dell’ambiente in cui vivono gli organismi animali e vegetali che
abitano il fondale.
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Fig. 14. L'isola del Lazzaretto
vecchio in una stampa

del XVIII secolo

Nella pagina seguente

Fig. 15 (foto grande). Veduta
aerca dell’isola. Sullo sfondo
i litorale del Lido. L'edificio
dell’isola in primo piano

nella foto corrisponde a quello
visibile all’estrema destra
nella stampa qui in basso

Figg. 16 ¢ 17 (foto piccole).
Alcuni edifici
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Progetto esecutivo per il recupero morfologico dell’isola del Lazzaretto Vec-
chio (convenzione 7649). Avvio: luglio 1998 (in corso). Lisola si trova in lagu-
na centrale, vicinissima al Lido, e ha una superficie di oltre 25.000 m” (Figg.
14 in questa pagina e 15-17 nella pagina seguente). Il suo nome deriva prob-
abilmente dalla chiesa di S. Maria di Nazareth edificata all’inizio del XIII
secolo assieme a un ricovero per pellegrini ritornati dalla Terra Santa o li
diretti. Nel XV secolo la Serenissima stabili che vi fossero ospitate persone
colpite da malattie contagiose e vi si depositassero le merci infette, creando
cosi il primo esempio di “quarantena organizzata” in occidente. Dopo la
caduta della Repubblica e fino alla meta di questo secolo, il Lazzaretto vec-
chio fu destinato a funzioni militari. Negli ultimi decenni, I'isola & divenuta
un rifugio custodito per cani randagi.

Tuttora nell’isola vi sono numerosi edifici cinquecenteschi, di un discreto
valore architettonico, che, pur rimaneggiati al loro interno per le mutate desti-
nazioni d’uso, hanno mantenuto inalterata ’antica struttura esterna. Non esi-
stono pil, invece, la chiesa di S. Maria di Nazareth, demolita alla fine del
‘700, né I'alto campanile romanico, ancora presente alla fine del secolo scorso.
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Proprio il fatto che I'isola non sia mai stata del tutto abbandonata ha
impedito il verificarsi di vandalismi e la completa rovina dei fabbricati che
comunque si trovano oggi in uno stato di gravissimo degrado.

Gli interventi del Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia
Nuova riguardano appunto il recupero degli edifici, buona parte dei quali si
affaccia direttamente sull’acqua lungo il perimetro dell’isola. In particolare il
progetto prevede il consolidamento statico delle fondazioni; il rinforzo delle
murature; la ricostruzione delle strutture di copertura; opere di impermeabi-
lizzazione per impedire la risalita dell’acqua durante le alte maree.

Le soluzioni operative messe a punto dovranno essere compatibili con
tutte le destinazioni d’uso previste per 'isola dagli attuali strumenti di pianifi-
cazione territoriale e con ipotesi di utilizzo degli spazi avanzate dalla Soprin-
tendenza ai Beni architettonici di Venezia e della Soprintendenza archeolo-
gica per il Veneto.

La progettazione procede anche sulla base dei risultati di una prima serie di
sondaggi, indagini e prove geotecniche eseguite nell’isola per accertare lo stato
dei muri di sponda e le caratteristiche dei terreni di fondazione.
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Progetto esecutivo per il recupero morfologico dell’isola di S. Giacomo in
Paludo (convenzione 7760). Avvio: luglio 1998 (in corso). Lisola & situata in
laguna nord, lungo il canale che collega Murano a Burano e Torcello, ha forma
quadrangolare e una superficie di circa 12.000 m’* (Figg. 18 e 19 nella pagina
precedente). Inizialmente ebbe funzioni essenzialmente religiose: al principio
del XT secolo, infatti, vi fu edificato un convento dove ospitare i pellegrini e in
seguito vi si stabilirono diversi ordini monastici che risiedettero nell’isola fino
alla loro soppressione, decisa da Napoleone. In seguito il monastero ¢ la bella
chiesa eretta nel corso del ’500 furono demoliti.

All’inizio del 900 anche S. Giacomo in Paludo, come molte altre isole,
divenne sede di un presidio militare e si costruirono alcuni grandi edifici da
utilizzare quali polveriere o per alloggiare le guarnigioni di soldati.

Completamente abbandonata dagli anni ’50, I'isola ha subito negli ultimi
decenni un rapido e profondo degrado per cui oggi conserva molto poco del
proprio passato: una foltissima vegetazione copre cid che resta degli edifici
militari, mentre il muro di cinta & quasi completamente crollato anche in
conseguenza dell’intensissimo moto ondoso prodotto da imbarcazioni priva-
te, grandi motoscafi riservati ai turisti, vaporetti e motonavi del servizio di
trasporto pubblico (Figg. 20 e 21).

I lavori di competenza di Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio
Venezia Nuova riguardano la ristrutturazione o la ricostruzione del muro di
cinta; la difesa e 'ampliamento della barena adiacente all’isola; la realizzazio-
ne di una barriera contro il moto ondoso a protezione della zona archeologica
situata nella parte nord-est dell’isola.

Le modalita d’intervento saranno definite con il prosieguo della progetta-
zione, in accordo con la Soprintendenza archeologica per il Veneto.

Progetto esecutivo per la protezione delle barene, secondo ciclo (convenzione
7637). Avvio: ottobre 1998, (in corso). Gli interventi sono finalizzati al ripristi-
no, alla tutela e alla valorizzazione di elementi ambientali propri dell’ecosiste-
ma lagunare, e sono parte integrante del diversificato programma di recupero
morfologico che Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova
stanno realizzando in laguna dal 1988 (70 km di canali dragati in dieci anni,
400 ettari di barene ricostruiti nello stesso periodo).

I primo ciclo degli interventi di protezione delle barene, con cui si intende
stabilizzare le barene e i bassifondi in erosione e favorirne I'estensione in
modo naturale, & stato avviato nel 1996 ed & tuttora in corso. Con il secondo
ciclo di lavori 'esperienza viene estesa ad altre aree selezionate all’interno di
zone lagunari omogenee per caratteristiche morfologiche e idrodinamiche,
qualita ambientali, funzioni. I lavori, per cui si applicano soluzioni gia adotta-
te precedentemente e ne vengono sperimentate di nuove, consistono in:

ripascimento con un sottile strato di sedimento di barene in deficit di

67

Nella pagina precedente

Figg. 18 ¢ 19. L’isola

di S, Gracomo in Paludo
com’era alla fine del XvilI secolo
e com’'e oggl
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Figg, 20 ¢ 21, Il degrado
degli edifici e delle rive dell’isola
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¥ Il Magistrato alle Acque sta
mettendo a punto un nuovo
regolamento per la navigazione
in laguna. Le nuove
disposizioni consentiranno

di limitare il moto ondoso,
riducendo i danni che esso
produce sulle strutture
morfologiche

Studi, indagini monitoraggi

> Gli interventi individuati
nelle schede riguardano:
riduzione degli apporti

di inquinanti dal bacino colante
e realizzazione di installazioni
di fitobiodepurazione; bonifica
delle discariche abbandonate;
asporto e inertizzazione

dei sedimenti inquinati

dei canali industriali di Porto
Mavrghera; contenimento

di rilasci di inquinanti

dat suoli di Porto Marghera,
ricostruzione della morfologia
lagunare; rinaturalizzazione

di aree lagunari vecentemente
trasformate, come le casse

di colmata; viduzione

della sensibilita dell’ ecosistema
net confronti degli apporti
inquinanti

Nella pagina seguente
Fig. 22, L'impianto

per il trattamento

dei sedimenti inquinali
realizzato a Porto Marghera,
in localitd Malcontenta,
da Alles (societa costituila
da imprese del Consorzio
Venezia Nuova ¢ AMAV).
Gli edifici in alto sono duc
mulini per la macinatura
di cereali
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quota per favorire lo sviluppo di vegetazione stabile;

inserimento di fascinate di sedimentazione per favorire la cattura e il depo-

sito dei sedimenti trasportati dalla corrente;

predisposizione di conterminazioni a difesa del bordo delle barene lungo i

canali dove la navigazione & pit intensa®;

scavo di “scomenzere” che inneschino la spontanea formazione di nuovi

canali e di ghebi di vivificazione dei bassifondi.

Le aree in cui si interviene sono quelle di Burano, Ca’ Zane, Dese, tutte
situate in laguna nord.

ARRESTO E INVERSIONE DEL PROCESSO DI DEGRADO DELLA LAGUNA

Indagini per la caratterizzazione dei fondali a supporto della progettazione
esecutiva degli interventi di riqualificazione ambientale dell'area canale Indu-
striale nord e canale Brentella a Porto Marghera (convenzione 7649). Approva-
zione del disciplinare tecnico da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle
Acque di Venezia: 23 settembre 1998. 1 fondali dei canali di Porto Marghera
sono tra i piti contaminati della laguna poiché vi si sono accumulati inquinanti
prodotti dalle attivita portuali e industriali. Questo problema, comune a tutti i
grandi porti commerciali e industriali, ha reso necessaria la programmazione
di una serie di specifici interventi di risanamento nell’ambito dell’obiettivo
generale dell’arresto e dell'inversione dei processi di degrado della laguna. Un
preciso indirizzo in questo senso & venuto dal Comitato ex art. 4 legge 798/84
che ha recepito le indicazioni contenute nelle “Schede degli interventi per il
disinquinamento e il recupero ambientale della laguna di Venezia” prodotte
dalla Regione del Veneto in collaborazione con il Magistrato alle Acque di
Venezia alla fine del 1995°. Nell'ottobre del 1996 ulteriore impulso & stato
impresso dall’ordinanza n. 4498 del Ministero dell’ Ambiente e dai risultati di
indagini e analisi promosse dalla Magistratura di Venezia.

Per far fronte a questa particolare emergenza ambientale, il Consorzio
Venezia Nuova ha predisposto, secondo le proprie competenze, un piano di
attivita avviato con il dragaggio di oltre 90.000 m’ di sedimenti inquinati dalla
darsena terminale del canale industriale nord, il loro trattamento in un appo-
sito impianto (addensamento con batterie di filtro-presse e di nastro-presse),
il conferimento finale in discarica a terra (Fig. 22 nella pagina seguente).

Proprio Pesperienza acquisita con questo intervento pud essere assunta
come riferimento per proseguire il dragaggio di sedimenti inquinati negli
altri canali industriali. Oggetto dello studio descritto in questa scheda &
appunto la valutazione delle condizioni di inquinamento dei fondali nella
parte rimanente del canale Industriale nord e nel canale Brentella per deci-
dere se intervenire e come.
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dai canali di Venezia”, siglato
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In particolare, gli obiettivi principali delle indagini e dei rilievi previsti
nello studio sono:

ottenere una mappatura delle caratteristiche chimiche, fisiche e geotecni-

che dei sedimenti;

stabilire le profondita fino a cui dragare per ripristinare fondali non inqui-

nati e i relativi volumi di sedimenti da prelevare;

definire la destinazione dei sedimenti e le modalita di trattamento;

verificare le condizioni che hanno portato e che potrebbero portare ad

alterazioni dei sedimenti sul fondo dei canali;

analizzare lo stato delle sponde dei canali;

valutare la compatibilita degli interventi con quanto previsto dagli stru-

menti di pianificazione.

Inizialmente dovra essere raccolta e studiata la documentazione disponibi-
le presso amministrazioni o enti le cui attivita e competenze comprendano i
canali interessati (Provincia e Comune di Venezia, Provveditorato al Porto,
Magistrato alle Acque, Genio civile per le Opere marittime, Universita di
Venezia, AUSSL, ecc.). Le principali informazioni dovranno riguardare evolu-
zione delle aree e delle loro funzioni; le caratteristiche degli scarichi passati e
attuali che hanno interessato i canali; le caratteristiche dei materiali accumula-
ti sui fondali; il tipo di impianti produttivi attualmente insediati lungo le
sponde e il tipo di lavorazioni; l'utilizzo dell’area previsto dai piani territoriali
urbani e portuali. Inoltre si dovra verificare la presenza di acquedotti, gasdot-
ti, cavidotti e condotte in genere nei fondali dei canali cost da evitare possibili
interferenze durante i lavori.

Quindi si procedera all’acquisizione, soprattutto con attivita di campo,
delle informazioni specifiche sullo stato attuale delle sponde, dei fondali ¢ dei
sedimenti in particolare, anche in funzione delle problematiche relative al
loro dragaggio e trattamento: si dovra determinare 'attuale morfologia dei
canali con campagne batimetriche su un’area di 25 ettari per il canale Indu-
striale nord e su un’area di 15 ettari per il canale Brentella, elaborando anche
la restituzione cartografica dei rilievi, e, soprattutto, si dovranno caratterizza-
re i sedimenti dal punto di vista qualitativo e geotecnico. A questo scopo
saranno effettuati 17 sondaggi in modo da ottenere una descrizione rappre-
sentativa dello stato dei sedimenti in tutta I'area di intervento. I sondaggi
forniranno oltre 70 campioni per la determinazione dei parametri analitici di
legge previsti a livello nazionale e locale”,

La caratterizzazione chimico-fisica riguardera: carbonio organico totale,
pH, redox, cadmio, piombo, cromo, rame, nichel, zinco, mercurio, arsenico,
idrocarburi totali, idrocarburi policiclici aromatici, idrocarburi clorurati, pe-
sticidi organo clorurati, policlorobifenili, policlorodibenzodiossine e policlo-
rodibenzofurani, oltre a ulteriori parametri per un numero limitato di cam-
pioni. Su alcuni campioni si eseguiranno anche prove di cessione.
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Le analisi geotecniche, invece, riguarderanno, il contenuto naturale di ac-
qua mediante determinazione del residuo a 105°C, il residuo a 600°C, il peso
di volume, il peso specifico del costituente solido, ecc.

Al fine di raccogliere dati di riferimento per la valutazione, sia in fase
progettuale che esecutiva, dell'impatto delle attivita di dragaggio dei sedimen-
ti, verranno prelevati e analizzati campioni di acqua. I dati saranno esaminati
anche in considerazione delle produzioni svolte nelle aree industriali circo-
stanti (in passato e oggi) allo scopo di evidenziare eventuali connessioni tra
livelli e tipologie di inquinamento e possibili cause.

Come detto dovra essere acquisita anche una serie di informazioni sullo
stato delle banchine lungo i canali, utile a stabilire le loro condizioni statiche e
funzionali e I'eventuale necessita di adeguare le sponde alle esigenze di sicu-
rezza e alle sezioni previste dal Piano regolatore portuale.

Attivita propedeutiche saranno, infine, I'individuazione di ordigni bellici e
di corpi estranei quali relitti, bidoni, catene, ecc., nelle aree dove si eseguiran-
no i lavori.

Indagini per l'acquisizione dei dati a supporto della progettazione esecutiva
degli interventi di messa in sicurezza dell'area dei Pili (comvenzione 7649).
Approvazione del disciplinare tecnico da parte del Comitato tecnico del Magi-
strato alle Acque di Venezia: 23 settembre 1998. 1 Pili sono un’area di oltre 40
ettari situata sul bordo della laguna centrale, in localita S. Giuliano, a lato del
ponte translagunare che collega Venezia alla terraferma (Figg. 23 e 24 nella
pagina seguente). E una delle numerose zone lagunari vicine a Porto Marghera
utilizzate, in passato, come discariche e parzialmente imbonite con rifiuti delle
produzioni industriali. Tra gli anni ’50 e ’70 ai Pili sono stati scaricati rifiuti
dell’industria siderurgica e metallurgica e, soprattutto, di quella chimica.

La presenza di questi materiali rappresenta un grave rischio di contamina-
zione dell’ambiente per il rilascio in laguna di inquinanti di diversa natura.
Proprio per questo, Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia
Nuova avevano inserito, nel progetto di massima per I'arresto e I'inversione
dei processi di degrado (1993), la zona dei Pili tra le discariche in ambito
lagunare dove realizzare lavori di messa in sicurezza.

Nell’ottobre del 1996 T'area dei Pili, pur non espressamente citata, era
oggetto di un’ordinanza del Ministero dell’Ambiente (n. 4498) con la quale si
affermava I’assoluto carattere di urgenza dei lavori di messa in sicurezza delle
discariche lagunari che, del resto, il Consorzio Venezia Nuova aveva gia avvia-
to e ultimato in due siti: I'isola dell’inceneritore, a Venezia, e I'isola delle
Tresse, di fronte a Porto Marghera.

In seguito, dopo che specifiche indagini del Consorzio Venezia Nuova
nella discarica abbandonata della barena del Passo, a Campalto, avevano
rilevato la presenza di materiali radioattivi, il Magistrato alle Acque di Venezia
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Fig. 23 (foto grande). Arca
dei Pili. Una delle sponde
della discarica, in primo piano,
¢ la zona industriale di Porto
Marghera, sullo sfondo

Fig. 24 (foto piccola). L erosione
delle sponde della discarica provoca
la dispersione delle sostanze
inquinanti contenute nel suolo
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- Consorzio Venezia Nuova, 'AUSSL. competente per territorio e I’Agenzia
Regionale di Protezione dell’Ambiente del Veneto hanno effettuato una serie
di rilievi nella vicina area dei Pili per verificare I'eventuale esistenza di un
rischio analogo. I risultati hanno indicato un livello di radioattivita significati-
vamente superiore ai valori naturali di fondo, legato, anche in questo caso,
alla presenza di fosfogessi (un materiale radioattivo residuo della produzione
di fertilizzanti da parte di aziende di Porto Marghera).

Data la nuova emergenza ambientale, il sindaco di Venezia, con un’ordi-
nanza del marzo 1998, richiedeva al Magistrato alle Acque di delimitare 'area
per impedirne 'accesso e di realizzare nuove indagini mirate.

In ottemperanza a tale richiesta, il Consorzio Venezia Nuova ha provvedu-
to a recintare completamente la zona e a predisporre un articolato program-
ma di analisi geognostiche, radiochimiche, chimiche e mineralogiche, con i
seguenti obiettivi:

1. Caratterizzare il sito della discarica e accertare precisamente lo stato di
inquinamento, con particolare riferimento al problema della radioattivita;
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2. Accertare gli impatti dell’inquinamento sulle aree circostanti e determinare

il rischio ambientale complessivo;

3. Acquisire gli elementi utili alla progettazione esecutiva degli interventi di
messa in sicurezza e ripristino ambientale dell’area.

Per quanto riguarda il primo punto, si dovranno stabilire 'estensione e lo
spessore del deposito di fosfogessi e il relativo livello di radioattivita, I'effetti-
va emissione di radiazioni ionizzanti in atmosfera (in modo da valutare anche
il rischio per la popolazione), 'eventuale presenza di altri rifiuti potenzial-
mente pericolosi.

Le attivita inizieranno con la ricostruzione della “storia” dei Pili come
discarica di rifiuti industriali e civili e con il rilievo topografico e batimetrico
aggiornato del sito, da utilizzare come base di riferimento sia per la localizza-
zione e la restituzione cartografica delle zone inquinate sia per la progetta-
zione degli interventi. Quindi saranno eseguite indagini radiometriche
superficiali, mediante le quali individuare in via preliminare le aree che pre-
sentano livelli di emissione di radiazioni superiori ai livelli di fondo, e indagi-
ni geognostiche (con carotaggi e prelievo di campioni di terreno) necessarie
per caratterizzare con buona definizione i materiali di riporto. Successiva-
mente verra eseguita una nuova indagine radiometrica, fino alla profondita
di un metro, estesa a tutti gli elementi della serie dell’'uranio (torio, radio,
ecc.). Alcuni di essi, infatti, presentano caratteristiche fisico-chimiche molto
diverse tra loro che ne influenzano la mobilita e le modalita di diffusione
nel’ambiente"".

Per quanto riguarda il secondo punto, scopo delle attivita sara quello di
verificare Pesistenza di scambi di materiali contaminanti tra la discarica, 1
terreni sottostanti (incluse le acque di falda) e ’area lagunare circostante. Si
trattera, cio¢, di determinare il rilascio di inquinanti prodotto dall’azione
delle maree, dal dilavamento operato dalle piogge, dalla percolazione negli
strati profondi del suolo, e di valutare I'accumulo degli inquinanti stessi nelle
componenti abiotica e biotica dell’ecosistema.

A questo scopo saranno prelevati campioni di acque sotterranee; campioni
di sedimenti lagunari, che rappresentano la matrice ambientale piu suscettibile
di conservare traccia dei rilasci; campioni di organismi bentonici e di alghe sui
quali eseguire indagini radiochimiche e indagini chimico-fisiche. Le indagini
radiochimiche consentiranno di verificare il livello di contaminazione radioatti-
va dei fondali lagunari e delle biocenosi bentoniche animali e vegetali, stabilen-
do cosi se i radionuclidi rilasciati siano entrati anche nella catena alimentare.
Le indagini chimico-fisiche dovranno, invece, fornire ulteriori indicazioni sullo
stato di contaminazione dei materiali depositati nella discarica e, soprattutto
sulla loro acidita. Dal grado di acidita, infatti, dipende anche il tipo di soluzio-
ne da adottare per il confinamento e la messa in sicurezza dell’area.

Per quanto riguarda il terzo e ultimo punto, si caratterizzeranno i suoli
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(prodotto dal decadimento
del radio) é presente in forma
gassosa e puo quindi
diffondersi in atmosfera,

il polonio pud entrare

nella catena alimentare, ecc,
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"2 1l progetto DRAIN intende
fornire una prima
quantificazione dell’apporto
di microinquinanti organict in
laguna e un approfondimento
aggiornato del quadro
conoscitivo anche sul carico
di microinquinanti inorganici,
sui nutrienti e sul volume
d’acqua dolce provenienti

dal bacino scolante nel corso
di un anno. 1l progetto
riguarda un’intensa attivitd
sperimentale che attraverso
rilevamenti sistematici
consenta di acquisire serie
complete di dati idrodinamici,
chimici e chimico-fisici

e di mettere a punto protocolli
metodologici di misura.

Le attivita interesseranno

i nove principali tributari
della laguna: Silone, Dese,
Osellino, Naviglio Brenta,
Lusore, Lova, Taglio
nuovissimo, Montalbano

e Trezze ai quali
corrispondono sottobacini
imbriferi per 1550 km?, pari
all’'80% del territorio
dell’intero bacino scolante
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sottostanti la discarica per ottenere un quadro completo dal punto di vista
geotecnico e geologico. Cid permettera, tra 1'altro, di verificare se i terreni
abbiano capacita di tamponare i percolati acidi e caratteristiche di imper-
meabilita tali da impedire il passaggio degli inquinanti sia in senso orizzonta-
le che verticale.

Programma generale delle attivita di approfondimento del quadro conosciti-
vo di riferimento per gli interventi ambientali (convenzione 7695). Avvio. set-
tembre 1998 (in corso). 11 Magistrato alle Acque di Venezia ha dato avvio alle
attivira, gia approvate nel febbraio 1998, di elaborazione dello stato attuale e
delle dinamiche di evoluzione dell’ecosistema lagunare. Il programma ¢ de-
scritto nei “Quaderni trimestrali” n. 2, 1998, pagg. 32 € 33.

Monztoraggio della qualita delle acque del fiume Dese, quarta fase (conven-
zione 7695). Avvio: dicembre 1998 (in corso, approvazione del disciplinare tec-
nico da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 10
luglio 1998). Lo studio ha I'obiettivo di fornire le informazioni necessarie per
valutare qualita e quantita degli apporti idrici del Dese, uno dei maggiori
corsi d’acqua che sfociano in laguna. I dati raccolti contribuiscono alla cono-
scenza puntuale delle caratteristiche locali dell’ecosistema. Essi, pero, entrano
a far parte anche di un pit ampio settore di ricerca per la stima, estesa all’inte-
ro bacino scolante, di tutti gli apporti inquinanti e del volume d’acqua totale
che viene recapitato in laguna.

Lo studio & suddiviso in fasi successive. Durante la prima fase ¢ stata
installata una stazione automatica di misura dei principali parametri per il
controllo dei flussi idrici e dello stato di inquinamento. Sempre nel corso
della prima fase ¢ iniziata la gestione sperimentale della stazione e della stru-
mentazione con il monitoraggio continuo, dal febbraio all’ottobre del 1992,
degli indicatori scelti. Nella seconda fase sono proseguite le ricerche prece-
denti allo scopo di ottenere nuovi dati specifici sul carico di sostanze nutrienti
e sul regime idrologico medio giornaliero. Con la terza fase dello studio sono
stati eseguiti ulteriori rilievi analizzando, in modo continuo mediante stru-
mentazione automatica, una serie di indicatori quali: portata, livello, tempera-
tura, pH, conducibilita e torbidita dell’acqua; quantita di ossigeno disciolto,
ammoniaca, nitrati, fosfati e solidi sedimentabili; temperatura dell’aria; radia-
zione solare; precipitazioni atmosferiche.

Obiettivo della quarta fase dello studio ¢ il proseguimento del monitorag-
gio delle caratteristiche chimico-fisiche e idrologiche del fiume Dese e dei
parametri meteoclimatici per un periodo di un anno e mezzo.

I nuovi dati acquisiti saranno confrontati con quelli derivanti dai rilievi alle
foci previsti nell’ambito del progetto per la determinazione degli apporti in-
quinanti dal bacino scolante (progetto DRAIN'). Gli stessi dati verranno an-
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che utilizzati per il modello idrologico-idraulico con il quale si intende stabili-
re il deflusso d’acqua proveniente dal reticolo idrografico di ciascun sottoba-
cino del bacino scolante.

Infine sara sperimentato un sistema di acquisizione e teletrasmissione in
automatico dei dati relativi ai flussi idrici che transitano attraverso la bocca di
Malamocco mediante I'installazione di un flussometro acustico.

Studi e analisi nell' ambito degli interventi per Uarresto del degrado connesso
alla proliferazione delle macroalghe nella laguna di Venezia - 1995-1996 (con-
venzione 7395). Ultimazione: luglio 1998. Dal 1989, Magistrato alle Acque di
Venezia - Consorzio Venezia Nuova eseguono annuali campagne di raccolta
di macroalghe in laguna: si tratta di interventi di emergenza con cui si intende
contrastare il fenomeno della crescita abnorme delle macroalghe e le manife-
stazioni di degrado ambientale che ne derivano.

I finanziamenti per gli interventi negli anni 1995-1996 comprendevano,
oltre ai monitoraggi”, alla raccolta selettiva delle macroalghe, al loro riuso
sperimentale come ammendanti per 'agricoltura, in processi industriali o di
compostaggio, anche una serie di ulteriori attivitd. Da un lato per integrare le
conoscenze specifiche sull’ecosistema e sui fattori ambientali legati al fenome-
no dell’eutrofizzazione, dall’altro lato per tracciare un bilancio degli interven-
ti eseguiti in questi anni.

Nell’ambito del primo obiettivo sono stati eseguiti due nuovi studi. Uno
studio ha riguardato le cinetiche idrauliche connesse ai problemi di immissio-
ne e trasporto degli inquinanti in laguna. Esso ha consentito di approfondire
la conoscenza dei fenomeni e delle dinamiche analizzate anche in funzione
della necessita di ampliare gli attuali strumenti di supporto alle decisioni e alla
gestione degli interventi per il disinquinamento della laguna. In questa pro-
spettiva lo studio ha fornito una serie di informazioni utili per I'ottimizzazio-
ne (rispetto a potenzialita ed efficacia, ambiti di applicabilita e sviluppi futuri)
del Sistema informatico di supporto all’attivita decisionale del Magistrato alle
Acque riguardo agli scarichi di reflui da unita produttive',

Laltro studio ¢ consistito in una serie di prove sul modello fisico generale
della laguna di Venezia” sui fenomeni di accumulo e dispersione delle ma-
croalghe (rappresentate con traccianti galleggianti). I risultati delle prove, per
cui si sono riprodotti 15 giorni di marea reale, sono stati confrontati con quelli
precedentemente ottenuti, per le stesse maree, con un modello matematico.

Inoltre, sempre in funzione di integrare le conoscenze sul fenomeno
dell’eutrofizzazione, sono stati effettuati due ulteriori cicli di monitoraggio
nelle aree a maggior rischio di collasso ambientale ed & stata elaborata la
restituzione digitale di fotopiani in scala 1:10.000 di tutta la laguna di Venezia,
per il controllo delle arce soggette alla proliferazione di macroalghe.

Nell’ambito del secondo obiettivo, invece, si & provveduto all’organizza-

75

B I monitoraggi nelle aree

a maggior rischio di collasso
ambientale riguardano
principalmente la densita

di copertura algale (kg/m*

di superficie); le specie di alghe
presenti; la temperatura
dell’acqua e la profondita

dei fondali; le caratteristiche
chimico-fisiche e biologiche

del sedimento; le condizioni
meteorologiche (temperatura,
vento, umiditd, precipitazioni, ecc.)

410 sistema, che si basa
sull’utilizzo di un modello
matematico idraulico

e dispersivo della laguna,

é stato descritto in precedenti
numeri dei “Quaderni trimestrali”
nelle diverse fasi di sviluppo

e di applicazione

1787 tratta del modello allestito
presso il Centro sperimentale
di Voltabarozzo (Padova)

e realizzato in scala 1:250
(planimetrica),

1:20 (altimetrica)
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zione e alla valutazione critica dei risultati dei monitoraggi e delle indagini
eseguiti negli ultimi dieci anni.

E stato misurato sperimentalmente, sul campo, il tasso di crescita algale,
allo scopo di verificare se la tendenza alla diminuzione del fenomeno di proli-
ferazione e accumulo registrata a partire dal 1993-1994 sia accompagnata da
un’effettiva minore capacita trofica del bacino lagunare (intesa come capacita
dell’ambiente di sostenere lo sviluppo delle macroalghe). Le misure, ripetute
pitl volte, sono state effettuate in quasi 30 stazioni, utilizzando frammenti
discoidali di fronde algali posti entro appositi contenitori di plastica e con-
trollando periodicamente il rateo di crescita rispetto a parametri prestabiliti.

Contemporaneamente sono stati analizzati I'evoluzione delle immissioni di
nutrienti in laguna nel periodo 1989-1995 e il ruolo della componente climati-
ca nel determinarsi di condizioni eutrofiche. Infine ¢ stato aggiornato e inte-
grato il data base del Servizio informativo in materia di proliferazione algale
ed & stato predisposto un archivio su CD-ROM di documenti e dati contenuti
nello stesso data base, da distribuire agli organismi di ricerca per valutare le
elaborazioni effettuate e le conclusioni raggiunte.

Studio del sistema per la previsione degli apporti di acqua dolce in laguna,
seconda fase (convenzione 7322). Ultimazione: dicembre 1998. Le caratteristi-
che idromorfologiche della laguna di Venezia sono il risultato dell’azione
congiunta delle maree e degli apporti idrici provenienti dal bacino scolante.
Questi fenomeni, insieme, contribuiscono a determinano i livelli di marea e le
correnti (e quindi il verificarsi di “acque alte” nei centri abitati lagunari o di
esondazioni nei territori della gronda); i processi erosivi o di sedimentazione,
la qualita delle acque e dei sedimenti; la capacita autodepurativa e la stabilita
trofica dell’ecosistema.

Ai fini della salvaguardia di Venezia e del riequilibrio ambientale della
laguna & necessario poter disporre, tanto per le maree che per gli apporti
idrici, di strumenti operativi utilizzabili sia per scopi predittivi che di analisi e
di gestione. Il Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova
sta operando in questa direzione per entrambi i fenomeni indicati. Le ricer-
che descritte in questa scheda si riferiscono allo studio degli apporti dal
bacino scolante.

Con la prima fase dello studio, ultimata nel febbraio del 1995, si ¢ messa a
punto la metodologia per realizzare uno strumento operativo in grado di
valutare con continuita il deflusso dai corsi d’acqua sfocianti in laguna e se ne
& realizzato il prototipo.

Con la seconda fase dello studio si & eseguita una parte delle attivita neces-
sarie per trasformare il prototipo in strumento operativo e, quindi, per instal-
larlo al Centro sperimentale di Voltabarozzo. Sono state anche collocate
alcune stazioni di misura di portata nei bacini oggetto di studio (Vallio-Meolo
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e Dese-Zero). Lo sviluppo del prototipo ha interessato, tra ’altro, la compo-
nente idrologico-idraulica e quella relativa ai livelli di marea.

Progetto preliminare per un sistema sperimentale di fitobiodepurazione sul
canale Novissimo, ramo abbandonato (convenzione 7695). Avvio: settembre
1998 (in corso). La fitodepurazione rappresenta un valido sistema per abbat-
tere i carichi inquinanti residui convogliati in laguna dai corsi d’acqua del
bacino scolante. Si tratta di ricostruire, in prossimita delle foci fluviali, zone
umide di transizione tra terraferma e laguna con piante acquatiche e non,
capaci di intercettare e assorbire in modo naturale, azoto, fosforo, metalli e
altri inquinanti che altrimenti verrebbero immessi nelle acque lagunari.

Prima di passare a un programma su larga scala ¢ necessaria una fase di
sperimentazione per verificare e definire modalita operative (per esempio, le
piante da inserire), problematiche gestionali, efficacia funzionale del sistema.

I1 progetto del Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuo-
va si riferisce alla realizzazione di un impianto sperimentale nel Comune di
Chioggia lungo il canale Novissimo, ramo abbandonato: un canale adiacente
al Brenta e lungo circa 4 km. La realizzazione dell'impianto, che sara alimen-
tato dal canale Montalbano e restituira le acque nel vicino canale delle Trezze,
comportera la risagomatura dell’alveo del canale Novissimo; la costruzione di
due stazioni di sollevamento meccanico (per la presa e per lo scarico dell’ac-
qua); 'adeguamento di alcune opere di regolazione idraulica esistenti. Carat-
teristica del nuovo impianto sara I'associazione di specie vegetali alofite con
altre idonee specie arboree e arbustive. Questa soluzione consentira di otti-
mizzare la capacita fitodepurativa e di ottenere un sistema a bassa gestione e
con caratteristiche polifunzionali accentuate per cui all’obiettivo primario del
controllo dell’inquinamento si aggiungano, per esempio, quello del riutilizzo
delle acque al termine del processo e quello della valorizzazione paesaggistica
e naturalistica dell’area.

Progetto esecutivo per il risanamento della barena del Passo, a Campalto
(convenzione 7649). Approvazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato
alle Acque di Venezia: 23 settembre 1998. 1l progetto definisce una serie di
interventi per mettere in sicurezza un’area sulla gronda lagunare vicino a Mestre
dove, tra gli anni 60 e ’70, sono stati scaricati 850.000 m’ di rifiuti. Tra questi
300.000 m’ di fosfogessi (Figg. 25 ¢ 26 nella pagina seguente). Gli interventi
progettati consistono nella separazione del deposito di rifiuti in due corpi con
problematiche omogenee e, quindi, nel loro completo isolamento dall’ambiente
circostante (rendendo possibile anche il futuro riutilizzo dell’area nell’ambito
del parco pubblico previsto dagli strumenti di pianificazione urbanistica).

Lisolamento dei materiali sara ottenuto mediante un diaframma plastico di
bentonite, che circondera completamente la discarica, integrato nella zona dei
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fosfogessi da un diaframma continuo di sabbia calcarea e protetto, nei punti
pilt esposti al moto ondoso, da un palancolato metallico. E prevista anche la
copertura dell’area con strati di sabbia a matrice calcarea, argilla o bentonite,
sedimenti limoso-argillosi e materiali di riporto provenienti da scavi lagunari.
La sicurezza della chiusura di fondo & garantita da efficaci barriere geologiche
costituite da sabbia calcarea e argilla.

Le modalita di intervento sono dettagliatamente descritte nei “Quaderni
trimestrali” n. 2, 1998, alle pagg. 35-37.

Fig, 25 (a destra). Barena del Passo,
a Campalto. Misure di radioattivita,
1 progetto di messa in sicurezza
dell’area ¢ proceduto anche in base
ai risultati di vilievi eseguiti

per stabilire le caratieristiche
qualitative ¢ di contaminazione

del materiali depositati in passato
edell’area di intervento

Fig, 26 (in basso). Carote di terreno
prelevate dalla barena del Passo,

I sondaggi sono stati effettuati fino

alla profondita di -25 nr. I campioni
estrattl sono slali portati

in laboratorio e sottoposti ad analisi
chimiche e geotecniche
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Progetto esecutivo per ['asportazione selettiva di sedimenti inquinati dal ca-
nale Industriale nord di Porto Marghera, seconda fase (convenzione 7695). Ap-
provazione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia:
6 novembre 1998 (avvio e ultimazione: ottobre 1998). Con i lavori definiti nel
progetto si completera il dragaggio della darsena del canale industriale nord.
Saranno prelevati circa 50.000 m’ di sedimenti che si aggiungeranno ai 42.000
m’ dragati con la prima fase degli interventi.

Interventi per sistemazione delle sponde del canale industriale sud di Porto
Marghera, secondo stralcio (convenzione 7637). Avvio: luglio 1998 (in corso). Si
tratta della messa in sicurezza di 1,4 km di sponde a proseguimento delle
attivitd descritte nei “Quaderni trimestrali” n. 1, 1997, pagg. 94-95.

Interventi per la realizzazione di opere di regolazione delle acque scolanti in
laguna attraverso la botte “a sifone” delle Trezze, primo stralcio (convenzione
7649). Avvio: luglio 1998 (in corso). Gli interventi riguardano il controllo
delle acque che, attraverso la botte idraulica delle Trezze giungono in laguna
dal bacino idrografico gestito dal Consorzio di bonifica Adige - Bacchiglione.
Dalla botte delle Trezze (che passa al di sotto dell’alveo dei fiumi Brenta e
Bacchiglione) e il successivo, omonimo, canale, la laguna riceve gran parte
delle acque di bonifica, caratterizzate da un alto contenuto di sostanze nu-
trienti residuo delle attivita agricole e responsabili di locali fenomeni di eutro-
fizzazione in laguna. Gli interventi sono descritti nei “Quaderni trimestrali”
nn. 3-4, 1997, alle pagg. 78 € 79.

Interventi per la messa in sicurezza della discarica di Val da Rio - Chioggia,
primo stralcio (convenzione 7601). Ultimazione: novembre 1998. Gli interventi
nella discarica di Val da Rio sono finalizzati a bloccare il rilascio di inquinanti
verso 'ambiente circostante. T lavori, gia descritti in precedenti numeri dei
“Quaderni trimestrali”, vengono eseguiti in due stralci esecutivi.

Il primo, ultimato, comprendeva la realizzazione di un diaframma plastico
sui lati nord ed est (verso terra), per complessivi 800 m, e di un palancolato
metallico sul lato sud (verso la laguna) per 300 m.

Con il secondo, avviato in dicembre, si completa 'isolamento della discari-
ca sul lato sud, realizzando il diaframma plastico dietro al palancolato metalli-
co e si interviene sul lato ovest (anch’esso verso la laguna) predisponendo per
un primo tratto di 400 m sia il palancolato che il diaframma plastico e in un
secondo tratto di 300 m il solo palancolato metallico.

In una fase successiva sono previsti, infine, la copertura superficiale
dell’area con materiali a bassa permeabilita; I'eventuale collocazione di un
nuovo tratto di diaframma plastico lungo la laguna; un sistema di tubazioni
per Peliminazione del biogas.
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Studi, indagini monitoraggi

SERVIZIO INFORMATIVO

QUADERNI CONSORZIO VENEZIA NUOVA
TRIMESTRALI

PROGETTI SPECIALI

ALLONTANAMENTO DEL TRAFFICO PETROLIFERO

Studio di fattibilita delle opere necessarie a evitare i rischi del trasporto nella
laguna di petroli e derivati (convenzione 7138). Ultimazione: agosto 1998. Lo
studio & stato eseguito in seguito alla decisione del Comitato ex art. 4 della
legge 798/84 che, nell’adunanza del 27 febbraio 1997, ha indicato la necessita
prioritaria di procedere con I'allontanamento dalla laguna del greggio destina-
to alle raffinerie di Mantova (circa 2 milioni di tonnellate all’anno, pari al
40% del greggio in arrivo a Venezia). Cio significa Iattivazione di un sistema
di rifornimento alternativo degli impianti petrolchimici di Mantova che pre-
vede di spostare la corrispondente parte di traffico sul porto di Genova e di
utilizzare ’oleodotto Genova - Cremona appositamente prolungato.

Le conclusioni dello studio sono a disposizione degli organismi competenti.

SERVIZIO INFORMATIVO

Sezioni di lavoro n. 18 (competenze territoriali), quinto stralcio e n. 58
(livellazioni e misure di precisione del territorio del bacino scolante e della
laguna di Venezia), primo stralcio, (convenzione 7649). Approvazione del disci-
plinare tecnico da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Vene-
zia: 23 settembre 1998. 1l quinto stralcio della sezione n. 18 comportera il
rilievo e I’aggiornamento dei limiti amministrativi demaniali nel territorio di
Burano e Mazzorbo, soprattutto in funzione dell’elaborazione dei progetti
per la difesa degli stessi abitati. La sezione n. 58 prevede la realizzazione di
una nuova rete di monitoraggio altimetrico nella zona sud del bacino scolante
e lungo i litorali di Lido, Pellestrina e Sottomarina allo scopo di ottenere
misure precise e aggiornate per la valutazione del fenomeno della subsidenza
e di stabilire una serie di capisaldi di riferimento per successive campagne di
rilievi batimetrici e fotogrammetrici.

Sezione di lavoro n. 57 (Banca dati monitoraggi ambientali), (convenzione
7649). Awvvio: luglio 1998 (in corso). La sezione di lavoro & finalizzata alla
realizzazione presso il Centro elaborazione dati del Magistrato alle Acque di
Venezia di una banca dati ambientali relativa ai monitoraggi previsti nell’am-
bito del “Programma generale delle attivita di approfondimento del quadro
conoscitivo di riferimento per gli interventi ambientali”.

I risultati dei rilievi sperimentali vengono interpretati, inseriti in una banca
dati, rappresentati geograficamente, georeferenziati sul territorio dell’ecosiste-
ma lagunare, intergati con dati provenienti da altri Enti e confrontati con
quelli gia archiviati presso Magistrato alle Acque e Servizio Informativo.
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Sezione di lavoro n. 53, primo stralcio (fotogrammetria digitale. Acquisizione
di una stazione di restituzione fotogrammetrica e acquisizione di dati da zona
della laguna di Venezia utilizzata come prototipo di restituzione), (convenzione
7601). Avvio: luglio 1998 (in corso). Le attivita della perizia forniscono al
Magistrato alle Acque di Venezia un adeguato strumento informatico per il
rilevamento digitale della morfologia del territorio da foto aeree.

Sezioni di lavoro n. 3 (terra/acqua), secondo stralcio (aggiornamento); n. 12
(viabilita), secondo stralcio (aggiornamento); n. 54 (consultazione dati linea
terre emerse - CO.LIMTE); n. 55 (consultazione dati barene - CO.BAR); n. 56
(consultazione dati valli da pesca - CO.VAL), (convenzione 7601). Avvio: luglio
1998 (in corso). La prima fase della sezione n. 3 & consistita nell’acquisizione
in formato vettoriale, della linea ideale che suddivide il territorio dell’ecosiste-
ma in zone d’acqua o di terraferma. Con il secondo stralcio viene aggiornato
il tracciato della linea di riva da Cavallino a Sottomarina, soprattutto in consi-
derazione degli interventi per I'ampliamento o la ricostruzione delle spiagge
eseguiti dal Consorzio Venezia Nuova.

Il secondo stralcio della sezione n. 12 consiste nell’aggiornamento del trac-
ciato delle rete viaria (stradale e ferroviaria) sul bacino scolante, precedente-
mente acquisito in forma vettoriale.

La sezione di lavoro n. 54 avvia la realizzazione di un sistema informatico
di consultazione della linea delle terre emerse la cui funzione ¢ importante sia
dal punto di vista geografico - ambientale che da quello amministrativo poi-
ché individua competenze e gestioni diverse degli spazi di terra (concessioni,
proprieta private, demanio militare) e di quelli acquei (Magistrato alle Acque,
Genio civile per le Opere marittime, Demanio marittimo, Comuni, ecc.).

La sezione n. 56 riguarda I’organizzazione di un nuovo sistema informatico
finalizzato alla consultazione dei dati riguardanti le barene naturali o rico-
struite in laguna, sulla base delle loro caratteristiche fisiche, geografiche e
biologiche (percentuali di terra, di acqua, copertura vegetazionale, ecc.).

Con la sezione n. 55, infine, viene predisposto un sistema informatico
relativo alle valli da pesca con immagini e informazioni sulle principali carat-
teristiche delle singole valli.

Sezione di lavoro n. 49, secondo stralcio (inserimento e gestione dell’ accesso
alla banca dati del Servizio Informativo nel sito Internet del Magistrato alle
Acque di Venezia), (convenzione 7649). Avvio: luglio 1998 (in corso). Con il
primo stralcio della sezione di lavoro n. 49 ¢ stato predisposto un sito Internet
(http:\\www.salve.it) che illustra le attivita svolte da Magistrato alle Acque di
Venezia - Consorzio Venezia Nuova per la salvaguardia di Venezia e il riequili-
brio ambientale della laguna. Con il secondo stralcio delle attivita si rende
possibile 'accesso ad alcuni settori della banca dati del Servizio Informativo.
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Sexioni di lavoro n. 1, nono stralcio; n. 14, sesto stralcio; n. 18, quarto
stralcio; n. 39, settimo stralcio, (convenzione 7649). Avvio: novembre 1998 (in
corso). Le attivita delle sezioni 1 e 18 consistono nell’acquisizione di nuovi
documenti e dati informatici nella biblioteca e nella banca dati del Servizio
Informativo (settore Competenze territoriali - Demanio). Il sesto stralcio della
sezione 14 prevede invece la raccolta, I'elaborazione e l'inserimento in una
specifica banca dati delle informazioni ricavate da analisi condotte sugli scari-
chi in laguna di Venezia.

Nell’ambito della sezione n. 39, infine, viene eseguito un rilievo aereo,
mediante sensore multispettrale “Mivis”, su alcune tra le zone lagunari mag-
giormente interessate da trasformazioni ambientali e morfologiche. I dati ac-
quisiti verranno elaborati e analizzati in collaborazione con il CNR che
effettuera nelle stesse aree e contemporaneamente al volo monitoraggi e misu-
re di parametri ambientali.

Sezione di lavoro n. 31 (indagine cartografica sul territorio lagunare), quarto
stralcio (convenzione 7649). Avvio: dicembre 1998 (in corso). Oggetto delle
attivita & il rilievo batimetrico dei canali nel bacino di Malamocco allo scopo
di aggiornare le conoscenze sullo stato attuale di un’area particolarmente
soggetta a una rapida evoluzione. Successivamente analoghi rilievi saranno
condotti sul bacino di Lido e su quello di Chioggia.

Sezioni di lavoro n. 13 (collezione di dati), quinto stralcio (aggiornamento
sondaggi); n. 16 (uso del suolo), terzo stralcio (laguna e gronda lagunare); n. 21
(macroalghe), secondo stralcio (evoluzione dal 1988 al 1998); n. 22 (faneroga-
me), secondo stralcio; n. 27 (sistema di gestione dei dati generati dagli studi),
quinto stralcio; n. 32 (studio per l'istruttoria del progetto di fattibilita della
gestione del territorio), secondo stralcio; n. 36 (trasformazioni territoriali),
secondo stralcio, (convenzione 7637). Avvio: dicembre 1998 (in corso; approva-
zione del disciplinare tecnico da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle
Acque di Venezia: 10 luglio 1998). Le attivita comprese in questa perizia di
esercizio assicurano lo sviluppo di sezioni di lavoro avviate nell’ambito di
precedenti convenzioni.

In particolare, con le diverse fasi attuative delle sezioni di lavoro 13, 16,
21, 22 e 27 si continueranno la raccolta e 'aggiornamento di dati informatici,
relativi ai singoli tematismi, nelle banche dati del Servizio Informativo. Con il
quinto stralcio della sezione 32 si proseguira nella realizzazione di un sistema
informativo unitario tra Servizio Informativo, Centro sperimentale di Voltaba-
rozzo e Centro elaborazione dati del Magistrato alle Acque; mentre con il
secondo stralcio della sezione 36 sard eseguito un aggiornamento di dati rela-
tivi a modifiche indotte nell’ambiente lagunare da interventi dell’'uomo o
dinamiche naturali.
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Seziont di lavoro n. 19 (sistema di supporto alla consultazione delle conces-
sioni del Magistrato alle Acque di Venezia), terzo stralcio; n. 27 (sistema di
supporto alla gestione dei dati generati dagli studi del Consorzio Venezia Nuo-
va), quarto stralcio; n. 39 (elaborazioni e studi da remote sensing), quinto stral-
cto; (convenzione 7395) Ultimazione: giugno 1998. 1l terzo stralcio della
sezione n. 19 prevedeva il completamento dell’applicazione del sistema a
livello di prototipo sulle oltre 1000 pratiche di concessione ancora da infor-
matizzare; I'aggiornamento del data base delle concessioni per un periodo di
un anno; la costituzione di un’ulteriore postazione di lavoro presso gli uffici
del Magistrato alle Acque a Chioggia.

Il quarto stralcio della sezione n. 27 comprendeva, da un lato, I'aggiorna-
mento del catalogo e degli archivi del sistema di consultazione e gestione dei
dati degli studi, mediante il caricamento di nuovi dati prodotti da ricerche,
rilievi, misure o monitoraggi eseguiti dal Magistrato alle Acque di Venezia -
Consorzio Venezia Nuova e, dall’altro lato, lo sviluppo del sistema denomina-
to CO.S.S., finalizzato alla consultazione della documentazione tecnica che
costituisce la restituzione finale degli studi e delle sperimentazioni ultimate,

I quinto stralcio della sezione n. 39 riguardava l'elaborazione di dati am-
bientali sulla laguna di Venezia acquisiti mediante riprese da aereo con un
sofisticato sistema di rilevamento.

Perizia di esercizio, sezioni di lavoro n. 1 (biblioteche e remote Sensing),
ottavo stralcio; n. 13 (aggiornamento della banca dati), quarto stralcio (sondag-
gi); n. 50 (indagine sui canali lagunari soggetti a inquinamento idrodinamico);
(convenzione 7395). Ultimazione settembre 1998. Con lottavo stralcio della
sezione n. 1 sono stati ordinati 3.500 nuovi documenti d’archivio, portando il
totale delle schede di catalogazione informatizzate a 37.500, e si sono acquisi-
te 5 immagini da satellite, aggiunte alle 73 gia memorizzate.

Con il quarto stralcio della sezione n. 13 si & proceduto all’acquisizione e
alla memorizzazione di dati geotecnici sul sottosuolo lagunare rilevati in re-
centi campagne di indagini eseguite dal Comune di Venezia.

Infine, con la sezione n. 50 sono stati individuati a livello preliminare, i
canali lagunari navigabili maggiormente soggetti a fenomeni erosivi che ri-
guardano le sponde o i bassifondi adiacenti e che, nel lungo periodo, determi-
nano linterrimento dei canali stessi. Sono state anche studiate e proposte
tecniche adeguate a ridurre il moto ondoso provocato da imbarcazioni (attra-
verso I'imposizione di apposite limitazioni al traffico) e a mitigarne gli effetti
grazie a interventi protettivi lungo le rive.
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Difesa dalle alte maree /\

Difesa dalle mareggiate O

Riequilibrio ambientale ]

Nella pagina seguente
Laguna di Venezia.
Localizzazione degli intervents
in corso. Complessivamente
sono attivi 27 cantieri
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INTERVENTI IN CORSO AL 31 DICEMBRE 1998

1. Difesa dell’abitato di Treporti dalle acque alte;

2. Ricostruzione di marginamenti a Lio Piccolo;

3. Ristrutturazione della riva S. Felice;

4. Difesa dalle acque medio alte e risanamento igienico ambientale del
percorso dei Tolentini;

5. Ricostruzione delle rive delle Zattere e della Giudecca;

6. Rinforzo degli argini dei canali Taglio barbieri e Bondantino;

7. Difesa dell’abitato di S. Pietro in Volta dalle acque alte;

8.  Opere complementari per la difesa dell’abitato di Pellestrina dalle ac-

que alte;
9. Difesa dell’“insula” di Chioggia dalle acque alte;
10. Difesa dell’abitato di Sottomarina dalle acque alte;
11.  Ricostruzione di rive nel quartiere Tombola e a Borgo S. Giovanni.

Rinforzo del litorale di Jesolo;
Rinforzo del litorale di Pellestrina;
Rinforzo del litorale di Sottomarina;
Rinforzo del litorale di Isola Verde.

O N

—_

Recupero morfologico dell’isola dei Laghi;

Intervento pilota per 'asportazione selettiva di sedimenti inquinati dal
canale Industriale nord di Porto Marghera;

Recupero morfologico dell’isola del Lazzaretto nuovo;

Sistemazione delle sponde del canale Industriale sud di Porto Marghera;
Recupero morfologico dell’isola della Certosa;

Recupero morfologico dell’isola di S. Servolo;

Ricostruzione di barene a sud della cassa di colmata D/E;

Intervento pilota per la riapertura di Valle Figheri;

0

R Al

Realizzazione di sovralzi di sabbia a protezione di barene in erosione;

10. Interventi per la tutela di barene in erosione;

11. Realizzazione di opere di regolazione delle acque scolanti in laguna
attraverso la botte “a sifone” delle Trezze;

12.  Messa in sicurezza della discarica di Val da Rio.
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L Ctr. “Quaderni trimestrali”
nn. 3-4, 1997, pag. 86.

La convenzione 7725 é stata
registrata dalla Delegazione
Regionale per il Veneto
della Corte dei Conti

il 24 luglio 1998

Nella pagina seguente
Percorso dei Tolentini

a Venezia. Interventi

del Consorzio Venezia Nuova
per la difesa locale dalle acque
medio alte e il risanamento
igtenico-ambientale
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CONSORZIO VENEZIA NUOVA

CONVENZIONE REP. N. 7760, TRA MINISTERO DEIl LAVORI
PUBBLICI - MAGISTRATO ALLE ACQUE DI VENEZIA - CONSORZIO
VENEZIA NUOVA

La legge n. 345 del 2 ottobre 1997 autorizza limiti di impegno quindicen-
nali di 50 miliardi di lire, con decorrenza dal 1998, e di 50 miliardi, con
decorrenza dal 1999, per il proseguimento degli interventi finalizzati alla sal-
vaguardia di Venezia e della laguna e accantonati dalla legge finanziaria per il
1997, n. 663/96. In particolare, la legge n. 345 del 2 ottobre 1997 autorizza
per il Consorzio Venezia Nuova, quale concessionario del Ministero dei Lavo-
ri Pubblici, limiti di impegno quindicennali di 16 miliardi decorrenti dal 1998
e di 19 miliardi decorrenti dal 1999.

In base ai limiti di impegno con decorrenza dal 1998, Ministero dei Lavori
Pubblici — Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova han-
no stipulato la convenzione 7725 del 23 dicembre 1997 che prevede studi,
progetti e interventi per 160 miliardi di lire’.

In base ai limiti di impegno con decorrenza dal 1999 & stato predisposto il
piano di attivita, per una nuova convenzione, che il 5 dicembre 1997 ¢ stato
approvato dal Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia. Secon-
do tale piano & stata successivamente stipulata la convenzione rep. n. 7760 del
14 luglio 1998 tra Ministero dei Lavori Pubblici - Magistrato alle Acque di
Venezia - Consorzio Venezia Nuova, registrata dalla Delegazione Regionale
per il Veneto della Corte dei Conti il 23 settembre 1998.

Di seguito sono riportate le attivita comprese nella convenzione 7760,
ordinate secondo i principali obiettivi. T rispettivi importi lordi, per comples-
sivi 190 miliardi, sono espressi in milioni di lire.

Difesa dalle alte maree

Opere mobili alle bocche di porto per la regolazione delle maree, L.

20.000;

difese locali degli abitati lagunari dalle acque alte, “insulae” e margina-

menti, L. 38.000.

Difesa dalle mareggiate

Difesa det litorali, L. 47.000.

Riequilibrio ambientale

Recupero morfologico e arresto e inversione del degrado, L. 79.000.

Nel programma della nuova convenzione sono previsti, inoltre, 2 miliardi
per studi, monitoraggi e sperimentazioni, 3 miliardi per attivita del Servizio
informativo e 1 miliardo come somme a disposizione per espropri.
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