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I1 Consorzio Venezia Nuova ¢ il concessionario dello Stato - Ministero
dei Lavori pubblici, Magistrato alle Acque di Venezia - per la realizzazio-
ne degli interventi destinati alla salvaguardia di Venezia e della sua laguna
in attuazione della legge 798 del 29 novembre 1984,

La legge 798 ha come obiettivi fondamentali il riequilibrio idrogeologi-
co della laguna di Venezia, 'arresto e 'inversione del processo di degrado
del bacino lagunare, I’eliminazione delle cause che lo hanno provocato,
lattenuazione dei livelli delle maree in laguna, la difesa, con interventi
localizzati, delle “insulae” dei centri abitati e la difesa dalle acque alte
eccezionali degli insediamenti urbani lagunari mediante opere mobili alle
bocche di porto per la regolazione delle maree. Questo significa risana-
mento e salvaguardia dell’ecosistema lagunare, ma anche controllo e ge-
stione globale delle sue tendenze evolutive.

L’operativita del Consorzio Venezia Nuova ha inizio nel 1987, quando
vengono avviati i primi interventi previsti dalla legge 798.
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Negli ultimi numeri di questa rivista si é cercato di dar conto della procedura per
la Valutazione di Impatto Ambientale (VIA) del progetto delle opere mobili alle
bocche di porto per la difesa dalle acque alte.

Progetto che é sempre proceduto strettamente connesso all'insieme delle altre
attivita che Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova hanno
svolto in questi anni e che riveste una particolare, intrinseca, urgenza rispetto alla
complessa questione della salvaguardia fisica e ambientale di Venezia e della sua
laguna: un’urgenza vera oggi e destinata a diventare ancora pinl pressante nel prossi-
mo futuro quando, in gioco, potrebbe essere la sopravvivenza stessa della citta.

Se, infatti, la domanda alla base del progetto ¢ stata ed ¢ “come fermare le
acque alte?” (nel rispetto di una precisa serie di vincoli e di criteri pial volte
definiti dai diversi organismi preposti e ribaditi dalla legislazione speciale per
Venezia), I'istanza fondamentale che lo informa considera Venezia come un bene
assoluto che deve essere necessariamente tutelato, assumendo esatta consapevo-
lexza dei vischi cui é esposto anche alla luce di un principio di precauzione (e di
prevenzione) comunemente adottato in altri Paesi.

E proprio in considerazione di questa valenza, degli scenari attuali, di quelli
previsti e del contesto ambientale in cui si dovrebbe inserive, che il progetto delle
opere mobili &, da tempo, al centro dell attenzione pubblica nazionale ¢ internazio-
nale: approvato, contestato, invocato, criticato. Per questa serie di ragions, la proce-
dura di VIA é stata istruita secondo un iter speciale per cui la valutazione sulle opere
mobili ¢ discesa dal parere della Commissione di VIA del Ministero dell Ambiente
cost come dal parere di un Collegio di esperti internazionali appositamente richie-
sto, a suo tempo, dal Comune di Venezia e nominato, su indicazione del Comitato
ex art. 4 legge 798/84, dal Presidente del Consiglio dei Ministri.

Il Collegio di esperti ba dato il proprio parere favorevole sul progetto (luglio
1998) in un Rapporto pubblicato nel supplemento ai “Quaderni trimestrali” n. 2,
1998, cosi come, sempre nell’ambito della procedura di VIA, si sono in seguito
positivamente espressi la Commissione Tecnica Regionale (ottobre 1998) e I'Ufficio
Centrale del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali (dicembre 1998). Si ¢é
tnvece espressa negativamente la Commissione di VIA (dicembre 1998) di cui sono
state pubblicate le conclusioni del Parere nei “Quaderni trimestrali” n. 4, 1998.

Con decreto del 24 dicembre 1998 il Ministro dell’ Ambiente, di concerto con
il Ministro per i Beni e le Attivitd Culturali, recepito il parere della Commissio-
ne di VIA ha emesso a sua volta “allo stato, giudizio di compatibilita ambientale
negativo sul progetto” aggiungendo la considerazione che “il progetto tuttavia
pud essere riesaminato [...]” 1l decreto é pubblicato integralmente in questo
numero della rivista nella sezione Documenti dove sono anche riportati 7 test:
pia significativi che hanno segnato le tappe della procedura successive al decreto
stesso: gli ordini del giorno dei Consigli Comunali di Venezia e di Chioggia
(febbraio 1999), nel cui territorio ricadono le opere previste, che hanno richiesto
il “proseguimento dell’attivitd progettuale”, tenendo conto di tutti i quesiti e le
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prescriziont posti nell ambito della procedura di VIA; la delibera della riunione
dell’8 marzo 1999 del Comitato ex art. 4 legge 798/84, al quale la questione é
stata demandata, secondo quanto previsto dal DCPM del 27/9/97. 1l Comtato,
preso atto dei diversi e contrastanti gindizi via via emersi ba, tra l'altro, stabilito
con precisione prescrizioni, competenze e tempi per 'adeguamento del progetto
delle opere mobili alle osservazioni sollevate nel corso della procedura. Al termi-
ne di questa attivitd il Comitato si viserva di riesaminare il progetto ed esprime-
re “un parere [...] ai fini della decisione relativa all’avvio della progettazione
esecutiva”. Ai senst della legge 349/86, I'istruttoria di VIA per le opere mobili si
concludera in sede di Consiglio dei Ministri.

Nel frattempo si é dichiarata favorevole al proseguimento della attivita proget-
tuale I Assemblea Generale del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (il massi-
mo organismo tecnico nazionale di controllo) che nel gennaio di quest'anno é
stata chiamata dal proprio Ministro a esprimersi nuovamente sul progetto in
merito alle questioni di sua specifica competenza. L Assemblea, che gia nell otto-
bre del 1994 aveva approvato il progetto, con prescrizioni, ha votato un articola-
to Rapporto, presentato da un apposito gruppo di lavoro, del quale pubblichiamo
le conclusioni in questo stesso numero.

Una presa di posizione particolarmente significativa sul problema Venezia é
venuta anche dal Parlamento europeo di Strasburgo con la “Risoluzione sulla situa-
zione di crisi a Venezia” del 16 aprile 1999, anch’essa riportata nella sezione Docu-
menti. [z particolare, vispetto alla questione delle acque alte, il Parlamento europeo
“ritiene che il Governo italiano debba quanto prima pronunciarsi positivamente e
definitivamente” sul progetto delle opere mobili alle bocche di porto.

Un’altra emergenza ha impegnato e sta impegnando in questi anni Magistra-
to alle Acque - Consorzio Venezia Nuova, per quanto riguarda le proprie compe-
tenze in merito, e ha trovato ampio spazio nelle pagine degli ultimi numeri dei
“Quadernt trimestral”: 'emergenza ambientale, riferita in particolare a proble-
mi direttamente o indirettamente legati alle attivita industriali di Porto Mar-
ghera e soprattutto a produzioni eseguite in passato. Messa in sicurezza di
discariche incontrollate; risanamento dei fondali dei canali industriali; tratta-
mento dei sedimenti inquinaty; banchinamento delle sponde degli stessi canali
sono { principali obiettivi perseguiti in questo ambito. Al di la del periodico
aggiornamento sulle realizzazioni eseguite o in corso, in termini di studi, proget-
ti e opere, si é cercato di informare, pin in genevale, anche delle linee d’azione
per il visanamento ambientale messe a punto e concordate tra le Istituzioni e gli
Enti interessati. Nel precedente numero della rivista é stato pubblicato I'accordo
di programma per la chimica a Porto Marghera siglato a Roma nell’ottobre
1998, mentre in questo numero é riportato il decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri che lo rende operativo’.
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VALUTAZIONE DELL'ACCURATEZZA DEI LIVELLI DI ACQUA
ALTA A VENEZIA OTTENUTI CON IL PROTOTIPO DEL SISTEMA
DI PREVISIONE NEL PERIODO 1997-1998""

PREMESSA

La previsione del’andamento della marea nella laguna di Venezia viene effet-
tuata in modo completamente automatico, a titolo sperimentale, fin dal 1994.

Il sistema generale di previsione dei livelli & attualmente composto da due
insiemi di modelli che operano su basi teoriche differenti (sistema statistico e
sistema deterministico) utilizzando dati meteorologici e di marea rilevati in
tempo reale e le previsioni meteorologiche. Entrambi i sistemi sono stati
installati presso il Centro previsioni e segnalazioni maree del Comune di
Venezia e presso il Centro sperimentale per modelli idraulici (Voltabarozzo -
Padova) del Magistrato alle Acque di Venezia.

Il sistema statistico si basa su una correlazione multipla fra le anomalie dei
livelli d’acqua in laguna e le pressioni atmosferiche previste o misurate in
corrispondenza delle stazioni della rete SYNOP situate sulle coste dell’ Adriati-
co e nel golfo di Genova.

Il sistema deterministico consiste nella modellazione numerica dei livelli e
delle correnti nel mare Adriatico e nella laguna di Venezia, tenendo conto dei
venti e delle pressioni previsti dal’European Centre for Medium Weather
Forecast (ECMWE) di Reading (UK).

Il sistema statistico si basa su alcuni modelli che si differenziano a secon-
da del numero e della natura dei predittori di pressione. I predittori possono
a loro volta essere misurati, come per i modelli BASI0O e BACO2, o previsti
come nel modello EXCO2. In quest’ultimo caso le previsioni meteo sono
fornite dal modello globale ECMWF e dai modelli ad area limitata del’ENEL-
CRAM e dell'UCEA.

Il sistema deterministico, che simula il fenomeno fisico alla base della
generazione dell’acqua alta (Fig. 1 nella pagina seguente), presenta il vantag-
gio di fornire una visione globale dell'idrodinamica del mare Adriatico e
della laguna consentendo la migliore comprensione degli eventi. Tuttavia, a
causa della sua complessita, il sistema richiede tempi elevati di elaborazione
limitando il suo utilizzo, in modo automatico, a due corse giornaliere in
corrispondenza dell’arrivo dei dati meteorologici previsti.

I due sistemi (statistico e deterministico) sono stati oggetto nel corso degli
ultimi anni di continui perfezionamenti sia per quanto riguarda I'architettura
che I’acquisizione automatica dei dati.

" Paolo Canestrelli ¢ direttore
del Centro previsioni

e segnalazioni maree

del Comune di Venezia;
Giovanni Ceccont

¢ responsabile del Servizio
ingegneria del Consorzio
Venezia Nuova,

Maurizio Di Donato

é consulente del Consorzio
Venezia Nuova ed esperto

di gestione det sistemi

di monitoraggio e di previsione
delle variabili meteomarine

“" Questa nota & stata redatta
per anticipare alcuni risultati
della sperimentazione

del prototipo del sistema
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alte condotta presso il Centro
previsioni e segnalazioni
mareee del Comune di Venezia
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Fig. 1. Venezia 12 ottobre
1991. La marea raggiunge

i livello di +127 cm

sul caposaldo di Punta

della Salute. La foto mostra
la riva dell’isola di S. Giorgio,
nel bacino di S. Marco,
completamente allagata
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VALUTAZIONE DELL’ACCURATEZZA DELLA PREVISIONE

Il modello che ha fornito la serie pit1 estesa di previsioni e quindi maggior-
mente indagato ¢ il modello statistico EXCO2 che utilizza le previsioni meteo-
rologiche ECMWF, il quale consente I'aggiornamento orario della previsione a
ogni nuova acquisizione di livello, La stima dell’affidabilita di tali previsioni &
stata oggetto di una prima verifica dopo gli eventi dell’inverno 1996'.

Recentemente ¢ stata eseguita un’analisi statistica completa sui risultati otte-
nuti con questo strumento considerando tutti gli aggiornamenti orari delle pre-
visioni disponibili durante i periodi operativi del sistema negli anni 1997 - 1998,

Lanalisi dell’accuratezza della previsione ha riguardato gli eventi di massimo
livello osservato superiore o uguale a 80 cm, per anticipi di 3, 6, 12 e 24 ore.

Dai grafici delle figure 2-5, che rappresentano i percentili degli errori di previ-
sione del modello statistico, risulta evidente che nel 95% dei casi errore in
sottostima ¢ contenuto in -8 cm a 3 ore, in -10 cm a 6 ore, in -12 cm a 12 ore, in -13
cm a 24 ore, Analogamente, I'etrore in sovrastima risulta nel 95% dei casi contenu-
toin +8 cma 3 ore, in +10 cm a 6 ore, in +12 cm a 12 ore, in +8 ¢cm a 24 ore.

Tali errori sono stati calcolati utilizzando unicamente la serie di previsioni
generate in modo completamente automatico dall’attuale sistema statistico
che, in tale modalita, utilizza come misura dei livelli soltanto quelli della
stazione mareografica di Punta Salute, nel centro storico di Venezia.

Lerrore sopra presentato puo essere ridotto per anticipi sino a 3 ore conside-
rando l'evoluzione dei livelli in Adriatico. A questo fine ¢ stata condotta una
simulazione per indagare come la previsione automatica del modello EXCO2
possa essere migliorata con il monitoraggio dei livelli in mare acquisiti dall’at-
tuale rete mareografica in dotazione al Centro maree del Comune di Venezia.

La figura 6 riporta la distribuzione percentile degli errori di previsione
ottenuta con orizzonte di 3 ore, anticipo massimo per il quale si ritiene di
poter applicare questo metodo. A titolo di esempio le informazioni desunte
dal monitoraggio durante gli eventi di marea sostenuta dei giorni 14/10/1997
(massimo cm 97) e 13/11/1997 (massimo cm 91) hanno consentito di appor-
tare una correzione alla previsione dei livelli per 3 ore consecutive che ha
condotto a una significativa riduzione degli errori. La procedura si ottiene
utilizzando il valore osservato in mare all’istante della previsione in alternativa
al valore fornito dal modello per I'ora successiva.

La figura 7 e la figura 8 riportano i risultati della procedura seguita e ne
dimostrano lefficacia.

A ulteriore conferma che gli errori descritti nel paragrafo “Il modello
EXCO2” sono sovrastimati si riportano i risultati dell’analisi statistica eseguita
sugli errori delle previsioni emesse dal Centro maree per avvisi alla cittadinan-
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za, durante il periodo ottobre 96 - dicembre ’98 per i soli eventi maggiori o
uguali a +80 cm. Gli annunci in segreteria da parte dell’'operatore del Centro si
avvalgono dei risultati di un modello statistico, simile a quello descritto nel
paragrafo “Il modello EXCO2”, e del monitoraggio dei livelli e del vento in mare.

La figura 9 riporta la distribuzione percentile degli errori di previsione
desunti dalle registrazioni in segreteria telefonica con anticipo di 3 ore.

I risultati in questo caso forniscono, nel 95% dei casi, un errore in sottosti-
ma di -8 c¢m, valore analogo a quello ottenuto con I'applicazione della corre-
zione che utilizza i dati forniti dal monitoraggio dei livelli in mare.

Ulteriori miglioramenti dei risultati in fase predittiva sono attesi dal petfezio-
namento delle previsioni meteo, che di anno in anno sono risultate sempre pit
affidabili, e dall’estensione del monitoraggio dei parametri meteomarini
nell’Adriatico e dalla loro successiva implementazione nel sistema automatico di
previsione. Inoltre, un miglioramento nella previsione a breve termine si sta
ottenendo dalla ripresa delle trasmissioni dei dati di pressione atmosferica della
rete SYNOP relativi alla costa orientale dell’Adriatico, che negli ultimi anni, a
causa della situazione di crisi nei balcani, avevano subito frequenti interruzioni.

Linsieme di tutte queste registrazioni in tempo reale consentira anche ai
modelli basati sulle osservazioni (BASI0 e BACO2) di ottenere previsioni pil
accurate a breve termine (3-6 ore).

Fig. 2. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 1997-1998 (Punta della Salute).
Percentili degli errori di previsione del modello statistico EXCO2 per anticipi di 3 ore
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Fig. 3. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 1997-1998 (Punta della Salute).
Percentili degli errori di previsione del modello statistico EXCO2 per anticipi di 6 ore
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Fig. 4. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 1997-1998 (Punta della Salute).
Percentili degli ervori di previsione del modello statistico EXCO2 per anticipi di 12 ore

soglia del
95% in
sottostima

50%

soglia del
95% in
sovrastima

-25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25

Differenza tra livelli previsti e livelli osservati (cm)




= %

TEMI - INTERVENT/ - OPINIONI PAOLO CANESTRELLI, GIOVANNI CECCONI, MAURIZIO DI DONATO

QUADERNI CONSORZIO VENEZIA NUOVA
TRIMESTRALI

Fig. 5. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 1997-1998 (Punta della Salute).
Percentili degli errori di previsione del modello statistico EXCO2 per anticipi di 24 ore
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Fig. 6. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 1997-1998 (Punta della Salute).
Percentili degli errori di previsione del modello statistico EXCO2 corretto con il monitoraggio per anticipt di 3 ore
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Fig. 7. Previsione del 14 ottobre 1997 con modello statistico EXCO2 e correzione con 'ausilio del monitoraggio
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Fig. 8. Previsione del 13 novembre 1997 con modello statistico EXCO2 e correzione con 'ausilio del monitoraggio
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Fig. 9. Livelli massimi maggiori di 80 cm del periodo 14/10/96 - 31/12/98 (Punta della Salute).
Percentili degli errori di previsione in segreteria telefonica per anticipi di 3 ore
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MINISTERO DELIAMBIENTE. DECRETO DEL 24 DICEMBRE 1998.
PROVVEDIMENTO DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE DEL
PROGETTO DI REGOLAZIONE DEI FLUSSI DI MAREA ALLE BOCCHE Dl

PORTO DELLA LAGUNA DI VENEZIA'

il Ministro dell’Ambiente di concerto con
il Ministro per i Beni e le Attivita Culturali,

visto il comma 2 e i seguenti dell’art. 6 del-
la legge 8 luglio 1986, n. 349;

visto il decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri del 10 agosto 1988, n. 377,

visto il decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri del 27 dicembre 1988, con-
cernente “Norme tecniche per la redazione
degli studi di impatto ambientale ¢ la formu-
lazione del giudizio di compatibilita di cui
allart. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349,
adottate ai sensi dell’art. 3 del decreto del
Presidente del Consiglio dei Ministri del 10
agosto 1988, n. 3777;

visto L'art. 18, comma 5, della legge 11
marzo 1988, n. 67; il decreto del Presidente
del Consiglio dei Ministri del 2 febbraio 1989
costitutivo della Commissione per le valuta-
zioni dell’impatto ambientale e successive
modifiche e integrazioni; il decreto del Mini-
stro dell’Ambiente del 13 aprile 1989 concer-
nente 'organizzazione e il funzionamento
della predetta Commissione; il decreto del
Presidente del Consiglio dei Ministri del 25
marzo 1997 per il rinnovo della composizio-
ne della Commissione per le valutazioni
dell’impatto ambientale;

visto il decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri del 27 settembre 1997;

vista la domanda di pronuncia di compati-
bilita ambientale concernente il progetto di
regolazione dei flussi di marea alle bocche di
potto della laguna di Venezia da realizzarsi in
comune di Venezia, presentata dal Magistrato
alle Acque di Venezia con sede in Venezia in
data 14 luglio 1997;

visto il decreto del Presidente della Repub-
blica del 7 agosto 1997 di proroga del termi-
ne di conclusione della fase di informazione e
consultazione del pubblico e quello per la de-
finitiva pronuncia sulla compatibilita am-
bientale;

visto il decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri 29 aprile 1998;

visto il decreto del Presidente della Repub-
blica 26 maggio 1998;

visto il parere del Ministero per i Beni e le
Attivita Culturali del 10 dicembre 1998, per-
venuto in data 15 dicembre 1998, con cui si
esprime parere positivo con prescrizioni;

visto il parere della Regione del Veneto del
6 ottobre 1998, pervenuto in data 13 ottobre
1998 con cui si esprime parere favorevole;

visti i voti del Consiglio Superiore dei La-
vori Pubblici;

visto il rapporto del Collegio degli esperti
internazionali pervenuto in data 24 luglio
1998;

visto il parere negativo formulato in data
10 dicembre 1998 dalla Commissione per le
Valutazioni dell’Impatto Ambientale, a segui-
to dell’istruttoria sul progetto presentato dal
Magistrato alle Acque di Venezia;

rilevato che:

. lanalisi delle leggi speciali intervenute dal
1973 al 1992 evidenzia una costante indivi-
duazione integrata degli obiettivi e delle
azioni di salvaguardia ambientale della la-
guna, di tutela dei centri abitati, delle atti-
vita socio-economiche e della funzionalita
portuale;

. la legge n. 171/1973 stabilisce l'interesse
nazionale della salvaguardia di Venezia e
della sua laguna;

. in particolare la legge n. 798/1984 stabilisce
linterdipendenza fra le diverse attivita di
studio, progettazione e sperimentazione
nonché tra le diverse opere, richiedendo,
all’art. 3, che le risorse destinate a interventi
di competenza dello Stato siano utilizzate:
a) per studi, progettazioni, sperimentazioni
e opere volte:

1) al riequilibrio idrogeologico della la-
guna;

DOCUMENTI

Y11 progetto di massima delle opere
mobili alle bocche di porto lagunari
per la difesa dalle acque alte é stato
eseguito dal Consorzio Venezia Nuova
per conto del Ministero dei Lavori
Pubblici - Magistrato alle Acque

di Venezia. Ultimato nel luglio

del 1992, é stato approvato dal
Comitato tecnico del Magistrato

alle Acque alla fine dello stesso anno
e dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici, con prescrizioni, nell’ ottobre
del 1994.

Nel luglio del 1995, su specifica
istanza del Comune di Venezia,

il Comitato di indirizzo,
coordinamento e controllo (ex art. 4
legge 798/84) ba stabilito

di sottoporre il progetto a Valutazione
d'Impatto Ambientale (VIA).

Nel corso della procedura si sono
espressi favorevolmente sul progetto:
il Collegio di esperti internazionali
(luglio 1998) chiamato a fornire

un giudizio super partes, ¢ nominato
dal Presidente del Consiglio

dei Ministri nel febbraio del 1996
(sempre su richiesta del Comune

di Venezia e su indicazione dello
stesso Comitato); la Commissione
Tecnica Regionale (ottobre 1998)

e I'Ufficio Centrale del Ministero

per i Beni e le Attivita Culturali
(dicembre 1998).

Nel dicembre del 1998,

la Commissione di VIA del Ministero
dell’ Ambiente ha invece formulato
parere negativo. Il 24 dicembre,

il Ministro dell’ Ambiente, di concerto
con il Ministro per i Beni e le Attivita
Culturali, ba recepito quanto
formulato dalla Commissione di via

e ha emanato il decreto qui pubblicato,
in cui si esprime “allo stato, giudizio
di compatibilita ambientale negativo
sul progetto” aggiungendo

la considerazione che “il progetto
tuttavia puo essere viesaminato [...]".
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L’8 marzo 1999 il Comitato ex art. 4
legge 798/84, considerati i diversi
giudizi emersi nel corso procedura

di Vi, ha definito prescrizioni,
competenze e tempi perché questo
riesame possa avere luogo (il testo

integrale della delibera del Comitato
e pubblicato alle pagine 23-24

di questo stesso numero

dei “Quaderni trimestrali”)

Nel frattempo banno preso posizione

sul progetto anche i Consigli

Comunali di Venezia e di Chioggia
(febbraio 1996) con due ordini

del giorno pubblicati alle pagine 20-22
Nello stesso mese ba dato parere
favorevole al progetto I Assemblea
Generale del Consiglio Superiore

dei Lavori Pubblici (26 febbraio

1999). I parere ¢é riportato a pagina 22
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2) all’arresto e all’inversione del proces-
so di degrado del bacino lagunare, e
all’eliminazione delle cause che lo hanno
provocato;
3) all'attenuazione dei livelli di marea in
laguna;
4) alla difesa, con interventi localizzati,
delle “insulae” dei centri storici;
5) a porre al riparo gli insediamenti ur-
bani lagunari dalle acque alte ecceziona-
li, anche mediante interventi alle bocche
di porto con sbarramenti manovrabili
per la regolazione delle maree nel rispet-
to delle caratteristiche di sperimentalita,
reversibilitd e gradualitd contenute nel
voto del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici n, 209/1982;
e tra laltro:
(omissis);
¢) per i marginamenti lagunari;
d) per opere portuali e marittime a difesa
del litorale;
(omissis),
b) per la sistemazione dei corsi d’acqua na-
turali e artificiali rilevanti ai fini della salva-
guardia di Venezia e della laguna;
(omissis);
#) per Paggiornamento degli studi sulla la-
guna con particolare riferimento a uno stu-
dio di fattibilita delle opere necessarie a
evitare il trasporto nella laguna di petroli e
derivati, a ripristinare i livelli di profondita
dei canali di transito nei termini della legge
16 aprile 1973, n. 171 e compatibili con il
traffico mercantile, nonché apertura delle
valli da pesca;

rilevato che:

la legge n. 139/1992 riconferma linsieme
degli obiettivi della salvaguardia fisica del-
la laguna e l'ordine di priorita indicato dal-
lalegge n. 798/1984 prescrivendo che:

gli interventi di competenza del Ministero
dei Lavori Pubblici ... sono eseguiti secon-
do il Piano generale degli interventi appro-
vato dal Comitato di cui all’art, 4 della
legge n. 798/1984 ¢ che i fondi disponibili
sono impiegati per interventi relativi a:

) opere di regolazione delle maree;

b) adeguamento e rinforzo dei moli foranei
alle tre bocche lagunari;

¢) difesa dalle acque alte degli abitati insulari;
d) ripristino della morfologia lagunare;

e) arresto del processo di degrado della
laguna;

A difesa dei litorali;

2 sostituzione del traffico petrolifero in
laguna;

b) apertura delle valli da pesca all'espan-
sione delle maree;

. la legge n. 139/1992, ai commi 3 e 4

dell’art. 3, stabilisce la priorita del ripristi-
no della morfologia lagunare e dell’arresto
del processo di degrado della laguna su
tutti gli altri interventi e subordina l'utiliz-
zo dei fondi per I'intervento relativo alle
opere di regolazione delle marce di cui alla
lettera @) alla verifica dell’adeguato avanza-
mento degli interventi di cui alle lettere 5),

o, d),eebh)

preso atto che:

. il voto del Consiglio Superiore dei Lavori

Pubblici 209/82, esplicitamente richiamato
dalla legge n. 798/1984 tra Daltro:

- indica la necessita di adottare caratteristi-
che di sperimentalitd, reversibilita e gra-
dualitd per gli interventi alle bocche di
porto con sbarramenti manovrabili per la
regolazione delle maree;

- delinea la necessita di un’ampia e comples-
sa strategia di programmazione e sinergia di
interventi mettendo in stretta relazione gli
interventi alle bocche con gli interventi sul
suolo urbano;

- subordina gli interventi alle bocche alla
verifica della compatibilita con i tempi e gli
effetti degli interventi di disinquinamento,
in modo da assicurare il necessario coordi-
namento tra le due operazioni, cosi come
poi successivamente confermato dal Comi-
tato misto di coordinamento e controllo di
cui all’art. 4 della legge n. 798/1984, in data
28 maggio 1985;

- il Consiglio Superiore dei Lavori Pubbli-
ci nel voto del 1994 ribadisce la necessita
di affrontare organicamente il problema
della salvaguardia, subordinando il pas-
saggio alla fase di progettazione esecutiva
degli sbarramenti mobili non solo alla
progettazione di massima delle “insulae”
pit significative, ma alla definizione di un
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programma unitario che riguardi tutti gli
interventi (“insulae”, disinquinamento, sca-
vo canali, consolidamento edifici, sbarra-
menti mobili, portualitd); nonché alla
prosecuzione della progettazione di massi-
ma di tutte le opere di salvaguardia, delle
quali aveva rilevato lo scarso livello di avan-
zamento rispetto al progetto;

valutato che:

I'attuale configurazione del progetto non
risulta conforme ai citati criteri delle leggi
speciali sopra richiamate, né ad alcune rile-
vanti osservazioni e indicazioni contenute
nei voti del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici.

In particolare il progetto:

considera ininfluenti le opere mobili di re-
golazione delle maree rispetto alle altre
azioni previste ai fini della salvaguardia di
Venezia e della laguna. Ne deriva I'impossi-
bilita di utilizzare gli interventi alle bocche
come elemento collaborante al ripristino
della morfologia lagunare e all’arresto del
degrado;

non ¢ successivo a un verificato e adeguato
stato di avanzamento delle opere previste
con particolare riferimento alla difesa pun-
tuale dalle acque alte degli insediamenti, al
ripristino della morfologia lagunare, all’ar-
resto del processo di degrado della laguna,
alla sostituzione del traffico petrolifero in
laguna;

non fornisce evidenze tecnicamente fonda-
te circa I’assunzione nel progetto dei pre-
scritti criteri di gradualita, sperimentalita e
reversibilita;

ritenuto che:

la visione integrata degli interventi per la
salvaguardia di Venezia e della laguna, gli
interventi puntuali di rialzo delle “insu-
lae”, gli interventi per il riequilibrio mot-
fologico, la qualita ambientale delle acque
della laguna, le caratteristiche geometriche
e di scabrezza delle bocche di porto, il
traffico navale e in particolare quello pe-
trolifero, pit rischioso, incidono con tutta
evidenza sui contenuti stessi del progetto
di regolazione delle maree con sbarramen-
ti mobili. Incidono in particolare sul livel-

lo delle maree assunto come riferimento
per la chiusura delle paratoie, sul numero
delle chiusure, sul loro potenziale impatto
sull’ambiente e sulla navigazione;

considerato che:

il progetto in esame e il relativo Studio di
Impatto Ambientale ipotizzano:

- che le dighe mobili vengano chiuse in
modo da evitare che il livello di marea su-
peri la soglia di +100 cm rispetto allo zero
del mareografo di Punta della Salute. Cid
corrisponderebbe, secondo il progetto, a
una frequenza di chiusura di 7 volte/anno
in media;

che tale valutazione non appare sufficiente-
mente fondata. Infatti:

- ha poco senso richiamare la media annua
di un lungo periodo storico (30 anni)
quando il fenomeno presenta grande varia-
bilita. Nel 1979, ad esempio, il superamen-
to della soglia di +100 cm si & verificata 23
volte. Negli ultimi anni inoltre la frequenza
delle acque alte appare in crescita. Il danno
ambientale che ne deriva si pud produrre
anche in un solo anno; occorre quindi valu-
tare gli impatti sui picchi oltre che sulle
medie;

- il numero delle chiusure non dipende
solo dal numero effettivo di superamenti
del livello fissato, ma dalla capacita di pre-
visione che evidentemente attiva la proce-
dura di chiusura, I migliori modelli di
previsione attualmente in uso o in fase di
sperimentazione a Venezia presentano un
intervallo di confidenza di +20 cm. Le ma-
ree tra 80 e 100 cm, per le quali tale inter-
vallo di confidenza potrebbe portare a
chiusura in aggiunta a quelle sopra indica-
te, ricorrono in media 38 volte 'anno (ma
55 volte nel 1979 e 100 volte nel 1996). 1l
numero delle chiusure necessario a garan-
tire la protezione di Venezia dalle acque
alte superiori a +100 cm si eleverebbe quin-
di a 40-50 volte/anno e anche oltre;

preso atto che:

il tema della centralita del modello previ-
sionale & esplicitamente richiamato anche
dal Collegio degli esperti internazionali
che, nelle raccomandazioni, afferma che la
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gestione delle operazioni del sistema delle
barriere mobili e la loro efficacia per la
prevenzione delle acque alte dipende dalla
qualita e affidabilita delle previsioni di
marea;

ritenuto che:

. la valutazione d’impatto non pud trascura-
re 'ipotesi meno favorevole dal punto di
vista ambientale. In presenza del numero
di chiusure allo stato ipotizzabile, gli im-
patti sarebbero elevati e insostenibili, a mag-
gior ragione tenendo conto che tali chiusure
non sono distribuite in maniera uniforme,
ma sono concentrate in un periodo di 5-6
mesi (da novembre ad aprile);
un numero elevato di chiusure avrebbe ef-
fetti negativi anche sulle attivitd portuali,
evidenziati dalle osservazioni dell’Autorita
Portuale e della Capitaneria di porto di
Venezia;

considerato il parere espresso dal Gruppo
tecnico acque del Ministero dell’ Ambiente
sul Piano di disinquinamento della laguna
predisposto dalla Regione del Veneto;

considerato il parere della Regione del Ve-
neto del 6 ottobre 1998, pervenuto in data 13
ottobre 1998, con cui la CTR esprime parere
favorevole in quanto il progetto di massima,
oggetto delle valutazioni del SIA, si pone so-
stanzialmente in linea con le osservazioni,
considerazioni e raccomandazioni espresse
nel voto della Commissione tecnica regionale
del 7 marzo 1990 in merito al progetto preli-
minare di massima “Riequilibrio e ambien-
te”, evidenziando comunque che:
le analisi del SIA non sembrano invece suf-
ficienti per eliminare i dubbi al riguardo
nel caso di navi di linea con orario fisso di
arrivo e partenza: i traghetti. E indubbio
che le analisi dell’impatto indotto dalle
opere mobili dovrebbero essere estese e
complete anche per questo tipo di nave e si
raccomanda quindi che in fase di progetta-
zione esecutiva del sistema di gestione del-
le paratoie questo argomento venga tratta-
to compiutamente;
. il progetto esecutivo potrebbe essere I'oc-
casione per approfondire ulteriormente le

opportuniti offerte dalla costruzione delle
opere mobili soprattutto per quanto attie-
ne il periodo successivo alla costruzione e
quindi per quanto attiene gli effetti perma-
nenti sull’occupazione e sullo sviluppo di
un nuovo settore produttivo, adatto all’am-
biente lagunare;

per Parresto e I'inversione del degrado
della struttura fisica della laguna, il Con-
sorzio Venezia Nuova ha proposto, € ha in
corso di realizzazione, un complesso piano
di interventi, il cui costo complessivo pud
essere stimato in circa 1.000 miliardi di
lire;

considerato il parere dell’Ufficio Centrale
per i Beni Ambientali e Paesaggistici del Mi-
nistero per i Beni e le Attivita Culturali del
10 dicembre 1998, pervenuto in data 15 di-
cembre 1998, con cui si esprime parere posi-
tivo con le seguenti prescrizioni:
va rielaborato lo studio a elementi finiti del
modello idrodinamico del sistema lagunare
adottato che tenga conto delle correnti
previsioni scientifiche dell’aumento del li-
vello del medio mare, di c.a. cm 50, nel
medio periodo (30-40 anni) e che venga
rapportato con le ipotesi di salvaguardia
(aperture e chiusura delle paratoie mobili a
regime) dell’arcipelago lagunare dal feno-
meno dell’acqua alta, e messo in relazione
con la simulazione dell’effetto combinato,
che si verrebbe a ottenere con il contestua-
le avanzamento delle opere diffuse sulle
“insulae”;
la cantieristica di progetto & per la maggior
parte da riqualificare e riorganizzare logi-
sticamente a causa del potenziale alto im-
patto archeologico: tale obiettivo va messo
a punto con il concerto della Soprinten-
denza Archeologica del Veneto di cui si ri-
chiamano le osservazioni e prescrizioni
indicate in premessa;
Pipotesi progettuale dell’implementazione
dell’isolotto artificiale e dei manufatti su di
esso insistenti alla bocca di Lido va rivisita-
ta in quanto di particolare impatto ambien-
tale e paesaggistico sentita, in proposito, la
Soprintendenza per i Beni Ambientali e
Architettonici di Venezia;
va contestualmente elaborato uno studio

..____
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approfondito sugli effetti derivanti dai se-
guenti interventi: a) riapertura delle valli
da pesca; b) riduzione della sezione dei
canali delle bocche di porto; ¢) chiusura
del canale Malamocco-Marghera; d) aper-
tura casse di colmata, ricostituzione di ba-
rene, dossi ¢ velme, modifica delle dimen-
sioni e dell’orientamento dei moli foranei,
ai fini della verifica di un effettivo riequili-
brio lagunare;

va approfondita l'ipotesi degli interventi
diffusi sulle “insulae” in quanto gli inter-
venti di manutenzione realizzati in questi
anni nella laguna di Venezia, e autotizzati
dalla Soprintendenza per i Beni Ambientali
e Architettonici di Venezia, hanno dimo-
strato che si tratta di una soluzione perse-
guibile e comunque da valutare, con i ne-
cessari accorgimenti tecnici, caso per caso;
che vengano recepite le singole prescrizioni
puntuali che la Soprintendenza per i Beni
Ambientali e Architettonici di Venezia e la
Soprintendenza Archeologica di Padova ri-
terranno opportuno esplicitare, oltre a quan-
to gia evidenziato con le precedenti note;

preso atto che nel corso dell’istruttoria sono

pervenute le sottoelencate osservazioni:

1)  dott. Pellegrinotti;

2) Gruppo consiliare verdi del Comune di
Venezia;

3) Italia Nostra sezione di Venezia;

4) Libero Battiston CNR grandi masse;

5) CLP Venezia;

6) Edmund Penning Rowsell

7)  Ecoistituto;

8) ing. Afro Massaro;

9) arch. Bruno Scarpa;

10) Associazione verdi ambiente e societa;

11) wwr Italia;

12) Societa veneziana di scienze naturali;

13) Aurelio Foscari;

14) Comune di Venezia;

15) Consiglio regionale del Veneto Lega nord;

16) Autorita portuale di Venezia;

17) Davide Tagliapietra;

18) Ministero dei Trasporti e della navigazione;

19) Ordine degli ingegneri di Venezia;

20) sig. Guido Giada.

Di seguito si riportano i principali temi evi-

denziati dalle osservazioni e le eventuali pro-

poste individuate sia a livello di tipologia di

progetto che di soluzioni tecniche:
mancato studio e proposta di riequilibrio
idrogeologico della laguna;

. mancata dimostrazione della necessita di
approfondire le bocche;

. rischio di perdert valori storico-naturali a
favore dei porti di Venezia e Chioggia;
mancanza di riferimenti alla secolare cono-
scenza sulla propagazione della marea;
danni prodotti dai lavori di realizzazione
della nuova spiaggia di Pellestrina;
problemi di incompatibilita delle opere
mobili con la portualita;
errata previsione maree;
carente trattazione del capitolo dedicato al
ricambio delle acque;
gli interventi da proporre non devono solo
garantire la protezione dalle acque alte ma
garantire la manutenzione continua e pre-
ventiva della citta;
le opere proposte dal progetto non ferme-
ranno il degrado morfologico della laguna;

. le opere innescheranno problemi mag-
giori per il degrado e I'inquinamento del-
la laguna;
non viene studiato il problema e ’analisi
dell’ampiezza di marea;
mancata analisi della spinta di galleggia-
mento;

. richiesta di misure di informazione e parte-
cipazione;

. valutazione degli effetti degli interventi dif-
fusi sulla riduzione delle punte di maree;
proposte avanzate:
accorciare i moli foranei;

. tombare il canale Petroli e riaprire il canale
del Fisolo;
reimmettere alcuni corsi d’acqua in laguna;

. creazione di opportuni congegni elastici e
mobili in ognuno dei tre porti;
ricercare diversa tipologia di paratoia;

. costruzione di pennelli mobili esterni alle
bocche di porto inclinati a imbuto rove-
scio;
paratoia a ventola galleggiante diritta op-
pure a scorrimento otizzontale su rotaia;

ritenuto che:
il progetto non abbia adeguatamente valu-
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tato lo stato attuale di degrado e di inqui-
namento della laguna, che sta richiedendo
sforzi e interventi straordinari di risana-
mento. 1l progetto e i suoi effetti non si
innestano su un ecosistema sano ed equili-
brato, ma su un ecosistema fragile e pro-
fondamente degradato;

Iinquinamento convogliato in laguna
dal bacino scolante, gli scarichi indu-
striali, gli scarichi civili di Venezia pon-
gono gia problemi ambientali di difficile
soluzione;

in particolare atteso che nelle stime per i
nutrienti prodotte dal Piano per la pre-
venzione dell’inquinamento e il risana-
mento delle acque del bacino idrografico
immediatamente sversante nella laguna di
Venezia (Regione del Veneto, piano ag-
giornato a ottobre 1998), i carichi di azoto
e fosforo annui (tN/a e tP/a) sversati in
laguna sono valutati rispettivamente am-
montare a 6.650 tN/a e 680 tP/a e che
nella previsione di piano al 2003 i carichi
di azoto potranno essere ricondotti con in-
terventi sul territorio a 4.350 t/a. Questi
valori sono di gran lunga superiori ai cari-
chi massimi ammissibili (3.200 tN/a e 300
tP/a) per il raggiungimento degli obiettivi
di qualita assunti dal piano medesimo per
la condizione di mesotrofia della laguna.
Tali carichi massimi ammissibili dovrebbe-
ro essere ulteriormente ridotti in presenza
di un numero elevato di chiusure degli
sbarramenti mobili con conseguente ridu-
zione del ricambio d’acqua in laguna;
siano necessari maggiori approfondimenti
circa:

a) gli eventi mareali estremi e il contributo al
loro determinarsi dovuto a precipitazioni
straordinarie sulla laguna e sul bacino scolan-
te, con la crescita degli afflussi di acque dolci
da terra. Rischio che appare sottovalutato dal
progetto in esame;

b) gli scenari possibili, conseguenti all’ef-
fetto serra, di crescita del livello del mare e
quindi di frequenza delle chiusure. Rispet-
to a tali scenari, compresa I'ipotesi di cre-
scita massima, occorre valutare I'adegua-
tezza del progetto;

¢) linfluenza sui livelli di marea, dei so-
pralzi dovuti ai venti;

preso atto che:

i principali impatti nella fase di costruzio-
ne, della durata prevista di ben otto anni,
derivano:

- dalle attivita nelle basi di supporto logi-
stico in laguna;

- dalle attivita nei canali di bocca e nelle
aree adiacenti per la preparazione del sedi-
me alle opere di sbarramento;

- per il deposito dei prefabbricati negli
specchi acquei;

- dalla modifica dei moli esistenti;

- dalla costruzione delle opere di spalla e
degli edifici per il controllo e servizio;

- dalla costruzione di un’isola artificiale al
centro della bocca di Lido con edifici di
controllo e servizio lunga 500 m e larga
100-200 m;

- dalla costruzione dei porti e bacini di rifu-
gio di Treporti, Malamocco e Chioggia;

la realizzazione degli sbarramenti mobili
comporta dragaggi per circa 5 milioni di
m’, demolizioni per circa 350 mila m,
I'impiego di 7.993.000 tonnellate di mate-
riale lapideo, 236.500 m’ di calcestruzzo,
57.600 tonnellate di palancole metalliche e
63.000 tonnellate di pali di calcestruzzo
armato. Linfissione di pali avverra secon-
do una maglia le cui dimensioni variano
tra un minimo di 2,25x2,25 m e un massi-
mo di 3,4x3,4 m, costituendo un insieme
monolitico opera-fondazioni di notevole
spessore;

per la realizzazione degli sbarramenti
mobili dovranno essere messi in opera:
157 cassoni di calcestruzzo armato, 146
selle di appoggio di calcestruzzo armato,
212 materassi di pietrame di protezione,
strati di ripartizione di inerti, infissione di
5960 palancole metalliche (larghezza 1 m,
lunghezza compresa tra 10 ¢ 28 m), infis-
sione di 12.055 pali prefabbricati di calce-
struzzo armato di lunghezza compresa tra
10 e 19 m e installazione di 79 paratoie di
accliaio;

valutato che:

le attivita di cantiere per dimensione, mo-
vimentazione e durata provochino un rile-
vante e difficilmente reversibile impatto
ambientale, oltre che un impatto sulla fun-
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zionalita del traffico marittimo;

il progetto non valuta in maniera adeguata
gli impatti diretti e perdite nette di territo-
rio e di significative unita ambientali di im-
portanza prioritaria, quali:

- la consumazione di quote significative di
unitd ambientali di importanza prioritaria,
come i litorali di Ca’ Roman, ospitanti
specie di valore primario ai fini della bio-
diversita;

- la velma del Bacan, sito di importanza
primaria per I'ornitofauna lagunare con ri-
conoscimento di livello internazionale;

- le alterazioni significative e permanenti
del paesaggio per effetto in particolare del-
la realizzazione di una grande isola artifi-
ciale nella bocca di Lido;

il progetto comporta un aumento signifi-
cativo del rischio di crisi anossiche in uni-
ta lagunari importanti dal punto di vista
ecosistemico e delle attivitd di acquacol-
tura condotte, nonché di una riduzione
della capacita di scambio tra la laguna e
il mare con conseguente diminuzione
della possibilita di diluizione dei carichi
inquinanti esistenti in laguna o di nuova
immissione, con il rischio che per partico-
lari sostanze potenzialmente pericolose si
abbiano incrementi locali significativi del-
le concentrazioni attualmente presenti e
che venga compromessa la sicurezza igie-
nico-sanitaria;

la protezione delle paratoie attraverso
“anodi sacrificali” allo zinco immetterebbe
nelle acque circa 12/16 tonnellate/anno di
zinco, tale da assorbire grandissima parte
dei carichi ammissibili in laguna per questa
sostanza. Lo zinco potrebbe entrare nella
catena alimentare attraverso gli organismi
concentratori e accumulatori (ad esempio i
mitili);

valutato inoltre che:

nelle attuali condizioni, ’ecosistema “Cit-
ta/Laguna/Territorio connesso” deve esse-
re considerato fragile e scarsamente
resiliente e quindi necessitante, prima di
nuovi interventi, dell’attuazione dei pro-
grammi di consolidamento ecologico pre-
visti dall’ordinamento relativamente alla
minimizzazione degli scarichi di nutrienti

CONSORZIO VENEZIA NUOVA

di origine industriale, civile, agricola e zoo-
tecnica, al recupero della capacita di auto-
depurazione, al ripristino del mosaico di
barene e velme e all’eliminazione dei feno-
meni significativi di dispersione ¢/o riso-
spensione degli inquinanti in laguna prove-
nienti da siti contaminati;

. il rapporto del Collegio degli esperti di li-
vello internazionale non approfondisce
adeguatamente i vincoli normativi citati
nonché gli effettivi e articolati impatti am-
bientali, pur fornendo considerazioni e
proposte utili in particolare in relazione
alla necessita di approfondire il modello
previsionale delle maree e risolvere il pro-
blema della risonanza fuori fase delle para-
toie mobili;

per tutte le considerazioni in precedenza
esposte esprime allo stato, giudizio di compa-

tibilita ambientale negativo sul progetto; il

progetto tuttavia, pud essere riesaminato. Al

fine di tale riesame appare comunque indi-
spensabile attuare e valutare:

a) la revisione del Piano generale degli inter-
venti e 'adeguato avanzamento di un pro-
getto integrato degli interventi di cui alla
legge n. 798, art. 3, e art. 3 della legge n.
139/1992, lettere &), ), d), e), P, @ e b);

b)l’adeguato avanzamento del progetto di di-
sinquinamento delle acque della laguna di
Venezia in relazione ai carichi massimi am-
missibili;

c)la realizzazione delle difese locali delle
“insulae” del centro storico di Venezia e
delle isole minori tramite il rialzo delle
pavimentazioni pubbliche private fino
alle massime quote compatibili con il
contesto edilizio storico-architettonico,
monumentale e paesaggistico, comunque
tendendo alla quota di 120 c¢m, anche al
fine di ridurre il numero delle chiusure
di opere mobili; ove opportuno valutan-
do l'opportunita di sperimentare e realiz-
zare tecniche avanzate di sollevamento
territoriale-geologico superficiale e/o
profondo;

d)la fissazione di espliciti obiettivi di rie-
quilibrio della morfologia lagunare, la va-
lutazione degli interventi necessari a
raggiungerli anche attraverso I'elaborazio-
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ne e I'applicazione di affidabili modelli pre-
visivi;

e) il raggiungimento di una adeguata affidabi-
litd dei modelli di previsione dell’altezza di
marea;

f) la realizzazione preventiva, con modalita
sperimentali e graduali, di interventi di rie-
quilibrio morfologico della laguna tramite
opere e azioni sui fondali, sui canali, atte a
conseguire 'attenuazione dei livelli di ma-
rea e un’adeguata reimmissione di sedi-
menti in laguna anche attraverso il sistema
idrografico contermine;

g)il riequilibrio morfologico delle bocche at-
traverso interventi sulle sezioni, sui fondali,
sui moli e con eventuali opere accessorie in
bocca o nel mare antistante, con I'obiettivo
di ridurre la portata d’acqua e i gradienti
di marea, aumentando I’effetto dissipativo
e di azzerramento del deficit di bilancio
dei sedimenti della laguna;

h)la verifica di scenari di eventi mareali estremi
dovuti a fenomeni meteorologici complessi,
precipitazioni straordinarie sulla laguna e
sul bacino scolante, anche al fine dell’indi-
viduazione e della realizzazione degli inter-

venti di regimazione del bacino scolante;

i) la previsione delle caratteristiche peculiari
regionali degli scenari di eustatismo provo-
cati dai cambiamenti climatici dovuti all’ef-
fetto serra.

Tale insieme integrato di attivitd e la valu-
tazione del loro risultato puod consentire di
procedere nella direzione del gii citato riesa-
me del progetto nel suo insieme, o eventual-
mente di sue parti sperimentali;

dispone

. che il presente provvedimento sia comuni-
cato al Magistrato alle Acque di Venezia, al
Comune di Venezia, al Ministero Lavori
Pubblici, al Comitato misto di indirizzo e
controllo ex art. 4, legge n. 798/1984, ai
sensi del decreto del Presidente del Consi-
glio dei Ministri del 27 settembre 1997 e
alla Regione del Veneto, la quale provvede-
ra a depositarlo presso I'ufficio istituito ai
sensi dell’art. 5, comma terzo, del decreto
del Presidente del Consiglio dei Ministri n.
377 del 10 agosto 1988 ¢ a portarlo a cono-
scenza delle altre amministrazioni even-
tualmente interessate.

CONSIGLIO COMUNALE DI CHIOGGIA.
ORDINE DEL GIORNO DEL 3 FERBRAIO 1999°

1l Consiglio Comunale di Chioggia consi-
derando in tutta la sua importanza il decreto
ministeriale sulla VIA, ritiene indispensabile
che prosegua nella sua interezza il processo
di difesa della laguna di Venezia e Chioggia,
comprendendo in questo la difesa dalle ac-
que alte eccezionali.

Si condividono le prescrizioni previste
dalla legislazione, contenute nel decreto, ma
si ritiene importante che non vi sia un’inter-
ruzione dell’attivitd progettuale, il che porte-
rebbe tra I’altro anche a una mancata riso-
luzione dei quesiti contenuti sia nel parere
del Collegio, sia nel documento prodotto
dalla Commissione per la Valutazione d’Im-
patto Ambientale.

Pertanto il Consiglio Comunale di Chiog-
gia da mandato al Sindaco, perché nella di-
scussione di merito che si aprira al prossimo
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Comitato interministeriale (ex legge 798 -

Comitatone) proponga quanto segue:

. Paccelerazione degli interventi morfologici

e di disinquinamento dell’ambiente lagu-
nare, gia previsti dal voto del Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici del 1994,
pet i quali si chiedono tempi certi, con la
garanzia della conseguente copertura fi-
nanziaria;
il proseguimento dell’attivitd progettuale
alle bocche di porto, considerando i quesiti
posti dal Collegio e dalla Commissione VIA;
la verifica dell’effettivo riequilibrio laguna-
re, comparando cause, rimedi ed effetti in-
dotti dagli interventi eseguiti.

Si sollecita fin d’ora il Comitato intermini-
steriale a individuare una metodologia di
confronto e verifica che accompagni Iattivita
progettuale stessa.
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11 Consiglio Comunale di Venezia
ricordato

- che con proprio ordine del giorno del
15/3/95 aveva richiesto che il Progetto di
massima per gli interventi di regolazione
dei flussi di marea alle bocche di porto ve-
nisse sottoposto a procedura di Valutazio-
ne di Impatto Ambientale e che, inoltre, lo
stesso ordine del giotno aveva previsto che
si ricorresse al parere di un Collegio inter-
nazionale di esperti;

- che il Comitato di cui all’art. 4 della legge
798/84, con propria delibera del 4/7/95 ha
accolto la proposta del Comune di Venezia
e ha delineato la procedura di Valutazione
di Impatto Ambientale;

visti i DPCM 1/2/96, 17/5/96, 27/9/97 e
29/4/98 con i quali si sono definiti i tempi,
modi e organizzazione della procedura fina-
lizzata alla emissione del giudizio di compati-
bilita ambientale del progetto;

richiamato in particolare I’art. 2 comma 8
del DPCM 27/9/97 ai sensi del quale il Comita-
to di cui all’art. 4 della legge 798/84 esprime-
13, sulla base delle conclusioni del Collegio
internazionale degli esperti e del decreto
emesso dal Ministro dell’ Ambiente di concer-
to con il Ministro per i Beni e le Attivita Cul-
turali, ai sensi dell’art. 6 della legge 7/8/86, n.
349, il proprio parere non vincolante sulla
compatibilita ambientale delle opere di rego-
lamentazione della marea da realizzare alle
bocche di porto della laguna di Venezia;

visto il parere del Collegio internazionale
degli esperti, nominato dal Presidente del
Consiglio dei Ministri su conforme parere del
Comitato di cui all’art. 4 della legge 798/84;

visto il parere della Commissione Tecnica
Regionale;

visto il decreto 24/12/98 del Ministro
dell’Ambiente di concerto con il Ministro
delle Attivita Culturali, con cui si recepisce
la Valutazione di Impatto Ambientale,

chiede al Sindaco
di adoperarsi perché il Comitato di cui

all'art, 4 della legge 798/84 raccomandi al
Governo e al Parlamento di:
1. Garantire il flusso costante di risorse fi-

nanziarie e accelerare la realizzazione de-
gli interventi, tenuto anche conto del
processo di aggiornamento di cui al suc-
cessivo punto 3, diversi da quelli di rego-
lazione del flusso di marea alle bocche di
porto previsti dal Piano generale degli
interventi di cui all’art. 3 della legge
11/3/92, in modo che essi siano comple-
tati entro il 2009;

. Garantire il proseguimento dell’attivita

progettuale per le chiusure mobili alle boc-
che di porto, che dovra tener conto delle
prescrizioni indicate dal parere del Comi-
tato internazionale degli esperti, dal decre-
to del Ministro dell’Ambiente di concerto
con il Ministro per i Beni e le Attivita Cul-
turali, e dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici, in modo da assicurare la conclu-
sione di ogni attivita progettuale, il suo rie-
same da parte degli organismi competenti,
nel rispetto delle procedure previste dalle
leggi vigenti, e I'assunzione della decisione
conseguente di definitivo accantonamento
o di cantierabilitd dell’intervento entro la
fine del 2000;

. Avviare la costituzione dell’Ufficio di Pia-

no, in quanto soggetto unico di program-
mazione, al quale affidare 'aggiornamento
periodico del Piano generale degli inter-
venti, rivedendo di conseguenza le com-
petenze del Magistrato alle Acque di
Venezia;

4, Predisporre gli atti affinché Iaffidamen-

to dei lavori per la realizzazione delle
opere previste dall’art. 3 della legge
139/92, in quanto risultanti dall’aggior-
namento del Piano generale degli inter-
venti di cui al punto 3, e dall’individua-
zione dell’unico soggetto incaricato
dell’eventuale esecuzione e gestione delle
chiusure mobili alle bocche di porto, av-

21

DOCUMENTI

3 L'Ordine del giorno riporta
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di Venezia sul progetto delle opere
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I/ Consiglio Comunale di Venezia,
cosi come quello di Chioggia (si veda
la pagina precedente), era chiamato
a esprimersi nell’ambito

della procedura di Valutazione

di Impatto Ambientale
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venga secondo le procedure previste dalla
Unione Europea in materia di opere pub-
bliche superandoil regime della concessio-
ne unica.

5.Provvedere, nel contesto dell’aggiorna-

mento generale, alla verifica della pratica-
bilitd della difesa dalle acque alte anche a
mezzo di interventi per macro-“insulae” e
alla presentazione del relativo complessivo
progetto di fattibilita.

* A fronte dei pareri contrastanti
espressi, nell’ ambito

della procedura di Valutazione

di Impatto Ambientale (via),

sul progetto delle opere mobili

alle bocche di porto,

nel gennaio del 1999 il Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici ha
istituito, su vichiesta del proprio
Ministro, un gruppo di lavoro

per formulare a sua volta

un giudizio vispetto ad alcune

tra le principali questioni oggetto

di discussione. 1] Consiglio Superiore
dei Lavori Pubblici é stato chiamato
a esprimere un giudizio soprattutto
relativo alle questioni di propria
spectfica competenza, sulle quali si era
comunque gid positivamente espresso
in pin voti e nelle varie fasi

della progettazione. Al termine
dell’analisi, il gruppo di lavoro

ha CONSegnato un rapporto, votato
dall’ Assemblea generale,

in cui, tra altro, sono esaminati

i temi dei cosiddetti “interventi
diffusi®, degli apporti idrici dal bacino
scolante, del sistema

di previsione dei livelli di marea

in laguna, della risonanza

delle paratoie, delle “insulae”

e delle difese locali dalle acque alte,
delle interferenze delle opere mobil
con la portualitd, del rapporto
costi/benefici delle opere mobils,
dell’impatto ambientale

delle opere. Le conclusion:

del rapporto sono qui riportate
integralmente

ASSEMBLEA GENERALE DEL CONSIGLIO SUPERIORE DEI LAVORI PUBBLICI.
CONCLUSIONI DEL RAPPORTO SUL PROGETTO DELLE OPERE MORBILI
ALLE BOCCHE DI PORTO PER LA DIFESA DALLE ACQUE ALTE !

[...] Tutto cio premesso e considerato, I’ As-
semblea, riaffermate le necessita che gli inter-
venti per la salvaguardia di Venezia ¢ della
sua laguna siano attuati in forma unitaria e
coordinati, all’'unanimita

¢ del Parere:

che, nell’ambito dei vari aspetti afferenti la
salvaguardia della citta di Venezia, la difesa
dalle acque alte si deve considerare quale
misura prioritaria e urgente, per arrestare il
degrado fisico, funzionale e sociale della
citta;

che, considerate la natura dell’opera, la
specificita della normativa sulla salvaguar-
dia di Venezia e la scelta legislativa opera-
ta con le leggi n. 798/84 e n. 139/92, il
parere della Commissione di VIA e il de-
creto del Ministro dell’ Ambiente, di con-
certo con il Ministro per i Beni e le Attivita
Culturali del 24/12/1998, hanno il valore di
utili contributi istruttori nella prospettiva
del passaggio alla progettazione esecutiva,
fermo restando che le determinazioni fina-
li in ordine all’intervento ricadono nella
competenza del Comitato ex art. 4 legge
798/84;

che tutti gli altri interventi proposti non
posSsono essere comunque ritenuti sosti-
tutivi delle opere mobili, lasciando so-
stanzialmente irrisolto il problema della
difesa di Venezia dalle acque alte ed ec-
cezionali;

che per quanto concerne I'ipotesi formula-
ta dalla Commissione di VIA di contenere
il livello delle acque alte mediante il rialzo
dei fondali e interventi finalizzati a un for-
te aumento della scabrezza lungo le boc-
che di porto, non si ritiene praticabile un
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intervento di tale tipo, che si caratteriz-
za, fra I'altro, per il pesante impatto am-
bientale, per Iincertezza del risultato e
per I'elevato costo, specie se rapportato
all'incertezza del risultato ipotizzato, e per
la evidente inefficacia rispetto a eventi di
durata superiore all’'usuale ciclo mareale
(evento 1966);

che per quanto riguarda gli aspetti morfolo-
gici, nel prendere atto dell’assetto lagunare
determinatosi storicamente, va considera-
to favorevolmente il Piano degli interventi
del Magistrato alle Acque, in parte gia rea-
lizzato con positivi risultati, anche con ri-
guardo a una ragionevole riduzione del
deficit dei sedimenti;

che, in particolare, la realizzazione dei rial-
zi delle “insulae” si configura unicamente
quale strumento per la riduzione della ri-
correnza degli allagamenti dovuti a maree
di media entita e conseguentemente per li-
mitare la frequenza dell’attivazione del si-
stema delle barriere mobili alle bocche
lagunari;

che, sulla base delle conoscenze tecnico-
scientifiche e degli studi ormai ampiamente
sviluppati e nella ribadita inscindibilita
dellattuazione degli interventi di salvaguar-
dia, puo affermarsi che la difesa dalle ac-
que alte della citta di Venezia non pud
che essere assicurata dalla regolazione
delle bocche lagunari con il sistema delle
paratoie mobili; e che pertanto non sussi-
stono motivi ostativi allo sviluppo del
progetto esecutivo di tale sistema, anche
per poter apportare i miglioramenti e le
innovazioni conseguenti allo sviluppo
della scienza e della tecnica degli ultimi
sei anni.
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1l Comitato interministeriale di indirizzo,
coordinamento e controllo di cui all’art, 4
della legge 24 novembre 1984, n. 798

premesso
che il Comitato interministeriale, nelle riu-
nioni del 4 luglio 1995 e del 12 dicembre
1995, su istanza del rappresentante del Co-
mune di Venezia, ha ritenuto che il proget-
to delle opere di regolazione delle maree,
redatto dal Consorzio Venezia Nuova per
conto del Magistrato alle Acque di Vene-
zia, sia sottoposto a procedura di Valuta-
zione d’Impatto Ambientale (VIA);

. che il Consiglio Comunale di Venezia,
all’unanimita ha richiesto che il Collegio di
esperti internazionali si esprima sia in ordi-
ne alla validita tecnica del progetto, sia in
merito alla compatibilita ambientale della
soluzione ivi prevista e che il relativo pare-
re debba riguardare anche la validita degli
studi posti a base della progettazione, non-
ché la capacita della citta di Venezia di re-
sistere a un evento mareale eccezionale in
assenza delle opere alle bocche di porto,
ma in presenza degli interventi cosiddetti
“diffusi”;
che, con delibera del 1° agosto 1997, il Co-
mitato interministeriale ha concluso che al
patere del Collegio di esperti internazionali
debba seguire il giudizio di compatibilita
ambientale, ai sensi dell’art. 6 della legge 8
luglio 1986, n. 349, riservandosi di espri-
mere un proprio parere;
che la riferita procedura é stata recepita nel
DPCM 27 settembre 1997, con il quale, in
particolare, & stato previsto che:

. il collegio di esperti debba ultimare I’esa-

me del progetto, consegnando il proprio

parere al Presidente del Consiglio dei Mi-

nistri, al Ministro dell’Ambiente, al Mini-

stro dei Lavori pubblici e al Comitato

interministeriale, entro il 30 aprile 1998,

. la Commissione VIA debba ultimare I’ana-

lisi del progetto entro il 30 giugno 1998,

con conseguente emanazione del decreto

ministeriale;

. il Comitato interministeriale, sulla base
dei suddetti pareri, debba esprimere il pro-
prio parere non vincolante;

visto
il rapporto del Collegio di esperti interna-
zionali;

. il decreto del Ministro dell’Ambiente, di
concerto con il Ministro dei Beni e le Atti-
vita Culturali del 24 dicembre 1998;

il parere della Regione del Veneto del 22
settembre 1998;

il parere del Comune di Chioggia del 3
febbraio 1999;

I'ordine del giorno del Comune di Venezia
del 22 febbraio 1999;

esprime il parere

nei termini seguenti, anche con riferimento
alla compatibilita ambientale:

Al fine di raggiungere livelli piti avanzati di
compatibilita ambientale il Comitato ribadisce
la complementarieta tra gli interventi diffusi di
difesa locale di ripristino ambientale e riequili-
brio morfologico della laguna e opere di regola-
zione delle maree alle tre bocche di porto.

Il Comitato invita gli organi competenti a
imprimere una decisa accelerazione agli in-
terventi di disinquinamento, bonifica dei siti
inquinati e recupero morfologico.

Il Comitato ritiene che il Magistrato alle
Acque di Venezia debba provvedere entro il
31 dicembre 1999:

a perseguire il raggiungimento di un’ade-

guata affidabilita dei modelli di previsione

dell’altezza di marea;

a rivedere il Piano generale degli interventi

relativo al bacino idrografico secondo pit

avanzati e integrati obiettivi di riequilibrio
della morfologia lagunare, garantendo un
livello di approfondimento progettuale in-
tegrato tale da consentire la verifica della

coerenza dei diversi interventi e Uattivita di

cui al punto successivo;

a riesaminare il progetto di chiusura mobile

alle bocche di porto al fine di individuare gli
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? Come disposto dal DPCM

del 27 settembre 1997, velativo

alla procedura di Valutazione

di Impatto Ambientale del progetto
delle opere mobili alle bocche di porto
lagunari per la difesa dalle acque alte,
il parere del Collegio di esperti
internazionali e quello

della Commissione di via

del Ministero dell' Ambiente, recepito
dal decreto congiunto del Ministro
dell’ Ambiente e del Ministro

per i Beni e le Attivita Culturali, sono
stati trasmessi al Comitato di indivizzo,
coordinamento e controllo (riunione
dell’8 marzo 1999). Sulla base

del parere espresso dal Comitato

nella delibera presentata al termine
della stessa riunione, delibera

che definisce prescrizioni e scadenze
per una successiva, ulteriore,
consultazione del Comitato,

la procedura dovra concludersi in sede
di Consiglio dei Ministri

Il Comitato di indivizzo,
coordinamento e controllo, istituito
dalla legge 798/84 (art 4),

é lorganismo cui é affidata

la “direzione” delle azioni

di recupero socio-economico

e di salvaguardia fisica e ambientale
di Venezia e della laguna

Il Comitato é composto dai Ministri
competents (Lavort Pubblici,
Ambiente, Trasporti, Beni e Attivita
Culturali, Universitd e Ricerca
Scientifica); dal Presidente

della Regione del Veneto, dai Sindaci
di Venezia e di Chioggia; da Sindaci
rappresentants i comunt “di gronda”,
Nel rispetto dei compiti ad esso
attribuiti ex lege, il Comitato
rappresentd il punto di raccordo
delle diverse problematiche, in modo
che le soluzioni possano essere
individuate in un quadro

di viferimento unitario tale

da garantire il coordinamento

tra lazione dei diversi Enti attuatori.
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Il Comitato definisce le linec generali
delle attivita che le singole
Amministrazioni sono chiamate

a realizzare, valutando e approvando
i diversi programmi di intervento,

il coordinamento nella fase attuativa
nonché il controllo sia in termint

di visultato che di impiego

dei fondi stanziati
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eventuali adeguamenti progettuali che di-
scendano dalla revisione di cui al punto
precedente.

In relazione alla necessita di raggiungere
un’adeguata affidabilita dei modelli previsio-
nali di marea e di elaborare scenari previsivi
dell’eustatismo connesso all’effetto serra, il
Comitato invita il Ministro dell’Universita e
della Ricerca Scientifica e Tecnologica a uti-
lizzare prioritariamente le risorse previste al
fine di consentire il lavoro delle istituzioni
scientifiche gia impegnate in tali direzioni.

Il Comitato invita il Magistrato alle Acque e
il Comune di Venezia, nell’ambito delle rispetti-
ve competenze, a verificare, in tempi rapidi,
d’intesa con la competente Soprintendenza la
possibilita, sotto il profilo della tutela architet-
tonica, e fatta salva ogni ulteriore valutazione di
ordine geotecnico, di elevare I'attuale quota di
100 cm delle difese locali costituite dalle “in-
sulae” a quote superiori, tendendo a 120 cm;

In attuazione del processo di riforma del

Magistrato alle Acque di Venezia di cui alla
legge n. 59/1997, il Comitato raccomanda la
rapida istituzione di uno specifico Ufficio di
Piano come soggetto unico di programmazio-
ne cui concorrano le amministrazioni compe-
tenti, la Regione del Veneto e il Comune di
Venezia, in tempi tali da permettere la parte-
cipazione dell’Ufficio di Piano all’attivitd di
revisione del Piano generale degli interventi.

Al termine dell’attivitd progettuale di cui
sopra ¢ sulla base di una verifica condotta
dall’Ufficio di Piano, il Comitato riesaminera
il progetto ed esprimera un parere, ai sensi
delle norme vigenti, ai fini della decisione re-
lativa all’avvio della progettazione esecutiva.

1l Comitato prende atto dell’intenzione del
Ministro dei Lavori Pubblici di procedere
alla stipula di atto aggiuntivo alla convenzio-
ne di concessione in essere, volto ad assog-
gettarla alla normativa introdotta dalla legge
n. 415/1998, per quanto attiene alle modalita
di affidamento dei lavori.

¢ Questo documento riporta

una recente presa di posizione

del Parlamento europeo di Strasburgo
sul problema Venezia. La risoluzione
costituisce una sollecitazione rivolta
anche al Governo del nostro Paese

in considerazione dei problemi
soctoeconomici, fisici e ambientali

di Venezia e della laguna

PARLAMENTO EUROPEO. RISOLUZIONE DEL 16 APRILE 1999 SULLA

SITUAZIONE DI CRISI A VENEZIA®

Tl Parlamento europeo
A. Considerando I'unicita di Venezia quale in-
sediamento urbano di altissimo valore archi-
tettonico e artistico ed ecosistema lagunare
complesso e delicato, ragioni per le quali Ve-
nezia & considerata dall'Unesco patrimonio
mondiale dell’'umanita,
B. Considerando la particolarissima condizio-
ne geografica e idrogeologica di Venezia ove
da alcuni anni si & significativamente accen-
tuato il fenomeno delle acque alte per cui
alcune zone del centro storico vengono fre-
quentemente allagate creando danni e disagi
ai cittadini e alle imprese,
C. Considerando che una delegazione della
Commissione per la ricerca, lo sviluppo tec-
nologico e I’energia di questo Parlamento si
¢ recata a Venezia per studiare le prospettive
tecnologiche della ricerca sull’acqua e ha
potuto constatare la situazione di crisi della
citta,
D. Considerando che la popolazione di Ve-
nezia Laguna sta diminuendo a un ritmo as-
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sai pit elevato di qualsiasi altra citta europea
tanto che gli abitanti di Venezia, che nel 1951
ammontavano a 171.000, oggi sono poco pit
di 60.000, di cui un quarto di eta superiore ai
65 anni, pit di 10.000 abitazioni risultano
vuote e molte altre sono abbandonate,

E. Considerando che questo esodo da Vene-
zia Laguna va di pari passo con I'esodo delle
imprese e I'indebolimento del tessuto pro-
duttivo, penalizzati dalle difficolta e dai mag-
giori costi della mobilita a Venezia e da pro-
cessi di sviluppo industriale inopportunt,

F. Considerando che il turismo sta diventan-
do la sola risorsa di Venezia e che conseguen-
temente la citta rischia di diventare un “con-
tenitore di monumenti storici” rapidamente
“consumato” dai turisti e abbandonato dai re-
sidenti (i turisti hanno superato i 10 milioni di
presenze 'anno e di questi 7 milioni si ferma-
no solo dall’alba al tramonto),

G. Considerando che alcuni approfonditi
studi sono stati fatti sia per alleviare i pro-
blemi di mobilita a Venezia sia per limitare
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il problema dell’acqua alta sia per ridurre il
traffico delle barche a motore sull’acqua,

H. Considerando che le autorita locali hanno
manifestato alla delegazione del Parlamento
europeo come la complessita dei problemi di
Venezia Laguna che essi devono affrontare
richieda un coinvolgimento delle Istituzioni
europee,

1. si compiace del fatto che la Commissione
abbia avviato per la prima volta un “quadro
di azione urbano” allo scopo di promuovere
la sostenibilitd della citta. In questo contesto
Venezia e la sua laguna possono divenire un
vero e proprio laboratorio per politiche inte-
grate al fine di salvare la cittd e promuovervi
attivita sostenibili che portino alla ripresa di
una vita quotidiana;

2. auspica che la specificita di Venezia sia tale
da portare la Commissione, il Governo italia-
no e la Regione del Veneto a includere il cen-
tro storico di Venezia e la laguna nel nuovo
obiettivo 2 dei fondi strutturali che compren-
de per la prima volta interventi per il recupe-
ro urbano e auspica, di conseguenza, che in
tali aree sia consentito promuovere aiuti di
Stato in deroga alle norme sulla concorrenza
ai sensi dell’articolo 92, paragrafo 3, lettera c)
del trattato CE;

3. chiede comunque alla Commissione di ri-
nunciare alle eccezioni di “aiuto di Stato” nei

confronti degli sgravi fiscali concessi dal Go-
verno italiano alle imprese operanti in Vene-
zia e laguna visto che le imprese non si
trovano a concorrere in maniera paritaria ri-
spetto a quelle della terraferma e delle altre
citta europee;

4. chiede che il Governo italiano, di concerto
con le autorita locali e regionali, rispettando le
norme europee in materia di appalti e conces-
sioni, prenda decisioni tempestive e soluzioni
efficaci che tengano in considerazione le nuove
tecnologie, per il miglioramento della mobilita
urbana e per la miglior soluzione del problema
dell’acqua alta che si basi anche su un progetto
integrato di risanamento ambientale della la-
guna e della gronda lagunare, di rafforzamen-
to delle fondazioni della citta e di ripulitura
dei suot canali;

5. ritiene che il Governo italiano debba quan-
to prima pronunciarsi positivamente e defini-
tivamente sul progetto MOSE’, il cui primo
abbozzo era stato presentato nel 1970, tenen-
do conto degli aspetti riguardanti I'impatto
sull’equilibrio ambientale e I'indispensabile
scambio idrico, nonché le attivita del porto
commerciale e industriale;

6. incarica il suo Presidente di trasmettere la
presente risoluzione al Consiglio, alla Com-
missione, ai Governi e ai Parlamenti degli
Stati membri, alla Regione del Veneto e al
Comune di Venezia.

PRESIDENZA DEL CONSIGLIO DE! MINISTRI.

DECRETO DEL 12 FEBBRAIO 1999

Tl Presidente del Consiglio dei Ministri

vista la legge 29 novembre 1984, n. 798,
art. 4, relativa a interventi per la salvaguardia
di Venezia;

vista la legge 8 giugno 1990, n. 142, art. 27,
e successive modificazioni e integrazioni, re-
cante norme sugli accordi di programma;

vista la legge 7 agosto 1990, n. 241, artt. 14
e seguenti, recante norme sulla semplificazio-
ne dell’azione amministrativa;

visto il decreto legislativo 31 marzo 1998,
n. 112, artt. 24 e seguenti, relativamente allo
“sportello unico” per le imprese;

7[N.d 7] “Progetto MOSE”

¢ la definizione con cui comunemente
viene indicato il progetto di massima
delle opere mobili alle bocche di porto
per la regolazione dei flussi di marea
in laguna

visto il DPR 20 ottobre 1998, n. 447, conte-
nente il regolamento di semplificazione dei
procedimenti di autorizzazione per gli im-
pianti produttivi, attuativo dello “sportello
unico”;

visto ’Accordo di programma per la Chimica
di Porto Marghera, sottoscritto a Roma, presso il
Ministero dell'Industria, del Commercio e
dell’ Artigianato, in data 21 ottobre 1998;

vista la clausola inserita al punto 3.2.b del
citato Accordo con la quale si prevede che lo
stesso Accordo diverra operativo a seguito di
adozione con DPCM.
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8 1121 ottobre 1998 ¢ stato siglato

a Roma I Accordo di programma

sulla chimica a Porto Marghera,
sottoscritto da: Ministeri

dell Industria, dell’ Ambiente

e dei Lavori Pubblici, Regione

del Veneto, Provincia

di Venezia, Comune di Venezia,
Autoritd Portuale, Unindustria

di Venezia, Federchimica,
Organizzazioni Sindacali CGIL, CISL ¢
UIL (nazionali, regionali e provincial),
EniChem S.p.A., EVC European Vinyls
Corporation, Edison Termoelettrica,
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Elf Atochem, Crion, Sapio, Agip Petroli,
Esso Italiana, Api, Ausimont,
Mountefibre, San Marco Petroli, Decal,
Agip gas, Ambiente S.p.A., Esercizio
Raccords ferroviari, Ente Zona
industriale di Porto Marghera
Nell’Accordo, pubblicato nel precedente
numero dei “Quaderni trimestrali”, sono
affrontate le questioni relative a:

“Le azioni di risanamento e tutela

dell’ ambiente” ; “Gli investimenti

e la salvaguardia dell’ occupazione”;

“Le procedure autorizzatorie

e i controlli”.

Il decreto del Presidente del Consiglio
dei Ministri, qui pubblicato, rende
operativo tale Accordo di programma

COMUNE DI CHIOGGIA, COMUNE DI ROSOLINA, REGIONE DEL VENETO,
MAGISTRATO ALLE ACQUE DI VENEZIA, ACCORDO DI PROGRAMMA DEL 10 MARZO 1999
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Decreta

Art. 1

I approvato ’Accordo di programma per
la chimica di Porto Marghera (d’ora in avan-
ti: Accordo), sottoscritto a Roma, presso il
Ministero dell’Industria, del Commercio e
dell’Artigianato, in data 21 ottobre 1998, dal
Ministro dell’ Ambiente, dal Ministro dell’In-
dustria, del Commercio e dell’Artigianato,
dal Ministro dei Lavori Pubblici, dalla Regio-
ne del Veneto, dalla Provincia di Venezia, dal
Comune di Venezia, dall’ Autorita Portuale di
Venezia, dalle Parti sociali e dalle Aziende
firmatarie dell’Accordo.

Art. 2

11 Presidente della Giunta regionale del Ve-
neto formalizza con proprio decreto la com-

posizione del Comitato di Sorveglianza di cui
al punto 3.2.b dell’Accordo ai fini della sua
attuazione, sulla base delle designazioni effet-
tuate dai soggetti firmatari di cui al comma 1
del presente decreto.

Art. 3

La Giunta regionale del Veneto approva
con propria deliberazione il Regolamento per
il funzionamento della Conferenza di Servizi.
Tale Conferenza, sulla base di quanto previ-
sto al punto 4 dell’Accordo e delle disposi-
zioni di cui all’art. 4 del DPR 20 ottobre 1998,
n. 447, opera relativamente a tutte le autoriz-
zazioni necessarie per gli interventi previsti
nell’Accordo, compresi i pareri di compe-
tenza della Commissione di Salvaguardia per
Venezia.

COMUNE D! CHIOGGIA, COMUNE DI ROSOLINA, REGIONE DEL VENETO,
MAGISTRATO ALLE ACQUE DI VENEZIA. ACCORDO DI PROGRAMMA

DEL 10 MARZO 1999°

% 11 presente Accordo di programma,
sottoscritto a Venezia il 10 marzo 1999,
ha per oggetto “la progettazione

e la realizzazione per il periodo
1999-2002 dell’intervento a carattere
sperimentale di difesa dall'inquinamento
delle acque dolci dei fiumi Brenta

e Adige”. Gli interventi previsti sono
descritti alle pagg. 40-42 di questo stesso
numero dei “Quaderni trimestrali”,
nella specifica scheda contenuta

nella rubrica Studi, progetti € opere

Il Comune di Chioggia, il Comune di Ro-
solina, la Regione del Veneto, il Magistrato
alle Acque di Venezia

premesso
che il Magistrato alle Acque di Venezia,
nell’ambito degli interventi finalizzati alla
salvaguardia di Venezia e della sua laguna
provvede a realizzare le opere di difesa dei
litorali.
In tale quadro operativo, lo stesso Ente ha
programmato, progettato e sta gii realiz-
zando gli interventi di difesa dei litorali di
Sottomarina e Isola Verde;
che per P’esecuzione dei predetti interventi
& prevista la realizzazione di pennelli in
scogliera fino alla batimetria di -1,5 ml
s.l.m, sulla sponda sinistra del Brenta e sul-
la sponda sinistra dell’Adige;
che il Magistrato alle Acque ravvisa la ne-
cessitd di allontanare il deflusso dei due
fiumi per evitare I'entrata in laguna, attra-
verso la bocca di Chioggia, di acqua dolce
inquinata, soprattutto durante il periodo
estivo in cui il rischio di crisi anossiche in
laguna & pit elevato;

che il Comune di Chioggia ha individuato

nella posa in opera e successiva rimozione
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di palancole alla foce dei fiumi, durante il
periodo estivo, I'intervento idoneo a con-
vogliare al largo le acque dolci inquinate al
fine di garantire la balneabilita delle spiag-
ge di Sottomarina e Isola Verde;

che per le sopra riferite ragioni sia il Co-
mune di Chioggia, sia il Comune di Rosoli-
na, sia la Regione del Veneto, che il Ma-
gistrato alle Acque hanno allocato finanzia-
menti destinati alla realizzazione del pre-
posto intervento;

che pertanto tali opere sono in grado di
perseguire un obiettivo ritenuto prioritario
dal Comune di Chioggia, dal Comune di
Rosolina, e anche dalla Regione del Veneto
tra i cui compiti istituzionali rientra lo svi-
luppo e la promozione turistica, nonché,
I'obiettivo di tutelare la qualita dell’acqua
della laguna, di competenza del Magistrato
alle Acque di Venezia;

che il Magistrato alle Acque di Venezia ri-
tiene che, al fine di sperimentarne gli effetti,
questo intervento, per pervenire a risultati
significativi, debba riguardare un arco tem-
porale non inferiore a quattro anni, esten-
dendosi percio al periodo 1999-2002;

che P'intervento il cui costo presunto & sti-

—

2 -
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mato in L. 5.165.000.000 e sara finanziato
per le riferite ragioni, dal Magistrato alle
Acque di Venezia per una quota non infe-
riore al 35%, dal Comune di Chioggia, per
una quota non inferiore al 6%, dal Comu-
ne di Rosolina per una quota non inferiore
al 2% e dalla Regione del Veneto per una
quota non inferiore al 57 %;

. che il Magistrato alle Acque di Venezia
provvedera a redigere il progetto esecutivo
dell’intervento che sara inoltrato alla Regio-
ne del Veneto e alle Amministrazioni comu-
nali preliminarmente alla sua approvazione,
affinché facciano pervenire osservazioni e
presctizioni.

Tutto cid premesso e considerato. Le Am-
ministrazioni come sopra rappresentate con-
vengono:

Art. 1

Le premesse formano parte integrante e
sostanziale del presente atto e hanno valore
di fatto.

Art. 2

Il presente accordo ha per oggetto la pro-
gettazione e la realizzazione per il periodo
1999-2002 dell’intervento a carattere speri-
mentale di difesa dall'inquinamento delle ac-
que dolci dei fiumi Brenta e Adige.

Poiché il Magistrato alle Acque di Venezia
ha progettato e sta realizzando gli interventi
di difesa dei litorali di Sottomarina e di Isola
Verde, nell’'ambito dei quali & prevista la si-
stemazione della sponda sinistra delle foci del
Brenta e dell’Adige, si individua nel stesso
Magistrato alle Acque I'Ente attuatore della
progettazione ed esecuzione dell'intervento,
essendo lo stesso competente alla realizzazio-
ne delle opere di difesa dei litorali cui I'inter-
vento in oggetto & connesso. Il Magistrato
alle Acque verifichera la possibilita di otti-
mizzare, anche ai fini prima evidenziati,
I'estensione longitudinale dei pennelli in sco-
gliera in costruzione sulle sponde sinistre del
Brenta e dell’Adige.

Art. 3

Linvestimento per la realizzazione delle at-
tivitd sard sostenuto dalle Amministrazioni
Comunali di Chioggia e Rosolina, dalla Re-

gione del Veneto e dall’Amministrazione Sta-
tale - in particolare il Comune di Chioggia, il
Comune di Rosolina, la Regione del Veneto e
il Magistrato alle Acque di Venezia si impe-
gnano rispettivamente ad assicurare un con-
tributo pari al 6% al 2% al 57% e al 35%
dell’importo complessivo delle opere cosi
come risultera dalla progettazione esecutiva e
comungue non superiore a L. 5.165.000.000.

Art. 4

1l progetto sard approvato dal Magistrato
alle Acque di Venezia, cui spetta acquisire i
necessari pareri e autorizzazioni dal Comune
di Chioggia, dal Comune di Rosolina e dalla
Regione del Veneto che si impegnano a espri-
mersi entro e non oltre il termine di 60 (ses-
santa) giorni dall’inoltro degli elaborati pro-
gettuali da parte del Magistrato alle Acque di
Venezia.

Art. 5

Secondo quanto disposto dal presente ac-
cordo il Comune di Chioggia, il Comune di
Rosolina e la Regione del Veneto individuano
ex art. 8 del DPR 20/4/1994 n. 367 nel Presi-
dente del Magistrato alle Acque di Venezia il
funzionario delegato all’attuazione dell’inter-
vento di cui all’art. 2.

I contributi di competenza del Comune di
Chioggia, del Comune di Rosolina e della Re-
gione del Veneto saranno accreditati su un ap-
posito conto corrente in corrispondenza del-
I'avanzamento delle attivita e presentazione di
idonea documentazione.

Art. 6

Qualora in corso d’opera si rendesse neces-
sario apportare varianti al progetto approva-
to dal Magistrato alle Acque di Venezia si
provvedera con le modalita di cui all’art. 4.

Art. 7

Il presente accordo ha durata di anni 4 (quat-
tro) decorrente dalla sua pubblicazione sul BUR
il cui onere ¢ a totale carico dello Stato.

Art. 8

Per la vigilanza sull’attuazione del presente
accordo si applicano le norme di cui all’art.
27 della legge 142/1990. A tal fine & istituita
una Commissione formata da un rappresen-
tante tecnico di ciascun Ente e presieduta dal
rappresentante della Regione del Veneto.
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Indagini propedeutiche alla progettazione di interventi per la difesa dagli
allagamenti e il recupero morfologico, seconda fase (convenzione 7695). Avvio:
marzo 1999, in corso,; (avvio e ultimazione del progetto: gennaio 1999; approva-
zione da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 12
marzo 1999). Le indagini sono finalizzate alla realizzazione di progetti che
comportano, secondo modalita e tipologie costruttive differenziate, la rico-
struzione, il consolidamento e il rialzo di rive nei centri storici lagunari e di
sponde in laguna. I progetti interessano alcune aree di Venezia, Chioggia,
Lido, Murano, Treporti; isole quali S. Erasmo (Fig. 1 nella pagina preceden-
te), le Vignole, S. Francesco del deserto, S. Lazzaro degli Armeni; altre zone
come la cassa di colmata D/E. Si tratta di luoghi molto diversi tra loro, dove i
marginamenti hanno caratteristiche di volta in volta del tutto specifiche: per
funzioni, tipologie strutturali, materiali impiegati, proprieta dei terreni di fon-
dazione, condizioni attuali, ecc. Lo sviluppo dei singoli progetti richiede
quindi 'esecuzione di indagini e rilievi preliminari per acquisire, caso per
caso, tutti i dati e le informazioni utili per definire come e dove intervenire.

Le informazioni generali vengono ottenute mediante rilievi topografici e
architettonici e misure batimetriche, mentre 'esecuzione di “saggi” e scavi
mirati consente di accertare dettagliatamente le caratteristiche dimensionali e
strutturali delle opere e lo stato delle fondazioni. Le indagini conoscitive sui
marginamenti comprendono anche il prelievo di campioni di malte e muratu-
re di cui vengono analizzate le proprietd meccaniche. Per acquisire i dati
geotecnici viene effettuata una serie di sondaggi con il prelievo di campioni di
terreno da sottoporre a prove di laboratorio.

Progetto esecutivo per la difesa dell’abitato di S. Pietro in Volta dalle acque
alte, secondo stralcio (convenzione 7649). Approvazione da parte del Comitato
tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 22 gennaio 1999. S. Pietro in
Volta si trova nella parte nord del litorale di Pellestrina, su un territorio di
oltre 40 ettari dove vivono piti di 1200 abitanti. Situato tra la laguna a ovest e
I’ Adriatico a est, l'abitato di S. Pietro in Volta & stato per secoli soggetto al
rischio di periodici allagamenti: da un lato quelli provocati dalle mareggiate
piti volente, in grado di superare le storiche difese a mare realizzate a partire
dal XVIII secolo; dall’altro lato quelli dovuti alle alte maree, poiché la quota e
le condizioni delle rive lungo la laguna non offrivano adeguata protezione,
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Per la stesura sono stati
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Nella pagina precedente
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Nella pagina seguente

Fig. 2. 8. Pietro in Volta.
Localizzazione e principali
tipologie di intervento.

La fotografia é stata scattata

nel 1998 mentre erano in corso
anche gli interventi

per la formazione della spiaggia
di cui si vedono i nuovi pennelli.
Oggi questi lavori sono completati

A pagina 32
Fig. 3. Una fase dei lavori
per la ricostruzione delle rive

A pagina 33
Figg. 4 e 5. Lo stesso tratto
di riva prima e dopo gli interventi
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lasciando esposto il territorio e le abitazioni al rischio del sormonto e della
filtrazione dell’acqua.

Per difendere S. Pietro in Volta, il Consorzio Venezia Nuova sta realizzan-
do, come in altri territori costieri con analoghi problemi di sicurezza, un
sistema di interventi tra loro integrati che comprende la formazione di
un’ampia spiaggia per la difesa dalle mareggiate e la ricostruzione delle rive
dalla parte della laguna per la difesa dalle acque alte (Fig. 2 nella pagina
seguente). Interventi, questi ultimi che interessano 1,8 km di rive dall’estre-
mita nord a quella sud dell’abitato, in corrispondenza del vecchio forte Ma-
nin. T lavori sulle rive, suddivisi in due fasi esecutive, sono stati avviati nel
1996 (Figg. 3-5 nelle pagine 32 e 33).

Con la prima fase, tuttora in corso, viene eseguita la maggior parte delle
attivita previste: la ricostruzione di 1,4 km di rive e una serie di interventi
complementari quali il dragaggio dei fondali a ridosso delle rive e opere di
protezione dal moto ondoso. Le rive vengono realizzate secondo tipologie
strutturali diverse, nel rispetto delle caratteristiche di quelle preesistenti. La
tipologia prevalentemente adottata consiste in un marginamento a quota
+1,30 m circa (quota riferita al caposaldo di Punta della Salute) fondato su
diaframma di calcestruzzo armato, spinto fino alla profondita di -12 m, che
impedisce il sifonamento dell’acqua e garantisce la sicurezza statica della
struttura rispetto alla spinta esercitata dall’acqua. Il marginamento ¢ comple-
tato da un muretto continuo, realizzato a poca distanza dal bordo della riva e
alto 50 cm per evitare il sormonto della marea fino al livello di +1,80 m circa.
Sia la parte superiore del marginamento che il muretto sono rivestiti con
mattoni del tipo “a vista”, mentre la banchina tra il muretto e il margine
della riva viene pavimentata con lastre di trachite. In corrispondenza del
nuovo marginamento, il Comune di Venezia sta predisponendo le opere
necessarie per impedire la risalita dell’acqua della laguna da tombini e poz-
zetti durante le acque alte e, contemporaneamente, assicurare lo smaltimento
dell’acqua piovana attraverso stazioni di sollevamento.

Con la seconda fase, le opere di difesa lato laguna verranno completate
con la ricostruzione di 400 m di rive nella parte settentrionale di S. Pietro
in Volta, secondo tipologie costruttive differenziate, adeguate alle singole
situazioni. Per la maggior parte del loro sviluppo, le nuove rive avranno le
stesse caratteristiche di quelle sopra descritte. Anche in questo caso, inol-
tre, i lavori comprendono il dragaggio dei fondali adiacenti alle rive, per
facilitare tra I'altro il transito e approdo dei pescherecci. Sempre in que-
sta fase, si procedera a lavori complementari di marginamento all’estremita
nord dell’abitato (tra 'ex torre di avvistamento e la frazione di S. Maria
del mare, per ulteriori 400 m) con la risagomatura e il rinforzo delle scar-
pate in pietrame delle opere di sponda realizzate in passato dal Magistrato
alle Acque di Venezia.
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Interventi

" In questo tratto il muro

di sponda ¢ opera degli austriaci
che I'hanno realizzato nell’800
con blocchi di pietra squadrati

e pavimentazione di pietra
calcarea bianca

2 N
Questa struttura é interrata
e fondata su colonne
di terreno cementato

Nella pagina seguente
Fig. 6. Alberoni. Localizzazione
e principali tipologie di intervento

In basso
Fig. 7. Degrado di un tratto di riva
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Alla completa difesa idraulica del territorio concorreranno anche lavori di
sistemazione e adeguamento delle chiaviche, cioe i dispositivi di regolazione
delle acque posti tra laguna e canali interni. Essenzialmente si trattera di
migliorarne gli aspetti funzionali e impiantistici, soprattutto per quanto ti-
guarda le apparecchiature meccaniche per le manovre di apertura e chiusura.

In un pitt ampio programma di riqualificazione anche ambientale del terri-
torio & prevista, inoltre, una serie di interventi sui canali attorno all’ex fortino
asburgico, sempre nella zona settentrionale del centro urbano. Linterramento
dei canali e la presenza di rifiuti e detriti ha reso infatti quasi impossibili la
circolazione e il ricambio dell’acqua cosi da richiedere la pulizia e il dragaggio
dei fondali fino alle quote di -0,5/-1 m. Contemporaneamente si provvedera
alla pulizia e alla sistemazione delle sponde degli stessi canali.

Interventi di dragaggio sono previsti, infine, sui fondali lagunari tra S.
Pietro in Volta e S. Maria del mare dove saranno anche rimossi i numerosi
relitti di imbarcazioni affondate.

Interventi per la difesa dell’ abitato degli Alberoni (zona sud) dalle acque alte
(convenzione 7649). Avvio: dicembre 1999 (in corso). Labitato degli Alberoni &
situato su un ampio territorio tra la laguna e la bocca di porto di Malamocco,
all’estremita meridionale del Lido. In passato Magistrato alle Acque di Venezia
- Consorzio Venezia Nuova sono intervenuti nella parte nord del centro urba-
no ricostruendo e rialzando oltre 700 m di rive lungo la laguna allo scopo di
assicurdre una maggiore protezione dalle acque alte. Oggi ¢ stato avviato un
piano globale e unitario di opere da eseguire nella parte sud dell’abitato (Fig. 6
nella pagina seguente). Difesa dagli allagamenti e dalle mareggiate; valorizza-
zione ambientale; predisposizione di strutture di servizio sono i principali
obiettivi del piano che comprende oltre alla sistemazione delle rive, la realizza-
zione di un marciapiede, di una pista ciclabile e di una darsena rifugio; il
rinforzo del tratto iniziale del molo nord di Malamocco; il risanamento dell’a-
rea dell’ex batteria militare austriaca.

Gli interventi sulle rive fanno fronte a una generale situazione di degrado
(Fig. 7 in questa pagina) riconducibile all'insufficiente quota delle attuali spon-
de, alla bassa quota dei terreni retrostanti, a un sistema di drenaggio delle
acque meteoriche inadeguato in caso di eventi particolarmente intensi.

Sono previsti, per tratti diversi, sia lavori di recupero e consolidamento
che di ricostruzione (Fig. 8 a pagina 36). I lavori di recupero e consolidamen-
to interessano circa 440 m di riva su cui si procede al restauro del muro di
sponda vero e proprio’, allo scopo di rendetlo impermeabile e di ripristinare
le pietre degradate o mancanti, e alla realizzazione, dietro il muro, di una
struttura di calcestruzzo a “L” in grado di aumentare la resistenza dell’opera
rispetto alle spinte a cui & sottoposta”. Per la zona vicina al pontile dei ferry-
boats che collegano Lido e Pellestrina, ¢ prevista anche linfissione di un
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palancolato metallico nel fondale a ridosso del muro di sponda. Il palancola-
to, infatti, impedisce I'erosione del fondale dovuta all’azione delle eliche dei
mezzi in manovra, bloccando un fenomeno che, a lungo andare, pud determi-
nare il cedimento della riva stessa.

I lavori di ricostruzione, invece, vengono eseguiti nei tratti di riva pit
dissestati e privi di particolare valore storico. Hanno uno sviluppo di oltre
300 m e comportano la realizzazione di un nuovo marginamento su palanco-
lato metallico (collegato sulla sommita da un cordolo di calcestruzzo armato)
e completato nella parte superiore da pannelli prefabbricati con rivestimento
di mattoni.

Allo scopo di ottenere un’adeguata difesa dalle acque alte, la pavimenta-
zione delle rive deve essere rialzata fino alle quote stabilite dal progetto
(+2,0/42,2 m rispetto al caposaldo di Punta della Salute). Nei tratti in cui la
sponda & costituita dal muro austriaco, la cui quota non pud essere modifica-
ta, & necessario realizzare un gradino di pietra calcarea come elemento conti-
nuo di raccordo.

Lungo tutta la riva si predispongono un marciapiede e una pista ciclabile
con pavimentazione di lastre di porfido a correte e con, a lato, una canalina
per la raccolta delle acque meteoriche. Al di sotto del marciapiede si colloca-
no canalette e condotte per i sottoservizi e per I'illuminazione pubblica, men-
tre al di sotto della pista ciclabile viene messo in opera un collettore per le
acque meteoriche collegato a una stazione di sollevamento per lo smaltimento
in laguna. Parte degli interventi sulle rive riguardano competenze del Comu-
ne di Venezia per cui & stato siglato un accordo di programma nel quale il
Magistrato alle Acque di Venezia, attraverso il Consorzio Venezia Nuova, ¢
individuato quale soggetto attuatore anche di questi lavori, con finanziamenti
dell’ Amministrazione comunale. In particolare, quest’ultima finanzia la realiz-
zazione della pavimentazione per la pista ciclabile, del collettore e della sta-
zione di sollevamento oltre che la sistemazione del verde pubblico.

Come detto, i lavori comprendono anche la creazione di una darsena rifu-
gio, ottenuta delimitando uno specchio d’acqua di circa 4000 m” tra un’ansa
della riva e un molo di nuova costruzione, lungo oltre 90 m. I fondali verran-
no approfonditi fino a quota -3 m.

Carattere di urgenza riveste anche il rinforzo della parte iniziale del molo
nord di Malamocco’ dove la stabilita della struttura si ¢ progressivamente
ridotta in seguito all’approfondimento del fondale della bocca di porto che,
in corrispondenza dell’area di intervento, raggiunge anche -45 m (Fig. 9). 1
lavori hanno uno sviluppo di 700 m e consistono nel consolidamento della
scogliera addossata al molo (mantellata) secondo sezioni di progetto adegua-
te alle caratteristiche locali dei fondali, del moto ondoso e della corrente. La
principale soluzione adottata consiste nel rinforzo della mantellata con uno
strato di massi da 1000/3000 kg disposto a sua volta su uno strato di massi
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Fig. 9. Alberoni. Degrado
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del fossato sia ormai di pochi
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da 5/500 kg. I massi poggiano su uno strato di pietrame di piccole dimensio-
ni e sono collocati sopra un telo di geotessili per impedire che sprofondino
nella sabbia.

Soluzioni esecutive particolari sono state studiate e vengono adottate af-
finché non siano alterate le caratteristiche ecologiche di alcune pozze forma-
tesi, per filtrazione o sifonamento dell’acqua di mare, nel terreno a ridosso
del molo. Si tratta di microambienti di interesse naturalistico caratterizzati
dalla presenza di specie vegetali e animali che hanno trovato un habitat
ideale in questi biotopi.

Nell’ambito dei lavori di consolidamento del molo sono previsti anche la
sostituzione dell’attuale cabina mareografica e la costruzione di uno scivolo
per imbarcazioni e di un pontile di approdo.

1l piano di interventi prevede, inoltre, il risanamento dell’area della batte-
ria Alberoni. Lex presidio militare, originariamente destinato a ospitare strut-
ture di supporto, ¢ stato realizzato tra XIX e XX secolo su un terrapieno
delimitato da un fossato in contatto con la laguna attraverso una chiavica di
regolazione. Il fossato ¢ oggi parzialmente interrato e le sponde sono in uno
stato di diffuso e evidente degrado (Fig. 10). Le principali opere previste
consistono nello scavo del fossato fino a -1,5 m per favorirne la vivificazione,
incrementando la circolazione idrica; nella sistemazione delle sponde; nella
ricostruzione della chiavica; nel ripristino degli accessi.

Opere complementari riguardano, infine, la demolizione di pontili perico-
lanti e in disuso situati lungo le rive degli Alberoni, il dragaggio e la pulizia
dei fondali a ridosso delle rive, il restauro o la ricostruzione di alcune chiavi-
che di regolazione tra gli Alberoni e Malamocco.

Interventi e indagini per il consolidamento delle banchine dell’ Arsenale di
Venezia, prima fase (convenzione 7695). Avvio: marzo 1999 (in corso). L Arse-
nale ¢ il luogo dove la Serenissima costruiva le navi della propria flotta,
mercantile e da guerra. Situato nella parte est della citta, nel sestiere di Castel-
lo, I’Arsenale occupa oggi un’area di circa 300.000 m’, risultato dell’espansio-
ne del primo nucleo verso i vicini terreni paludosi, iniziata probabilmente dal
XII secolo. La sede originaria (darsena dell’Arsenale vecchia) venne via via
ampliata, attrezzata con nuovi bacini, banchine e cantieri, dotata di officine,
laboratori, uffici, magazzini e capannoni, infine delimitata e difesa con alte
mura. Uaspetto e la stessa organizzazione urbanistica circostante cambiarono
pit volte, adeguandosi alle modifiche di volta in volta decise.

Larsenale divenne presto la prima industria di Venezia e, nel periodo di
massima attivita, arrivo a impiegare fino a tremila tra operai, artigiani e tecni-
ci, secondo un’organizzazione del lavoro molto simile a una catena di montag-
gio. La specializzazione delle diverse fasi consenti una produzione sraordi-
naria tale per cui nel 1570, per contrastare 'offensiva dei turchi a Cipro, si
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riuscirono a preparare cento galere in due mesi. Nei due secoli successivi,
malgrado il declino della Repubblica, I'arsenale rimase comunque il pit attivo
centro per la costruzione di navi dell’intero Adriatico. Solo I'occupazione
francese, prima, e quella austriaca, poi, ne segnarono la fine. Oggi 'area &
sede del Comando di Venezia della Marina militare (Fig. 11).

I canali interni sono interessati da un intensissimo traffico acqueo, soprat-
tutto nelle darsene dell’Arsenale vecchio e delle Galeazze. Queste, infatti,
costituiscono un punto di transito preferenziale, anche per i mezzi pubblici,
tra la parte nord della citta e quella sud. Proprio a causa dell’aggressione del
moto ondoso provocato dalle imbarcazioni, le rive si trovano attualmente in
una situazione di gravissimo degrado tanto che, in seguito a rilievi diretti
eseguiti nel giugno del 1998, il Comando della Marina militare ha richiesto al
Magistrato alle Acque di Venezia un intervento urgente di restauro e consoli-
damento. Un successivo sopralluogo ha confermato la presenza di danni ge-
neralizzati, fessure, cedimenti con situazioni di rischio per la stessa stabilita
delle banchine e I'assoluta necessita di intervenire in tempi piuttosto rapidi.

In attesa dello sviluppo e dell’approvazione di un progetto generale per il
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Fig. 11. Venezia. Il sestiere

di Castello e, sulla destra,
Uampio spazio occupato
dall’Arsenale la cui superficie
(circa 30 ettari) e pari

a un quinto dell’intero sestiere.
Nella foto é chiaramente
visibile il vasto specchio
d’acqua del bacino
dell’Arsenale grande,
circondato da numerose
fabbriche, magazzini e darsene
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recupero complessivo delle rive ¢ stata individuata e messa a punto una serie
di lavori provvisori di messa in sicurezza con la predisposizione di un palan-
colato metallico davanti ai tratti di riva maggiormente degradati. Questa solu-
zione, di semplice e rapida attuazione, consente sia di ottenere un’immediata
difesa dal moto ondoso sia, prosciugando 'acqua tra il palancolato e la riva,
di effettuare ulteriori rilievi sullo stato di fatto oltre a sondaggi e altre indagi-
ni. Inoltre, durante i futuri interventi definitivi servira per realizzare all’asciut-
to le lavorazioni previste.

Interventi di banchinamento a Caroman (convenzione 7395). Avvio: marzo
1999 (in corso). Nella parte sud del litorale di Pellestrina, sul lato verso la laguna,
¢’¢ un’area attualmente in consegna al Magistrato alle Acque di Venezia e desti-
nata alla movimentazione di pietre e rocce utilizzate per le opere di difesa costie-
ra (rinforzo del litorale, consolidamento dei moli alle bocche). Gli interventi
avviati riguardano quest’area e rispondono a necessita diverse e tra loro comple-
mentari: far fronte all’attuale degrado della riva; realizzare una banchina attrezza-
ta che consenta un agevole accosto alle imbarcazioni da carico e un efficace
stoccaggio e movimentazione dei massi; predisporre una darsena per imbarcazio-
ni di piccola stazza e altre strutture di servizio utilizzabili anche in futuro, una
volta cessato I'uso dell’area da parte del Magistrato alle Acque di Venezia.

Interventi

Nella pagina seguente
Figg. 12 ¢ 13. Le foci
del Brenta, in alto,

e dell’Adige

* 11 Colititolo & l'indice
adottato dalle Autorita
sanitarie per deliberare
in materia di qualitd
delle acque

DIFESA DALLE MAREGGIATE

RINFORZO DEI LITORALI

Interventi integrativi alle foci dei frumi Brenta e Adige (convenzione 7649).
Avvio: marzo 1999 (in corso). Nel corso del 1998, Magistrato alle Acque di
Venezia - Consorzio Venezia Nuova hanno avviato i lavori di rinforzo sui
litorali di Sottomarina e Isola Verde che comprendono, oltre all’ampliamento
delle spiagge in erosione, anche il consolidamento e la sistemazione delle spon-
de delle foci del Brenta e dell’Adige (Figg. 12 e 13 nella pagina seguente).

In quest’ambito & emersa 'opportunita di eseguire, in modo contestuale,
anche le opere che ogni anno vengono predisposte alle due foci per allontana-
re dalla riva le acque fluviali, portatrici di elevati valori di colititolo®. Si tratta
di interventi che il Comune di Chioggia, con finanziamenti per la maggior
parte a carico della Regione del Veneto, esegue all'inizio di ogni stagione
estiva dalla fine degli anni '70: da quando, ciog, a causa dell'inquinamento fu
necessario introdurre, in determinate circostanze, limiti alla balneazione lun-
go le spiagge di Sottomarina e Isola Verde.

Questi interventi sono sempre stati attuati con strutture “aggettanti” (co-
stituite da palancole metalliche o pannelli di calcestruzzo) disposte in maniera
tale da “prolungare” le sponde delle foci e veicolare verso il largo, per alcune
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’ 1l testo integrale dell’accordo,
sottoscritto il 10 marzo 1999,
é pubblicato alle pagine

26 e 27 di questo numero

dei “Quaderni trimestrali”,
nella sezione Documenti

ST lavori sono finanziati
dalla Regione del Veneto
per il 57%, dal Magistrato
alle Acque di Venezia

per il 35%, dal Comune
di Chioggia per il 6%,

dal Comune di Rosolina
per il 2%

Studi, indagini, monitoraggi
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centinaia di metri, le acque dolci superficiali. Cid, infatti, consente di aumenta-
re il tempo di permanenza dei colibatteri in ambiente salmastro prima che
siano sospinti verso riva. Tenuto conto che il decadimento degli inquinanti
organici in acqua salata avviene in alcune ore, risulta chiaro come questi inter-
venti siano in grado di ridurre le concentrazioni di inquinanti vicino alla riva.

Attualmente, gli interventi di prolungamento delle foci risultano parte inte-
grante di un pit vasto disegno di tutela della qualita delle acque inteso, in
particolare, a evitare I'ingresso in laguna, attraverso la bocca di Chioggia, di
acque inquinate che possono concorrere al verificarsi di fenomeni di eutrofizza-
zione. Poiché tali interventi investono le competenze di Magistrato alle Acque di
Venezia, Regione del Veneto, Comuni di Chioggia e di Rosolina, gli stessi Enti
coinvolti hanno sottoscritto uno specifico accordo di programma’ per assicurare
un’azione coordinata e I'integrazione delle risorse economiche. Nell’accordo vie-
ne quindi definito I'impegno finanziario di ciascuno dei soggetti firmatari® e
viene indicato un unico Ente attuatore, individuato nel Magistrato alle Acque
che, come si ¢ detto, sta gia eseguendo le opere di difesa costicra.

I Magistrato alle Acque, attraverso il Consorzio Venezia Nuova, ha elabo-
rato un progetto per il prolungamento delle foci che riprende, nelle linee
generali, le soluzioni e i criteri esecutivi adottati in passato e prevede la realiz-
zazione di lunghi palancolati metallici. Alla luce dell’esperienza degli anni scor-
si questa & risultata una soluzione insieme molto efficace e facilmente
reversibile. Nel mese di matzo, infine, sono stati avviati i lavori. Per quanto
riguarda la foce del Brenta, la sponda nord viene prolungata per 365 m e
quella sud per 170 m; mentre, per quanto riguarda la foce dell’Adige, le spon-
de nord e sud vengono prolungate rispettivamente per 540 e 170 m. Secondo
quanto stabilito dall’accordo di programma, Uattivita di Magistrato alle Acque
- Consorzio Venezia Nuova dovra proseguire anche nelle prossime stagioni,
fino al 2002, cosi da assicurare la necessaria continuita operativa e poterne
sperimentare gli effetti con apposite campagne di monitoraggio.
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Studi e verifiche per l'individuazione e il dimensionamento di interventi
morfologici lungo il canale Malamocco - Marghera (convenzione 7322). Ultima-
zione: marzo 1999. Uescavo di canali artificiali, in particolare i grandi canali di
navigazione realizzati intorno alla prima metd di questo secolo, rappresenta
una delle principali cause delle modifiche morfologiche e idrodinamiche in
atto in vaste zone della laguna.

In particolare, il cana1,e Malamocco - Marghera, scavato tra il 1960 e il
1969, ha profondamente cambiato il regime locale delle correnti di marea,
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determinando in laguna centrale un generale e progressivo appiattimento del
bacino con erosione di bassi fondali e barene e interrimento di canali naturali
che tendono a scomparire o sono ormai completamente interrati.

Per mitigare questi impatti, nel progetto di massima per il recupero morfo-
logico della laguna (Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia
Nuova, 1992) & stata messa a punto una tipologia di intervento che consiste
nella realizzazione di barene artificiali o altri elementi morfologici tali da creare
un argine tra il canale e i bassi fondali circostanti. Nel progetto era anche
contenuta la proposta di un intervento di questo tipo lungo il canale Malamoc-
co - Marghera, nel tratto compreso tra il terminal petrolifero di S. Leonardo e
Porto Marghera (canale Litoraneo), in funzione di una molteplicita di obiettivi
tra loro complementari (Fig. 14):

ridurre i flussi trasversali tra 1 canali e i bassi fondali adiacenti;

ridurre I’erosione dei bassi fondali;

ridurre la sedimentazione nei canali;

ridurre i costi di manutenzione del canale;

favorire I'incanalamento di inquinanti provenienti dalla zona industriale

impedendo la loro diffusione nelle zone lagunari circostanti.
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Fig. 14. I/ canale Malamocco -
Marghera nel tratto
denominato canale Litoraneo.
A lato di questa via d’acqua

¢ prevista la realizzazione

di nuove barene artificiali
che proteggano i bassi fondali
adiacenti dall’erosione

e il canale stesso
dall’intervimento.

In particolare, le barene
dovranno delimitare il lato
ovest del canale, a sinistra
della foto. Sulla destra
dell’immagine, il bordo

delle casse di colmata
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"Il modello schematizza
la laguna in un reticolo
di celle quadrate con lato
di 25 m

8 $i tratta del modello
generale in scala 1:250
(planimetrica) e 1:20
(altimetrica)

? Coefficiente di dispersione
intertidale: proprieta
caratteristica di ciascun punto
di un corpo idrico soggetto

a oscillazioni di marea.

St tratta di un parametro che,
per ciascun punto del corpo
idrico (in questo caso la laguna
di Venezia), quantifica
lattitudine a disperdere

le particelle d’acqua

che transitano in quel punto
durante un intero ciclo

di marea, in un’area

pii 0 meno vasta
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Lo studio descritto in questa scheda ¢ stato eseguito allo scopo di ottenere
un quadro di dati e informazioni, qualitativo e quantitativo, il piu possibile
completo sull’efficacia delle opere, in funzione di alternative di intervento
diverse per numero e collocazione delle barene artificiali. In questo senso, lo
studio va considerato come propedeutico alla fase progettuale (si veda la
scheda successiva) poiché fornisce gli elementi necessari per I'ottimizzazione
delle soluzioni da adottare, la definizione delle tipologie di intervento, la
messa a punto delle modalita esecutive.

Gli effetti delle opere sono stati analizzati rispetto all’idrodinamica; alla
morfologia; alla dispersione di inquinanti e alla navigabilita, utilizzando mo-
delli matematici e fisici allestiti presso il Centro Sperimentale di Voltabarozzo.

Per P'analisi dell’idrodinamica, sia di grande scala che di dettaglio, & stato
utilizzato un modello matematico idrodinamico tridimensionale alle differen-
ze finite’. Le prove, effettuate simulando diverse condizioni di marea, hanno
riguardato i volumi d’acqua scambiati, la velocita di flusso e i campi di moto.
Le prove su modello matematico sono state ripetute anche sul modello fisico
generale della laguna che ha integrato le informazioni acquisite con dati di
tipo parametrico e qualitativo’,

Per I'analisi della morfologia ¢ stato utilizzato un modello matematico di
bilancio dei sedimenti impiegato, in combinazione con il modello idrodinami-
co, per prevedere I’evoluzione, a medio e lungo termine (20-30 anni), dei
fondali della zona esaminata in relazione ad alcune proposte di intervento,
individuando le aree in erosione, quelle in accrescimento, la quantita di sedi-
menti in gioco.

Per I'analisi della dispersione di inquinanti € stato utilizzato un modello
matematico dispersivo (modulo dispersivo del modello matematico idrodina-
mico) sul quale & stata riprodotta la situazione morfologica attuale (considera-
ta come riferimento) e due diverse configurazioni delle opere previste ed &
stato simulato il rilascio di inquinanti in due punti del canale Litoraneo, uno a
ridosso delle casse di colmata, I’altro a Fusina. Il modello ha quindi calcolato,
per i tre scenari, la concentrazione di inquinanti nelle aree circostanti e ha
indicato il coefficiente di dispersione intertidale’. La dinamica della dispersio-
ne di inquinanti ¢ stata analizzata anche sul modello fisico generale della
laguna, per ottenere, mediante I'uso di galleggianti, una valutazione qualitati-
va del fenomeno.

Per 'analisi della navigabilita ¢ stato utilizzato un modello matematico di
simulazione, in combinazione con un modello idrodinamico bidimensionale,
che ha valutato se e come la presenza di nuove barene possa comportare
modifiche alle condizioni della navigazione lungo canale Litoraneo, conside-
rate molteplici situazioni meteomarine.

In termini generali, i risultati ottenuti sperimentalmente dall’insieme delle
prove eseguite hanno confermato, per ciascuna alternativa di intervento esa-
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minata, Pefficacia delle barene rispetto agli obiettivi prefissati. I risultati mi-
gliori sono stati ottenuti con il massimo numero di barene: cinque sul lato est
del canale Litoraneo e una sul lato ovest, tra le casse di colmata A e B. 1l
modello morfologico ha evidenziato come questa configurazione determine-
rebbe una netta diminuzione dell’erosione dei bassi fondali intercettando i
sedimenti che oggi si depositano sul fondo del canale e ne provocano l'interri-
mento. Anzi, eliminati questi apporti solidi, il canale dovrebbe registrare una
leggera tendenza all’approfondimento. Inoltre, il canale delimitato dalle nuo-
ve barene diventerebbe una via preferenziale per gli inquinanti, limitando la
loro dispersione in laguna.

Per quanto riguarda la navigazione non sono emerse modifiche significa-
tive rispetto alla situazione attuale: soltanto in presenza di condizioni meteo-
marine estremamente sfavorevoli vi potra essere la necessita di effettuare
correzioni di manovra.

Oltre alle simulazioni appena descritte, lo studio comprendeva anche ve-
rifiche sulla stabilita delle opere di contenimento delle barene, poiché rispet-
to a interventi analoghi gia eseguiti in laguna, queste nuove strutture
morfologiche saranno realizzate su fondali pit profondi e saranno sottoposte
a moto ondoso particolarmente intenso, per il passaggio di grandi navi. Me-
diante serie di prove su modello fisico bidimensionale & stato analizzato il
comportamento di diverse tipologie di conterminazione con diverse condi-
zioni di marea e di moto ondoso.

Le attivita di studio hanno richiesto, infine, la realizzazione di campagne
batimetriche preliminari da cui ottenere un quadro aggiornato della situazio-
ne morfologica dell’area di intervento. Sono state rilevate numerose sezioni,
per uno sviluppo complessivo di circa 25 km, successivamente riportate su
supporto cartografico e magnetico.

Scheda progettuale preliminare per la realizzazione di interventi morfologici
sul canale Malamocco - Marghera (convenzione 7695). Avvio: gennaio 1999 (in
corso). 1l progetto riguarda la costruzione di barene lungo il canale artificiale
Malamocco - Marghera, nel tratto tra S. Leonardo e Marghera (canale Litora-
neo), con la funzione di contrastare i processi di degrado morfologico attual-
mente in atto nell’area. Il degrado, innescato soprattutto dalla presenza del
canale, si manifesta essenzialmente attraverso due fenomeni: da un lato, 'ero-
sione dei bassi fondali e, dall’altro lato, Iinterramento dei canali dove si
depositano i sedimenti movimentati dalle correnti e dal moto ondoso.

Gli interventi previsti rispondono a obiettivi e criteri generali descritti
nella scheda precedente (“Studi e verifiche per I'individuazione e il dimensio-
namento di interventi morfologici lungo il canale Malamocco - Marghera”).
Proprio dai risultati degli studi, che hanno analizzato diverse alternative di
opere (per configurazione e collocazione) individuando quella piu efficace
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rispetto agli obiettivi prestabiliti, & derivata la soluzione sviluppata nella sche-
da progettuale preliminare. Essa consiste nella realizzazione di cinque ba-
rene sul lato est del canale Litoraneo, il piti esposto al flusso delle correnti
e al trasporto solido di sedimenti, e di una sesta barena sul lato ovest. Le
barene sul lato est avranno una superficie di 6, 23, 9, 21 e 20 ettari e uno
sviluppo lineare di 5,5 km in modo da proteggere il canale per Iintera
estensione, considerando che in alcuni tratti & gia delimitato da due argini
artificiali oltre che dall’isola delle Tresse. Sul lato ovest, invece, si procede-
ra alla formazione di una sola barena, di circa 7 ettari, tra le casse di
colmata A e B.

Rispetto ad analoghi lavori gia effettuati in laguna dal Consorzio Venezia
Nuova, questo intervento sard eseguito in zone idrodinamicamente molto
attive e in condizioni sfavorevoli per la profondita dei fondali e 'intensita del
moto ondoso cui saranno sottoposte le nuove strutture morfologiche. Dal
punto di vista costruttivo, cid comporta una serie di problemi nuovi rispetto ai
quali & necessario individuare e mettere a punto specifiche soluzioni: il tipo di
conterminazione, le caratteristiche fisiche dei sedimenti da utilizzare, la quota
delle barene costituiscono i principali aspetti “critici” che dovranno essere
affrontati nella fase progettuale successiva.

Per delimitare il perimetro delle barene sono state ipotizzate due diffe-
renti conterminazioni a seconda della profondita dei fondali in cui si ope-
ra. La prima costituita da pali di legno accostati, la seconda realizzata con
un palancolato, sempre di legno. Entrambe dovranno essere protette da
una scogliera di pietrame per resistere al moto ondoso dovuto, tra 1’altro,
al passaggio di navi di grandi dimensioni. Le barene potranno essere deli-
mitate completamente o solo parzialmente. Nella seconda ipotesi, valida in
presenza di fondali poco profondi, la parte opposta al canale resterebbe
aperta e i sedimenti si disporrebbero naturalmente secondo una configura-
zione “a spiaggia”. La scelta di una conterminazione solo parziale dipende
anche dalla granulometria dei sedimenti che saranno impiegati per la for-
mazione delle barene. Infatti potra essere attuata solo con sedimenti quali
la sabbia che si disperdono con difficolta.

Complessivamente si calcola che per realizzare tutte le barene saranno
necessari tra 3,5 e 4 milioni di m’ di materiale di cui due terzi circa costituiti
da sabbia prelevata da fondali marini e un terzo da sedimenti piti fini prove-
nienti dal dragaggio di manutenzione di canali lagunari.

La collocazione delle barene sul lato est del canale litoraneo & stata stabili-
ta anche in funzione della necessita di non creare una netta separazione tra
bassi fondali e il canale stesso. Esse, quindi, non costituiranno un fronte
continuo, ma al contrario saranno disposte in modo da mantenere alcuni
varchi in corrispondenza di canali naturali, che confluiscono nel Litoraneo,
ancora idraulicamente efficienti o parzialmente interrati.
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Gli effetti degli interventi dovranno essere controllati attraverso uno
specifico programma di rilievi e misure batimetriche articolato in piu fasi,
a intervalli di tempo prestabiliti.

Progetto esecutivo per il recupero morfologico dell’isola di Poveglia (conven-
zione 7395). Avvio: gennaio 1999 (in corso). Lisola di Poveglia si trova in
laguna centrale a poca distanza dal litorale di Lido e occupa una superficie di
7,5 ettari (Figg. 15-18 nelle pagine seguenti). Pur costituendo di fatto un’uni-
ca isola, Poveglia risulta in realta formata da tre parti ben distinte e diverse tra
loro, anche per funzioni e configurazione: da est a ovest, infatti, & attraversata
da un fossato che divide la parte settentrionale, completamente occupata da
vegetazione e da orti, e la parte meridionale, la pitt ampia, dove vi sono tutti
gli edifici storici rimasti. Inoltre a ridosso della parte meridionale, separato da
un canale largo pochi metri, ¢’¢ un ottagono realizzato all’epoca della guerra
tra Venezia e Genova (1379-1381).

I primi insediamenti nell’isola risalgono probabilmente al periodo delle
invasioni barbariche del V secolo, quando vi trovo rifugio parte della popola-
zione in fuga dai centri urbani dell’entroterra, tra cui Padova ed Este. Abban-
donata durante il tentativo di conquista da parte dei Franchi di Pipino, per la
piu sicura Rialto (inizio del IX secolo), Poveglia torno ad essere abitata qual-
che decennio pit tardi. Nell’864, infatti, il Doge Orso Partecipazio concesse
alle famiglie della servitti del suo predecessore, assassinato a seguito di una
congiura di nobili, di stabilirsi nell’isola, offrendo anche una serie di privilegi.
In poco piu di un secolo, sotto il governo prima di un tribuno, poi di un
gastaldo quindi di un podesta, si sviluppd una piccola societa ben organizza-
ta, formata da centinaia di famiglie. Furono costruite nuove abitazioni, venne-
ro realizzati orti, vigne e saline.

La fortuna dell’isola e della comunita che vi risiedeva duro fino al X1V
secolo. Dopo alterne vicende, con i genovesi alle porte della laguna, gli abi-
tanti si trasferirono altrove e solo pochi di loro, in seguito, vi fecero ritorno.

Tra il XVI e il XVIII secolo, Poveglia visse un periodo di progressivo declino.
Per rivitalizzarla si tentd anche, senza successo, di insediare nell’isola un centro
religioso, offrendola ai Camaldolesi. Nella seconda meta del XVIII secolo I'area
passo sotto la giurisdizione del Magistrato alla sanita. La sua funzione cambio
decisamente: dapprima divenne base logistica per le navi dirette a Venezia
dalla bocca di Malamocco (la bocca di Lido, soggetta a un rapido interramen-
to, era quasi impraticabile); quindi fu adibita a lazzaretto. All’inizio di questo
secolo venne utilizzata come centro di convalescenza e casa di cura. Negli
ultimi decenni I'isola ¢ stata completamente abbandonata e gli edifici storici,
ottagono, i marginamenti hanno subito un generale degrado. Piti volte, inol-
tre, nell’isola stati compiuti atti vandalici e furti che I’hanno via via spogliata
degli oggetti d’arte e di manufatti di valore e interesse storico.
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Nelle pagine seguenti

Fig. 15. L'Isola di Poveglia
in una stampa del 1779
(incisione di F. Tironi

su disegno di A. Sandsi).

In primo piano si vede
lottagono realizzato davanti
all’isola nel X1V secolo

Fig. 16. Isola di Poveglia.
Veduta aerea. Nella foto sono
riconoscibili anche le isole

di S. Spirito, di S. Clemeute,
delle Grazie e, sullo sfondo,
Venezia

Figg. 17 e 18. Alcuni
edifici dell’isola




RIEQUILIBRIO AMBIENTALE
STUDI - PROGETTI - OPERE RECUPERO MORFOLOGICO

QUADERN!I CONSORZIO VENEZIA NUOVA
TRIMESTRALI

\
|
\1/ e

S by 7 )

A LSRN




RIEQUILIBRIO AMBIENTALE
RECUPERO MORFOLOGICO

STUD!  PROGETTI « OPERE

QUADERNI

CONSORZIO VENEZIA NUOVA

TRIMESTRALI

¥

o

SRR

3
(R iS
T




STUDI - PROGETTI - OPERE

1011 Magistrato alle Acque sta
mettendo a punto un nuovo
regolamento per la navigazione
in laguna che tenga conto
dell’intensita del traffico
acqueo, delle caratteristiche
delle imbarcazioni;

delle qualitd ambientals

delle diverse aree. Le nuove
disposiziont consentiranno

di limitare il moto ondoso,
riducendo 1 danni che esso
produce sulle strutture
morfologiche
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In questi anni sono state avanzate varie proposte di recupero architettoni-
co e funzionale dell’isola, nessuna delle quali ha perd avuto un seguito con-
creto. Attualmente, sull’isola & concentrata una serie di programmi di
intervento da parte di Enti diversi, in base alle singole competenze. In parti-
colare, il Comune di Venezia ha promosso uno studio di fattibilita, elaborato
dal Centro Turistico studentesco (CTS), finalizzato alla costituzione di un
polo ricettivo polifunzionale, con il restauro degli edifici, la predisposizione
di strutture di servizio (ristorante, museo, spazi espositivi, sala cinematogra-
fica, ecc.), la riorganizzazione degli spazi coltivati e la riqualificazione del
verde; mentre, per quanto riguarda Magistrato alle Acque di Venezia - Con-
sorzio Venezia Nuova, & in corso la progettazione esecutiva, oggetto di que-
sta scheda, per lavori di recupero morfologico. I lavori, si integrano con
quelli previsti nello studio del CTS e consisteranno nel restauro statico delle
mura dell’ottagono; nel rinforzo o ricostruzione dei marginamenti (lungo
I'intero perimetro) e nel consolidamento delle loro fondazioni; nella vivifica-
zione e nella sistemazione dei canali interni mediante dragaggio e risagoma-
tura delle sponde.

La realizzazione del progetto richiede la realizzazione di specifiche campa-
gne di sondaggi, indagini e rilievi.

Progetto esecutivo per gli interventi di protezione delle barene in erosione,
secondo ciclo (convenzione 7637). Approvazione da parte del Comitato tecnico
del Magistrato alle Acque di Venezia: 22 gennaio 1999 (ultimazione: gennaio
1999). Gli interventi sono finalizzati al recupero morfologico di aree lagunari
soggette a erosione o degrado, attraverso un sistema articolato di azioni per la
salvaguardia di barene, velme e bassi fondali. T lavori rispondono a obiettivi e
criteri esecutivi generali descritti nella scheda relativa al primo ciclo di inter-
venti, ultimato nel febbraio 1999 (si veda la scheda alle pagine 52 e seguenti).

Con il secondo ciclo, 'esperienza viene estesa a nuove aree della laguna
nord, individuate in base a due criteri fondamentali: la presenza di caratteri
ambientali ed ecologici di pregio e una condizione di accentuato degrado per
cui vi sia un’oggettiva condizione di emergenza. Le aree sono state individua-
te all’interno di zone omogenee per caratteristiche morfologiche e idrodina-
miche, qualita ambientali, funzioni. I lavori, per cui si perfezionano soluzioni
gia adottate precedentemente, interessano le zone di Burano, Ca’ Zane, foce
del Dese e consistono in:

predisposizione di conterminazioni a difesa del bordo delle barene lungo i

canali dove la navigazione & piu intensa’’;

inserimento di fascinate di sedimentazione per favorire la “cattura” e il

deposito dei sedimenti trasportati dalla corrente, riducendone la perdita in

mare o la deposizione nei canali;

ripascimento a strato sottile su barene in deficit di quota e ripristino di
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barene, utilizzando sedimenti idonei prelevati dalla barra formatasi

all’esterno della bocca di Lido, dal canale Buel del lovo e dal canale Trelera;

trapianto di vegetazione per favorire la stabilita di barene e bassi fondali e

il loro accrescimento per “cattura” di sedimenti'’;

scavo di una “scomenzera” di collegamento tra il canale di Mazzorbo e il

canale Dese, anche per verificare la possibilita di trasferire parte del traffi-

co acqueo locale che adesso interessa aree di pregio ambientale;

scavo di ghebi per la vivificazione dei bassi fondali (solo nell’area di Ca’

Zane);

ripristino di un canneto in corrispondenza della foce del Dese.

Nella stessa seduta, il Comitato tecnico del Magistrato alle Acque ha ap-
provato anche il programma di indagini, misure e analisi di controllo degli
interventi.

Interventi per la vivificazione dell'area lagunare compresa tra le isole di
Burano, Mazzorbo, Madonna del monte, S. Francesco del deserto (convenzione
7649). Avvio: gennaio 1999 (in corso). Gli interventi riguardano un’ampia
area della laguna nord soggetta a un progressivo degrado morfologico che si
manifesta, essenzialmente, con Ierosione di bassi fondali e barene e con
linterrimento dei canali in cui si accumula parte dei sedimenti movimentati
dal moto ondoso e dalle correnti. I lavori avviati da Magistrato alle Acque di
Venezia - Consorzio Venezia Nuova rispondono a queste tendenze evolutive,
contrastando le dinamiche in atto. Allo stesso obiettivo generale di recupero
morfologico e ambientale di quest’area concorrono anche altri lavori previsti
sempre da parte del Consorzio Venezia Nuova: quelli nell’ambito del secon-
do ciclo degli interventi per la protezione delle barene, di prossimo avvio (si
veda la scheda precedente), e quelli per il recupero dell’isola della Madonna
del monte.

Per quanto riguarda gli interventi di vivificazione oggetto di questa scheda,
essi comprendono il dragaggio della rete di canali e la formazione di tre
nuove barene artificiali.

Complessivamente vengono ricalibrati oltre 6 km di canali (fino alla quota
di -3,0/-3,5 m) per ripristinarne efficienza idraulica e incrementare il ricam-
bio d’acqua indotto dalle maree, anche nelle zone a minore circolazione
idraulica. In totale saranno estratti piti di 600.000 m’ di sedimenti che posso-
no essere utilizzati per la ricostruzione delle barene, in quanto idonei per
caratteristiche chimico fisiche (solo una piccola quantita di sedimenti supera i
limiti stabiliti per questo impiego e dovra essere collocata altrove).

Le nuove barene vengono realizzate a est di Burano e tra Burano e I'isola
della Madonna del monte e avranno una superficie rispettivamente di 3, 17 e
11 ettari. La forma e la collocazione delle barene oltre al tipo di contermina-
zione sono stati concordati con la Soprintendenza Archeologica per il Veneto
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B Nella carta, prodotta,
in collaborazione
con la Soprintendenza
Archeologica per il Veneto, sono
' individuate le aree archeologiche
in laguna. Essa consente
di tutelare le zone di interesse
finora ceusite, evidenziando
anche le possibili interferenze
con gli interventi di salvaguardia
l
|
|

Fig. 19 (in alto). Recupero

di un reperto archeologico durante

rilievi eseguiti da un archeologo

| subacqueo vicino all’isola
| della Madonna del monte

Fig. 20 (in alto). Moto ondoso
su una barena. Questo tipo

di aggressione, rappresenta una
delle principali cause di degrado
delle barene

Nella pagina seguente

Fig. 21. Protezione delle barene in
erosione. Localizzazione delle aree
di intervento (1° e 2° ciclo)
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in considerazione dell’interesse dell’area dal punto di vista storico-archeologi-
co. Si tratta, infatti, di una zona anticamente emersa che conserva humerose
testimonianze dell’eta imperiale romana (I-III secolo d. C.). Molte tracce di
questo periodo sono state rinvenute, soprattutto vicino all’isola della Madonna
del monte, durante rilievi eseguiti da Magistrato alle Acque di Venezia - Con-
sorzio Venezia Nuova nell’ambito delle attivita del Servizio Informativo per
I'elaborazione della carta archeologica informatizzata della laguna®”. A 1/2 me-
tri di profondita sotto il livello del fondale sono stati trovati reperti, resti di
pavimentazione in sesquipedali, rovine di edifici e altri manufatti (Fig. 19).
Intervenire in un’area di questo tipo richiede, evidentemente, I'adozione di
particolari cautele. Pertanto, in fase di progettazione sono stati eseguiti ulterio-
ri rilievi per individuare 'eventuale presenza di siti in corrispondenza delle
aree di cantiere e studiare gli opportuni accorgimenti per garantirne 'integrita.
Proprio in base ai risultati delle indagini, la posizione delle nuove barene &
stata leggermente modificata rispetto all'ipotesi iniziale. Inoltre si & stabilito
che parte della conterminazione di una barena sia realizzata con I'impiego di
gabbioni riempiti di pietre invece che con i pali tradizionali la cui infissione
danneggerebbe due siti rilevati entro il fondale. Per quanto riguarda siti ar-
cheologici che potrebbero essere interessati dal dragaggio dei canali, il Consor-
zio Venezia Nuova ha anche avviato una collaborazione con il CNR-ISDGM per
I'impiego di una sonda speciale in grado di eseguire rilievi di dettaglio.

Interventi per la protezione delle barene in erosione, primo ciclo (convenzio-
ne 7322). Ultimazione febbraio 1999. Gli interventi fanno parte del diversifi-
cato programma di opere che Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio
Venezia Nuova stanno eseguendo per la tutela, il ripristino e la valorizzazio-
ne dell’ambiente lagunare. Un programma “diversificato”, si & detto, messo a
punto a partire dalla considerazione che i fenomeni di degrado morfologico
in atto in ampie zone della laguna (Fig. 20) sono complessi tanto nelle cause
quanto nelle manifestazioni e richiedono, quindi, soluzioni complesse e arti-
colate, di volta in volta adeguate alle necessita della singola area. In generale
si riconoscono due principali linee di azione. Da un alto, i lavori di vera e
propria ricostruzione del tessuto ambientale ed ecologico, dove la situazione
¢ particolarmente critica. “Ricostruire” i canali, quindi, mediante lavori di
dragaggio per ripristinarne la funzionalita idraulica (70 km dragati in dieci
anni) e “ricostruire” le barene che l'erosione sta cancellando, impiegando
proprio i sedimenti ricavati dal dragaggio dei canali (oltre 400 ettari di bare-
ne realizzati in dieci anni).

Dall’altro lato, lavori di “manutenzione” morfologica con i quali, piuttosto
che ricostruire direttamente si proteggono le aree a rischio e si favorisce, per
quanto possibile, una ricostruzione naturale, innescando processi e dinamiche
virtuosi (Fig. 21 nella pagina seguente). Gli interventi di protezione e tutela
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delle barene fanno riferimento a quest’ultima categoria di opere che compren-
de la difesa, con tecniche tradizionali, dei bordi delle barene dal moto ondoso,
ma, soprattutto, 'avvio di processi di sedimentazione, accrescimento e vivifica-
zione di bassi fondali, velme e barene con tecniche di ingegneria naturalistica
che rappresentano un’esperienza del tutto nuova per la laguna di Venezia.

La difesa dei bordi delle barene in erosione pud essere realizzata in due
modi. Il primo con palificate di legno infisse nel fondale a poca distanza dalle
barene e riempiendo lo spazio tra la palificata e la barena con nuovi sedimenti.
Questa soluzione viene adottata prevalentemente in presenza di margine bare-
nale ripido e a ridosso di canali ed & indicata anche per Pottimo inserimento
nel paesaggio. Il secondo con file di gabbioni di rete metallica zincata riempiti
di pietrame (“burghe”). Le burghe hanno maggiore durata delle palificate e, in
genere, vengono impiegate a lato di canali soggetti a traffico molto intenso e,
su richiesta della Soprintendenza Archeologica per il Veneto, laddove sono
localizzati siti subacquei di interesse che potrebbero essere danneggiati dalle
palificate (Figg. 22 e 23 nella pagina precedente e Fig. 24 in questa pagina).

Lavvio di processi di sedimentazione, accrescimento e vivificazione di
bassi fondali, velme e barene si ottiene con una serie di interventi integrati e
complementari. Innanzitutto la collocazione di rami intrecciati e legati a pali
infissi nel fondale (“fascinate”) in grado di intercettare e far depositare i
sedimenti in sospensione nell’acqua. Quindi il ripascimento di barene in
deficit di quota mediante il rifluimento idraulico di una miscela di acqua e
sedimenti prelevati dai bassi fondali e dai canali vicini (Figg. 25-28 nelle
pagine seguenti). La miscela viene spruzzata sulle barene in modo da forma-
re sulla superficie un sottile strato uniforme, con spessore in media di 5 cm,
e consentire lo sviluppo di vegetazione stabile. La vegetazione, infatti, ha una
funzione importante nel favorire il naturale accrescimento delle barene per
“cattura” dei sedimenti. La ripresa della vegetazione viene ottenuta anche con
il trapianto delle specie caratteristiche dei diversi ambienti come la spartina,
per la superficie delle barene o le fanerogame marine, per le velme (Fig. 29 a
pagina 57). Infine lo scavo di- ghebi o scomenzere allo scopo di ricreare il
reticolo di piccoli canali, di migliorare gli scambi idrici, di ridurre la prolifera-
zione di macroalghe, di creare nuove vie d’acqua in cui eventualmente dirotta-
re il traffico che avviene vicino ad aree di pregio e interesse ambientale.

Il primo ciclo di interventi ha interessato 10 zone della laguna nord e 5 della
laguna sud in cui, a seconda dei problemi rilevati, le soluzioni sopra indicate
sono state applicate o singolarmente o in combinazione tra loro. All'inizio,
durante e al termine delle attivita sono stati realizzati rilievi topografici, morfo-
logici e vegetazionali cosi da verificare 'efficacia e gli effetti dei lavori. Per
difendere i bordi delle barene sono stati realizzati oltre 5 km di conterminazio-
ni (di cui 4,8 km di palificate e 300 m di burghe), creando un’efficace protezio-
ne dal moto ondoso e bloccando l'arretramento del bordo stesso. Inoltre, un
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Nella pagina precedente

Fig. 22. Difesa del bordo

di barene in erosione mediante
palificate di legno. Interventi
in laguna nord. Nella foto

st vede il riempimento,

con nuovi sedimenti,

dello spazio tra la palificata

e il margine della barena

e alcune piante di Puccinellia
palustris messe a dimora

per favorire la ripresa

della vegetazione. Le piante
di Puccinellia erano state

in precedenza recuperate

dal bordo della barena crollato
a causa del moto ondoso

Fig. 23. Difesa del bordo

di barene in erosione mediante
file di “burghe”. Interventi

in laguna nord

In basso ‘

Fig. 24. Esemplare di cavaliere
d’Italia sul bordo ricostruito
di una barena
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Fig. 25 (foto grande in alto).

Avvio di processi di sedimentazione
e accrescimento di bassi fondali

e barene. Fascinata

in laguna nord

Fig. 26 (foto piccola in alto).
Particolare di una fascinata.

Le fascinate sono disposte

in pin file e realizzate con rami
di salice fissati a pali di castagno.
Crascuna fascina é lunga 2 m

e ha un diametro di circa 50 cm.
Questa modalitd di intervento

¢ adottata anche in alcune zone
umide del mare del nord

e sul delta del Po

Fig. 27 (foto grande in basso).
Ripascimento della barena
Gaggian in laguna nord

Fig. 28 (foto piccola in basso).
Misura dello spessore

del ripascimento

sulla barena Gaggian
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Fig. 29. Zolle di Zostera noltii
trapiantate sulla velma davanti
alla barena ex salina S. Felice,

in laguna nord
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anno dopo la realizzazione dei lavori & stato misurato un buono sviluppo
spontaneo di vegetazione alofila lungo i bordi ricostruiti, con una copertura
dell’80% per la vegetazione annuale e del 40% per quella perenne.

Per quanto riguarda 'avvio di processi di sedimentazione, accrescimento e
vivificazione di bassi fondali, velme e barene, sono stati predisposti 1,2 km di
fascinate e si & proceduto al ripascimento di alcune barene, per una superficie
complessiva 27.000 m’. Le fascinate hanno prodotto una riduzione della tur-
bolenza delle acque dovuta al moto ondoso da vento e una sedimentazione
nei bassi fondali compresa tra 1 e 3 mm all’anno; mentre il ripascimento ha
determinato un aumento di quota delle barene tra 3 e 8 cm, per cui si &
registrato uno sviluppo di vegetazione perenne con un incremento medio
degli apparati radicali pari al 50%. In quattro siti sono state anche trapianta-
te, complessivamente, quasi 2000 zolle di Zostera noltii e un centinaio di zolle
di Spartina maritima, con ottimi risultati: a 12 mesi dalla messa a dimora, in
corrispondenza delle zolle si ¢ misurata una sedimentazione di circa 5 cm,
rispetto a fondali circostanti in debole o forte erosione e la dimensione delle
zolle ¢ aumentata da 25 cm a 50 cm. Sempre nell’ambito di questo obiettivo
generale ¢ stato infine scavato oltre 1 km di “ghebi” in palude Maggiore
(laguna nord) inducendo un miglioramento locale della circolazione idrica e
una riduzione del 70% della copertura algale vicino all’area di scavo.

Nell’ambito del primo ciclo di interventi sono stati eseguiti anche alcuni
lavori sperimentali di naturalizzazione di barene artificiali con lo scavo di 6
“ghebi” per uno sviluppo lineare di 1,4 km e di 4 “chiari” per una superficie
di 25.000 m”.

Studi, indagini, monitoraggi

ARRESTO E INVERSIONE DEL PROCESSO DI DEGRADO DELLA LAGUNA

Monitoraggio in continuo per la verifica delle portate d’acqua dolce in laguna
(convenzione 7725). Approvazione del disciplinare tecnico da parte del Comita-
to tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 22 gennaio 1999. Le caratteri-
stiche idromorfologiche della laguna di Venezia sono il risultato di una
molteplicita di processi e dinamiche tra i quali hanno un ruolo fondamentale
I'azione delle maree e gli apporti idrici dal bacino scolante. Direttamente o
indirettamente, da questi fattori dipendono, per esempio, il verificarsi di “ac-
que alte” nei centri abitati lagunari o di esondazioni nei territori della gronda;
la propagazione delle correnti; il prodursi di processi erosivi o di sedimenta-
zione; la qualita delle acque e dei sedimenti; la capacita autodepurativa e la
stabilita trofica dell’ecosistema. Ai fini della salvaguardia di Venezia e del
riequilibrio della sua laguna ¢ necessario poter disporre, tanto per le maree
che per gli apporti idrici, di informazioni, dati e strumenti operativi utilizzabi-
li sia per scopi predittivi che di analisi e di gestione.,
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Per quanto riguarda gli apporti dal bacino scolante, Magistrato alle Acque
di Venezia - Consorzio Venezia Nuova hanno eseguito o stanno eseguendo
una serie di studi e analisi allo scopo di ottenere un quadro conoscitivo
completo e aggiornato sul volume d’acqua totale e sul carico di inquinanti che
vengono recapitati in laguna dalla terraferma. A partire dall’inizio degli anni
’90 ¢ stato avviato un programma di monitoraggio, tuttora in corso, sul fiume
Dese con il rilievo dei principali parametri utili a determinare il regime idro-
logico e lo stato di inquinamento del fiume. Nello stesso periodo & stato
condotto uno studio mediante il quale si ¢ realizzato un modello idrologico
(denominato SALVE) in grado di fornire una stima delle portate giornaliere dei
corsi d’acqua sfocianti in laguna a partire dalle precipitazioni sul bacino sco-
lante. La taratura del modello & avvenuta per i bacini Vallio-Meolo e Dese-
Zero in cui sono state predisposte alcune stazioni di monitoraggio dei livelli e
delle portate che hanno acquisito dati in tempo reale fino al dicembre 1998".
Da alcuni mesi, inoltre, sono in corso rilievi sistematici sui nove principali
tributari della laguna™ per valutare il volume d’acqua dolce e il carico di
microinquinanti organici e inorganici e di nutrienti convogliati nel corso di un
anno (progetto DRAIN). Altri studi su questi argomenti, infine, sono stati
eseguiti per 'analisi di aspetti e problematiche particolari.

Con il nuovo ciclo di monitoraggi si intende approfondire la stima degli
apporti dal bacino scolante, proseguendo e integrando le analisi finora svolte,
attraverso misure dirette e 'utilizzo del modello SALVE.

Le misure dirette riguardano, essenzialmente, le portate dei corsi d’acqua
ricavate in base alla registrazione delle velocita e dei livelli in 13 foci situate
lungo la gronda lagunare. Le foci sono state individuate secondo criteri che
consentono misure il piu possibile precise: per esempio, la presenza di alvei
regolari, non molto larghi e delimitati da sponde rivestite o la presenza di
manufatti idraulici, quali botti a sifone, che rendono le sezioni chiaramente
definite. I dati saranno rilevati, con cadenza almeno oraria, mediante sensori
di velocita e di livello (“flussometri acustici”). Per la taratura del sistema di
calcolo dovranno essere eseguiti, in corrispondenza delle singole stazioni di
misura, campagne batimetriche e rilievi preliminari della velocita, della salini-
ta e dei solidi sospesi, cioé di quei fattori che influenzano il rapporto tra la
velocita media nella sezione e le velocita misurate in continuo.

I dati sulle portate saranno trasmessi giornalmente al Centro elaborazione
dati del Magistrato alle Acque di Venezia. Sara anche organizzato uno speci-
fico archivio da trasferire al Servizio Informativo dello stesso Magistrato alle
Acque e che verra completato con informazioni acquisite nell’ambito del
progetto DRAIN. Inoltre, i dati saranno utilizzati dal modello SALVE per un
confronto complessivo del modulo idrologico che restituira i valori giornalie-
ri dei deflussi in laguna attraverso le foci controllate dai sensori. I risultati
del bilancio idrologico, in termini di afflussi e deflussi giornalieri, saranno
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pubblicati in bollettini periodici ed entreranno a far parte delle banche dati
del Magistrato alle Acque.

Sempre nell’ambito di questo ciclo di monitoraggi sono previsti ulteriori
rilievi in alcuni altri punti di interesse come, per esempio, le conche di Bron-
dolo e di Portegrandi.

Indagini per la caratterizzazione dei fondali a supporto della progettazione
esecutiva degli interventi di viqualificazione ambientale dell’area canale Indu-
striale nord e canale Brentella a Porto Marghera (convenzione 7649). Avvio:
gennaio 1999 (in corso). | fondali dei canali di Porto Marghera sono tra i pit
contaminati della laguna poiché vi si sono accumulati inquinanti prodotti
dalle attivita portuali e industriali. Questo problema, comune a tutti i grandi
porti commerciali e industriali, ha reso necessaria la programmazione di una
serie di specifici interventi di risanamento nell’ambito dell’obiettivo generale
dell’arresto e dell’inversione dei processi di degrado della laguna.

Oggetto delle attivita descritte in questa scheda ¢, in particolare, la valuta-
zione delle condizioni di inquinamento dei fondali nella parte del canale
Industriale nord in cui non si & gia operato e nel canale Brentella per decidere
se intervenire ¢ come.

In particolare, gli obiettivi principali delle indagini sono:

ottenere una mappatura delle caratteristiche chimiche, fisiche e geotecni-

che dei sedimenti;

stabilire le profondita a cui dragare per ripristinare fondali non inquinati e

i relativi volumi di sedimenti da prelevare;

definire la destinazione dei sedimenti e le modalita di trattamento;

verificare le condizioni che hanno portato e che potrebbero portare ad

alterazioni dei sedimenti sul fondo dei canali;

analizzare lo stato delle sponde dei canali;

valutare la compatibilita degli interventi con quanto previsto dagli stru-

menti di pianificazione.

Le attivita sono dettagliatamente descritte nei “Quaderni trimestrali” n. 3
¢ 4, 1998, pagg. 71-74.

Indagini per l'acquisizione dei dati a supporto della progettazione esecutiva
degli interventi di messa in sicurezza dell’area dei Pili (convenzione 7649).
Avvio: febbraio 1999 (in corso). I Pili sono un’area di oltre 40 ettari situata sul
bordo della laguna centrale, in localita S. Giuliano, a lato del ponte translagu-
nare che collega Venezia alla terraferma.

E una delle numerose zone lagunari vicine a Porto Marghera utilizzate, in
passato, come discariche e parzialmente imbonite con rifiuti delle produzioni
industriali. Tra gli anni ’50 e 70 ai Pili sono stati scaricati rifiuti dell’industria

siderurgica e metallurgica e, soprattutto, di quella chimica (Fig. 30 a pagina 62).
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La presenza di questi materiali rappresenta un grave rischio di contamina-
zione dell’ambiente per il rilascio in laguna di inquinanti di diversa natura.
Proprio per questo, Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia
Nuova avevano inserito, nel progetto di massima per 'arresto e I'inversione
dei processi di degrado (1993) la zona dei Pili tra le discariche in ambito
lagunare dove realizzare lavori di messa in sicurezza.

Nell’'ottobre del 1996 I'area dei Pili, pur non espressamente citata, era
oggetto di un’ordinanza del Ministero dell’Ambiente (n. 4498) con la quale si
affermava I'assoluto carattere di urgenza dei lavori di messa in sicurezza delle
discariche lagunari che, del resto, il Consorzio Venezia Nuova aveva gia avvia-
to e ultimato all’isola dell’ex inceneritore, a Venezia, e all’isola delle Tresse, di
fronte a Porto Marghera.

In seguito, dopo che specifiche indagini del Consorzio Venezia Nuova
nella discarica abbandonata delle barene del Passo a Campalto avevano rile-
vato la presenza di materiali radioattivi, il Magistrato alle Acque di Venezia -
Consorzio Venezia Nuova, 'ULSS competente per territorio e I'’Agenzia Regio-
nale di Protezione dell’Ambiente del Veneto hanno effettuato una serie di
rilievi nella vicina area dei Pili per verificare 'eventuale esistenza di un rischio
analogo. I risultati hanno indicato un livello di radioattivita significativamente
superiore ai valori naturali di fondo, legato, anche in questo caso, alla presen-
za di fosfogessi (residuo della trasformazione delle fosforiti minerali in fertiliz-
zanti da parte di aziende di Porto Marghera).

Data la nuova emergenza ambientale, il Sindaco di Venezia, con un’ordi-
nanza del marzo 1998, richiedeva al Magistrato alle Acque di delimitare area
per impedirne l'accesso e di realizzare nuove indagini mirate,

Il Consorzio Venezia Nuova ha quindi provveduto a recintare completa-
mente la zona e ad avviare un articolato programma di analisi geognostiche,
radiochimiche, chimiche e mineralogiche, con i seguenti obiettivi:

1. Caratterizzare il sito della discarica e accertare precisamente lo stato di
inquinamento, con particolare riferimento al problema della radioattivita;
2. Accertare gli impatti dell'inquinamento sulle aree circostanti e determinare

il rischio ambientale complessivo;

3. Acquisire gli elementi utili alla progettazione esecutiva degli interventi di
messa in sicurezza e ripristino ambientale dell’area.

Per quanto riguarda il primo punto, si devono stabilire 1’estensione e lo
spessore del deposito di fosfogessi e il relativo livello di radioattivita, I'effetti-
va emissione di radiazioni ionizzanti in atmosfera (in modo da valutare anche
il rischio per la popolazione), 'eventuale presenza di altri rifiuti potenzial-
mente pericolosi (Fig. 31 a pagina 63).

Le prime attivita previste sono la ricostruzione della “storia” dei Pili come
discarica di rifiuti industriali e civili e il rilievo topografico e batimetrico
aggiornato del sito, da utilizzare come base di riferimento sia per la localizza-
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Nelle pagine seguenti
Fig. 30. L’area dei Pili, vicino
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nella catena alimentare, ecc.
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zione e la restituzione cartografica delle zone inquinate sia per la progetta-
zione degli interventi. Quindi si procede alla realizzazione di indagini radio-
metriche superficiali, mediante le quali individuare in via preliminare le aree
che presentano livelli di emissione di radiazioni superiori ai livelli di fondo, e
indagini geognostiche (con carotaggi e prelievo di campioni di terreno) ne-
cessarie per caratterizzare con buona definizione i materiali di riporto. Suc-
cessivamente si esegue una nuova indagine radiometrica, fino alla profondita
di un metro, estesa a tutti gli elementi della serie dell’uranio (torio, radio,
ecc.). Alcuni di essi, infatti, presentano caratteristiche fisico-chimiche molto
diverse tra loro che ne influenzano la mobilita e le modalita di diffusione
nell’ambiente”.

Per quanto riguarda il secondo punto, scopo delle attivita & quello di
verificare I'esistenza di scambi di materiali contaminanti tra la discarica, i
terreni sottostanti (incluse le acque di falda) e I'area lagunare circostante. Si
tratta, ciog, di determinare il rilascio di inquinanti prodotto dall’azione delle
maree, dal dilavamento operato dalle piogge, dalla percolazione negli strati
profondi del suolo, e di valutare 'accumulo degli inquinanti stessi nelle com-
ponenti abiotica e biotica dell’ecosistema. A questo scopo vengono prelevati
campioni di acque sotterranee; campioni di sedimenti lagunari, che rappre-
sentano la matrice ambientale pit suscettibile di conservare traccia dei rilasci;
campioni di organismi bentonici e di alghe sui quali eseguire indagini radio-
chimiche e indagini chimico-fisiche. Le indagini radiochimiche consentono di
verificare il livello di contaminazione radioattiva dei fondali lagunari e delle
biocenosi bentoniche animali e vegetali, stabilendo cosi se i radionuclidi rila-
sciati siano entrati anche nella catena alimentare. Le indagini chimico-fisiche
forniscono invece ulteriori indicazioni sullo stato di contaminazione dei mate-
riali depositati nella discarica e, soprattutto sulla loro acidita. Da questa carat-
teristica, infatti, dipende anche il tipo di soluzione da adottare per il confi-
namento e la messa in sicurezza dell’area.

Per quanto riguarda il terzo e ultimo punto, si caratterizzano i suoli sotto-
stanti la discarica per ottenere un quadro completo dal punto di vista geotecni-
co e geologico e verificare, tra ’altro, se i terreni abbiano capacita di tam-
ponare i percolati acidi e caratteristiche di impermeabilita tali da impedire il
passaggio degli inquinanti sia in senso orizzontale che verticale.

Interventi per la messa in sicurezza delle barene del Passo a Campalto (con-
venzione 7649). Avvio: marzo 1999 (in corso). In passato le barene del Passo
(Fig. 32 nella pagina seguente) sono state utilizzate come discarica per collo-
care 850.000 m’ rifiuti e materiali inquinanti di diversa origine. Tra questi
oltre 300.000 m’ di fosfogessi, residuo di produzioni industriali.

La presenza di rifiuti pericolosi e fosfogessi ha determinato una grave
situazione di rischio ambientale e sanitario riconducibile, in parte, all’irraggia-
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mento gamma, all’emanazione di gas radon e alla diffusione di microinqui-
nanti tossici e radioattivi quali radio, polonio, torio, piombo (dai fosfogessi) e,
in parte, alla diffusione di microinquinanti organici e inorganici (dal deposito
di rifiuti industriali e urbani).

Per mettere in sicurezza I’area sono state quindi studiate numerose alterna-
tive di intervento fino alla scelta, operata anche sulla base dei rilievi eseguiti
dallo stesso Magistrato alle Acque di Venezia - Consorzio Venezia Nuova,
della soluzione esecutiva adottata: la separazione del deposito di rifiuti in due
aree con problematiche omogenee (quella dei fosfogessi con una superficie di
12 ettari e quella dei rifiuti pericolosi con una superficie di 11 ettari) e il loro
completo isolamento dall’ambiente circostante. Questa soluzione, tra altro,
assicura anche 'affidabilita dei sistemi utilizzati, cio¢ la durabilita dei materia-
li e la ridondanza delle difese, la riparabilita delle opere e la possibilita di
eventuali integrazioni successive in condizioni di sicurezza per gli operatori e
per 'ambiente e I'eventuale riutilizzo dell’area nell’ambito del parco pubblico
previsto dagli strumenti di pianificazione urbanistica.
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Tre sono le principali modalita d’intervento (Fig. 33 nella pagina precedente):

la prima consiste nel circondare entrambe le aree inquinate mediante un

diaframma plastico di bentonite (da +1 m a -15 m) con funzione di barrie-

ra idraulica, in grado cioé di eliminare 1 flussi idrici del sottosuolo tra la

discarica e la laguna. Il diaframma avra uno sviluppo complessivo di quasi

3 km e si innestera nel substrato argilloso presente nel sottosuolo tra -5 e

-14 m. Su due lati della discarica, lungo la laguna e sul canale delle Rotte,

davanti al diaframma plastico verra messo in opera un palancolato metalli-

co (da +1 m a -8 m) che servira a garantire un’adeguata resistenza rispetto

all’azione dinamica ed erosiva delle onde e a includere anche il fondale

lagunare antistante le barene (per alcune decine di metri) che € stato con-

taminato a causa del dilavamento e dell’erosione dei terreni per effetto

della pioggia, dell’escursione della marea e del moto ondoso;

la seconda, specifica per la zona dei fosfogessi, consiste nel predisporre

attorno a quest’area, e all’interno della barriera idraulica, anche un dia-

framma di sabbia calcarea (da +1 m a -10 m) come barriera geochimica,

con funzione “neutralizzante” dei liquidi acidi percolanti dalla discarica,

cioe del fluoro residuo lisciviato dalla massa di fosfogessi come acido fluo-

ridrico. Posto come prima barriera attorno ai fosfogessi, il diaframma di

sabbia previene I'attacco corrosivo a carico della barriera idraulica e del

palancolato metallico. Inoltre cattura elementi e radionuclidi eventualmen-

te disciolti nei fluidi in transito, facendoli precipitare nello spessore del

diaframma stesso per effetto delle diverse condizioni elettrochimiche;

la terza riguarda la realizzazione di una copertura della discarica costituita,

dal basso verso I'alto, da un primo strato di sabbia a matrice calcarea per

“neutralizzare” le eventuali acque di infiltrazione superficiale (nell’area dei

fosfogessi) o da uno strato di regolarizzazione limoso-argilloso (nell’area

dei rifiuti pericolosi); da uno strato impermeabile di argilla o bentonite, da

uno strato di materiale di riporto proveniente da scavi lagunari, allo scopo

di ritardare il flusso di radon per un tempo sufficiente a garantirne il

decadimento radioattivo”, prima che raggiunga 'ambiente esterno; da uno

strato ad alta conducibilita idraulica (sabbia grossolana) che interrompe la

risalita capillare e crea un livello di aerazione; da uno strato superficiale di

terreno vegetale.

I due settori della discarica vengono separati mediante un setto idrogeolo-
gico e chimico costituito da un diaframma plastico di bentonite (verso I’area .
dei rifiuti pericolosi) e da un diaframma di sabbia calcarea (verso I'area dei 11:1; Ha} jp ag;::npe rzz;%e;;
fosfogessi). E prevista, inoltre, una rete di drenaggio e scarico delle acque P é'mp'alm Loralivmione
meteoriche. e principali tipologie

La sicurezza della chiusura di fondo & garantita da efficaci barriere geolo- di intervento
giche: metri di sabbia calcarea, in grado di tamponare efficacemente percolati 1 1) ST [ i
acidi, e uno strato continuo di argilla di buono spessore. di meno di quattro giorni
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Interventi per la messa in sicurezza della discarica di Val da Rio, secondo
stralcio (convenzione 7649). Avvio: marzo 1999 (in corso). La discarica di Val
da Rio si trova a sud del centro storico di Chioggia, in un’area di circa 7 ettari,
ed & stata formata tra il 1964 e il 1984 con il deposito di circa 450.000 m’ di
rifiuti (rifiuti solidi urbani, ceneri prodotte dall’inceneritore della discarica
stessa, calcinacci, rifiuti inerti e residui derivanti da attivita commerciali per la
trasformazione del pesce). La diffusione di sostanze inquinanti verso ’'ambien-
te circostante, a causa dell’azione erosiva esercitata dalle correnti di marea e
del moto ondoso, per dispersione attraverso gli strati sabbiosi del sottosuolo o
in conseguenza del dilavamento delle piogge, ha reso indispensabili urgenti
opere di messa in sicurezza dell’area.

Dopo l'analisi di diverse ipotesi operative la soluzione adottata & stata quella
di intervenire mediante I'isolamento dei materiali utilizzando a seconda dei casi,
un palancolato metallico, un diaframma plastico o entrambe le soluzioni. I lavori
vengono eseguiti in due stralci esecutivi. Il primo, ultimato, comprendeva la
realizzazione del diaframma sui lati nord ed est (verso terra), per complessivi 800
m, e del palancolato sul lato sud (verso la laguna) per 300 m.

Con il secondo stralcio dei lavori si completa I'isolamento della discarica sul
lato sud, realizzando il diaframma plastico dietro al palancolato metallico e si
interviene sul lato ovest (verso la laguna) predisponendo per un primo tratto di
400 m sia il palancolato che il diaframma plastico e in un secondo tratto di
300 m il solo palancolato metallico. Si procede, inoltre, a regolarizzare la scar-
pata, sempre sul lato ovest.

In una fase successiva sono previsti la copertura dell’area con materiali a
bassa permeabilita; 'eventuale collocazione di un nuovo tratto di diaframma
plastico lungo la laguna; un sistema di tubazioni per eliminare il biogas.

Interventi per la sistemazione delle sponde del canale Industriale sud di
Porto Marghera, primo stralcio (convenzione 7295). Ultimazione: marzo 1999.
Le aree industriali di Porto Marghera sono state realizzate negli anni dal 1920 al
1960 imbonendo zone lagunari di barene con riporti di terre di dragaggio e altri
materiali eterogenei quali residui di lavorazioni industriali e rifiuti solidi urbani.
Oggi, in alcuni casi, lungo le sponde dei canali industriali, i materiali contenuti
nel suolo sono a contatto con I'ambiente esterno e, in particolare, con le acque
lagunari. Le sponde, generalmente di terra e permeabili, sono infatti soggette a
erosione e smottamenti per cui si verifica il rilascio di sostanze inquinanti
(metalli pesanti, composti organici di sintesi o di origine naturale, ecc.) per
effetto del moto ondoso, della marea e del dilavamento da parte delle piogge.

Per bloccare questi fenomeni, Magistrato alle Acque di Venezia - Consor-
zio Venezia Nuova hanno messo a punto un piano di interventi che prevede la
realizzazione di opere di contenimento e impermeabilizzazione delle rive dei
canali di Porto Marghera (Fig. 34 nella pagina seguente), cosi come indicato
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Fig. 34. Canale Industriale
sud. Una fase dei lavori
per la sistemazione

della sponda nord
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nel progetto di massima per I'arresto e I'inversione dei processi di degrado
(1993). Tale piano si inquadra nel programma di disinquinamento e recupero
ambientale della laguna concertato tra le amministrazioni competenti ed &
stato inserito tra le schede degli interventi proposti dal Tavolo di consultazione
e di coordinamento istituzionale promosso dalla Regione del Veneto (dicembre
1995). Pilt recentemente questi lavori sono stati richiamati nell’Accordo per la
chimica a Porto Marghera siglato da tutti gli enti interessati (ottobre 1998).

All'interno del piano di Magistrato alle Acque - Consorzio Venezia Nuova,
¢ stata individuata, quale area prioritaria di intervento, la sponda nord del
canale Industriale sud. Si tratta di una zona per la quale la necessita e I'urgen-
za di procedere con I'esecuzione dei lavori era stata affermata anche dall’ordi-
nanza n. 4498, del 1° ottobre 1996, del Ministro dell’Ambiente in quanto
I’erosione della riva e i rilasci di inquinanti, soprattutto fanghi di bauxite (i
cosiddetti “fanghi rossi”) erano particolarmente evidenti.

Dopo avere eseguito rilievi specifici, tra cui campagne di sondaggi e analisi
chimiche sui campioni prelevati per determinare le caratteristiche dei terreni e
dei materiali depositati in passato e il grado di contaminazione del suolo e del
sottosuolo, sono stati avviati i lavori, suddivisi in piti stralci esecutivi. Il primo
stralcio, ora ultimato, & consistito nella ricostruzione di 550 m di sponde me-
diante un palancolato continuo, infisso fino a diversi metri di profondita e
realizzato con palancole di acciaio dotate, nel punto di incastro, di un giunto
impermeabile. Lungo il bordo superiore, il palancolato ¢ stato completato da
un cordolo di calcestruzzo armato, con sommita a quota minima +2 m.

All'interno del palancolato, nella parte superiore, & stata disposta una
membrana impermeabile necessaria a evitare la dispersione nel canale delle
acque che percolano dagli strati di materiale di riporto. Le acque trattenute
all’interno del palancolato vengono raccolte attraverso un sistema di drenag-
gio e recapitate a un vicino impianto di depurazione.

I lavori sono stati eseguiti in accordo di programma con I’Autorita portua-
le di Venezia che si ¢ fatta carico dei maggiori costi derivati dall’adeguamento
del progetto alle esigenze della navigazione nel canale, espresse dalla stessa
Autorita portuale.

Attualmente € in corso il secondo stralcio degli interventi con la sistema-
zione di 1,4 km di sponde.

SERVIZIO INFORMATIVO

Sezione di lavoro n. 52, secondo stralcio (convenzione 7395). Approvazione
del disciplinare tecnico da parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque
di Venezia: 22 gennaio 1999. Le attivita sono finalizzate all’adeguamento
dell'impianto elettrico negli uffici del Servizio Informativo e all’installazione
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di gruppi di continuita per la messa in sicurezza delle attrezzature elettroni-
che. Inoltre & prevista I'installazione, presso lo stesso Servizio Informativo e il
Centro sperimentale per modelli idraulici di Voltabarozzo (Padova), di nuovi
strumenti per la stampa a colori ad alta risoluzione.

Sezione di lavoro n. 31 (Sistemi di supporto - Indagine cartografica), quinto
stralcio (realizzazione della carta tecnica del Magistrato alle Acque di Venezia in
scala 1:5000 edizione 2000), (convenzione 7649). Approvazione del disciplinare
tecnico dal parte del Comitato tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia: 12
marzo 1999. Obiettivo della perizia ¢ la realizzazione di una base cartografica
aggiornata di riferimento per I'avvio dei sistemi di controllo morfologico
dell’ecosistema lagunare e del bacino scolante: monitoraggio con il quale,
anche attraverso il confronto con rilievi precedenti, si intendono verificare le
modifiche territoriali prodottesi nel tempo (per esempio, la subsidenza del
suolo, I'erosione o la sedimentazione dei bassi fondali). L.a nuova cartografia
sara elaborata utilizzando tutti i dati pitt recenti disponibili. In particolare,
per le quote delle terre emerse saranno acquisiti gli ultimi rilievi eseguiti dalla
Regione del Veneto (cartografia digitale aggiornata al 1994), mentre per la
parte acquea verranno impiegati i dati del Servizio Informativo relativi alla
batimetria effettuata negli anni 1992/1993, integrandoli con quelli ottenuti da
nuove misure eseguite negli ultimi cinque anni e ulteriori rilievi per il 1999
nell’ambito di questa stessa sezione di lavoro.

Sezioni di lavoro n. 18 (competenze territoriali), quinto stralcio e n. 58
(livellazioni e misure di precisione del territorio del bacino scolante e della
laguna di Venezia), primo stralcio, (convenzione 7649). Avvio: dicembre 1998
(in corso). 1l quinto stralcio della sezione n. 18 consiste nel rilievo e nell’aggior-
namento dei limiti amministrativi demaniali nel territorio di Burano e Mazzor-
bo. La sezione n. 58 prevede la realizzazione di una nuova rete di monitoraggio
altimetrico nella zona sud del bacino scolante e lungo i litorali di Lido, Pelle-
strina e Sottomarina allo scopo sia di ottenere misure di precisione e aggiorna-
te per la valutazione del fenomeno della subsidenza nella zona sud del bacino
scolante e della laguna sia di stabilire una serie di capisaldi di riferimento per
successive campagne di rilievi batimetrici e fotogrammetrici.
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INTERVENTI IN CORSO AL 31 MARZO 1999

Difesa dalle alte maree A

Difesa dalle mareggiate ®

Riequilibrio ambientale l

Nella pagina seguente

Laguna di Venezia.
Localizzazione degli interventi
in corso. Complessivamente
sono in attivitd 34 cantieri

A pagina 74
Ricostruzione delle rive
delle Zattere. Una fase
det lavori

Difesa dell’abitato di Treporti dalle acque alte;

Ricostruzione di marginamenti a Lio Piccolo;

Ristrutturazione della riva S. Felice;

Difesa e risanamento igienico ambientale del percorso dei Tolentini;
Consolidamento delle banchine dell’ Arsenale;

Ricostruzione delle rive delle Zattere e della Giudecca;

Rinforzo degli argini dei canali Taglio barbieri e Bondantino;

Difesa dell’abitato degli Alberoni (zona sud) dalle acque alte;

Difesa dell’abitato di S. Pietro in Volta dalle acque alte (1° stralcio);
Opere complementari per la difesa dell’abitato di Pellestrina dalle acque alte;
. Interventi di banchinamento a Caroman;

. Difesa dell’”’insula” di Chioggia dalle acque alte (1° stralcio);

. Difesa di Sottomarina dalle acque alte (4° stralcio);

Ricostruzione rive nel quartiere Tombola e a Borgo S. Giovanni (1° stralcio).
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Rinforzo del litorale di Jesolo;

Opere complementari per la ristrutturazione del molo nord di Lido;
Rinforzo del litorale di Pellestrina (8° stralcio);

Rinforzo del litorale di Sottomarina;

Rinforzo del litorale di Isola Verde;

Interventi integrativi alle foci dei fiumi Brenta e Adige.
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Recupero morfologico dell’isola dei Laghi;

. Messa in sicurezza delle barene del Passo a Campalto;

3. Vivificazione dell’area lagunare compresa tra le isole di Burano, Mazzot-
bo, Madonna del monte, S. Francesco del deserto;

4. Intervento pilota per I'asportazione selettiva di sedimenti inquinati dal

canale Industriale nord (1° stralcio);

Recupero morfologico dell’isola del Lazzaretto nuovo;

Sistemazione delle sponde del canale Industriale sud (2° stralcio);

Recupero morfologico dell’isola della Certosa;

Recupero morfologico dell’isola di S. Servolo;

Ricostruzione di barene nella zona del lago dei Teneri;

10. Ricostruzione di barene a sud della cassa di colmata D/E;

11. Riapertura di Valle Figheri (intervento pilota);

12. Realizzazione di sovralzi di sabbia a protezione di barene in erosione;

13 Messa in sicurezza della discarica di Val da Rio (2° stralcio);

14. Realizzazione di opere di regolazione delle acque scolanti in laguna attra-

verso la botte “a sifone” delle Trezze.
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INTERVENTI IN CORSO AL 31 MARZO 1999 STUDI - PROGETTI

QUADERNI CONSORZIO VENEZIA NUOVA
TRIMESTRALI
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QUADERNI CONSORZIO VENEZIA NUOVA

TRIMESTRALI

Per informazioni sull’attivita di salvaguardia svolta dal Consorzio Venezia Nuova
(concessionario del Ministero dei Lavori Pubblici - Magistrato alle Acque di Venezia)
rivolgersi a:

Consorzio Venezia Nuova

Ufficio Comunicazione ed editoriale, San Marco 2808/A, 30124 Venezia
telefono 041 - 5293507

Ufficio Stampa, San Marco 2803

telefono 041 - 5293512

Sito internet, www.salve.it







