


1l Consorzio Venezia Nuova ¢ il concessionario del Ministero delle
Infrastructure e dei Trasporti - Magistrato alle Acque di Venezia
per la realizzazione delle attivita di salvaguardia di competenza
dello Stato, in attuazione della legge 798/84.

Il Consorzio opera in base a una serie di obiettivi indicati dalla
legge, organizzati in un Piano generale degli interventi che & stato
definito dal Comitato di indirizzo, coordinamento e controllo isti-
wwico dalla legge 798/84; adeguaro alle indicazioni delle istituzioni
rappresentate nel Comitaro; approvato dagli organismi competen-
ti (a partire dal Magistrato alle Acque e dallo stesso Comitaro);
richiamato dalla legge speciale per Venezia 139/92, come riferi-
mento per lo sviluppo e il finanziamento delle activica. Il Piano
degli intervent, integrato dal Piano generale degli studs, & articola-
to secondo linee di azione distinte ma in reciproca relazione: dife-
sa dalle acque alte; difesa dalle mareggiate; riequilibrio ambienta-
le. Per svolgere i} proprio compito di concessionario di studi, spe-
rimentazioni, progetti e opere, il Consorzio Venezia Nuova si ¢
dotaro di una struttura in grado di pianificare, organizzare e gesti-
re le diverse attivita nel loro complesso e in tutte le fasi di attua-
zione. Il Consorzio ¢ costituito da grandi imprese nazionali, da
cooperative e da imprese locali. La sua operativita & iniziata nella
seconda merta degli anni ‘80, quando sono stati avviati i primi
interventi previsti dalla legislazione speciale per Venezia.
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Premessa

VivereVenezia
La salvaguardia della qualita urbana

Turismo di massa, pendolarismo lavorativo, spostamenti legati agli studi, agli acquisti,
allo svago hanno profondamente modificato il modo di vivere i centri storici, ma a
fronte di notevoli trasformazioni nelle modalith d’uso delle cittd, si riscontrano pochi
sforzi volti a migliorarne la vivibilitd. Una diffusa poverta di linguaggio e 'assenza di
riflessione teorica e progettuale si associano all’'inadeguatezza e all'insufficienza di ele-
menti capaci di allestire gli spazi collettivi per gli abitanti che li vivono quotidiana-
mente, per gli studenti che li frequentano per lunghi periodi, per i grandi flussi di
persone che li attraversano ¢ per la molteplicita di eventi che vi hanno luogo.

Venezia & una citta storica abitata da 70.000 residenti e 40.000 studenti e lavoratori
pendolari, visitata anualmente da pit di 10 milioni di turisti. Come e pil di molte
citta storiche europee, dunque, ¢ vissuta da folle di pedoni che percorrono e abitano i
suoi luoghi pubblici. Ma Venezia non ¢ oggi una citta accogliente, non essendo stata
in grado di attrezzarsi in modo adeguato per rispondere modernamente ai bisogni
espressi dai diversi flussi di visitatori e residenti che la attraversano.

Fuori dal labirinto delle calli e dei rii, gli spazi aperti, le fondamenta, le rive e i
campi, nella loro grande varietd di disposizioni urbanistiche, ospitano le attivita col-
lettive della citta lagunare fin dalla loro origine e oggi devono essere ripensati e
attrezzati per consentire un uso adeguato alle migliaia di persone che desiderano
vivere Venezia, anche per breve tempo.

Da qui Pesigenza di ripensare in modo complessivo, armonioso e consono gli spazi
collettivi, tenendo conto di tutti quelli che quotidianamente ne fruiscono e riconside-
rando i temi dell’architettura provvisoria ¢ dell’allestimento dei luoghi pubblici che
nelle citta storiche sono spesso trattati con leggerezza e scarsa attenzione al contesto.
In questa prospettiva, Venezia, con i suoi delicati equilibri ambientali, con la sua con-
solidata forma urbana, con la sua ricchezza monumentale pud diventare un laborato-
rio progettuale per ripensare, in maniera innovativa e con soluzioni consapevoli della
qualita dei siti, il ruolo e 'immagine degli oggetti che popolano le citta storiche.

Il tema della conservazione attraverso la trasformazione, alla luce delle tecniche pit
avanzate, & comune ai soggetti che operano per la salvaguardia di Venczia, intesa nella
sua accezione di tutela e valorizzazione della qualita globale del territorio, in particola-
re di quello urbano. E per questo motivo che il Consorzio Venezia Nuova, soggetto
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VivereVenezia.
I soggetti dell’iniziativa

Obiettivi

attuatore di numerose attivitd per Venezia ¢ la laguna per conto del Magistrato alle
Acque, ha promosso e si &€ impegnato in “VivereVenezia”: un evento culturale vasto e
articolato, pensato per avere rapidi e concreti risultati operativi.

VivereVenezia ¢ un’iniziativa di ricerca progettuale su come si possono oggi percorrere,
abitare e vivere i luoghi collettivi della cittd pedonale e pubblica, promossa dall'Istituto
Universitario di Architettura di Venezia (1uav) e dal Consorzio Venezia Nuova, in colla-
borazione con il Comune di Venezia e con le principali aziende cittadine, nell’ambito
degli eventi “Extra Next” dela Biennale di Architettura 2002. Liniziativa ¢ stata orga-
nizzata anche per coinvolgere la cittadinanza, i Consigli di quartiere, tutte le categorie
interessate, durante un laboratorio estivo che si tiene a Santa Marta nell’ex cotonificio.
A VivereVenezia partecipano otto prestigiose Facolta di Architettura europee, alcune
delle quali coordinano con lo 1Uav attivitd di ricerca sull’architettura in Europa: Ali-
cante, Barcelona, Delft, Lausanne, Lisboa, Ljubljana, Stuttgart, Versailles. Ciascuna di
queste scuole di architettura ¢ rappresentata da un professore, del settore disciplinare
della progettazione architettonica e urbana, un tutor e cinque studenti, selezionati tra
i migliori delle facolta di provenienza che partecipano a un workshop di progettazio-
ne nelle aule dello 1uav. Accanto alle scuole di architettura, partecipano all’iniziativa
sei gruppi di lavoro dello stesso 1uav.

Come si percorrono ¢ si vivono i luoghi collettivi a Venezia? E possibile allestirli con
oggetti partecipi della specificitd del sito? Nelle citta d’arte si possono declinare insie-
me migliore vivibilith per residenti e ospitalitd per turisti? A queste domande intende,
dunque, dare risposta VivereVenezia, inserendole nel disegno pilt vasto di una nuova
“gestione urbana” che conferisca valore all’'uso di una cittd troppo spesso accusata di
arrendersi davanti all’esodo dei suoi abitanti e a un turismo sempre piti aggressivo.
Con I'ambizione di disegnare un futuro all’altezza di un passato che ha prodotto un
tessuto urbano di altissima qualita.

I gruppi di docenti e studenti delle universita europee invitate al workshop e la giuria
incaricata di scegliere i progetti migliori hanno il compito di trovare nuove soluzioni
per alcuni campi e spazi, fra i pilt “calpestati” della cittd, in relazione alle nuove e anti-
che funzioni che in essi si svolgono. A partire dal 7 settembre, in concomitanza con
'inaugurazione della Biennale di Architettura, i progetti saranno esposti all’Arsenale,
nel padiglione del Ferro, a lato delle Corderie.
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Ogni giorno migliaia

di persone (residenti,
pendolari, turisti, studenti)
percorrono il centro storico
veneziano, Questo flusso
continuo pone in maniera
sempre piu evidente

la necessita di ripensare

il modo in cui sono allestiti
e organizzati gli spazi
pubblici, allo scopo

di individuare soluzioni
omogenee e coerenti

con il contesto urbano
complessivo e funzionali
alle diverse motivazioni

di chi vive o attraversa la citta
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Le immagini di queste pagine
illustrano antichi e nuovi modi
d'uso degli spazi pubblici

a Venezia.

In alto e in basso a destra,
immagini del Carnevale

con i banchetti per il trucco
davanti alla basilica Marciana,
il mercatino delle maschere
allestito in campo

Santo Stefano attorno

al monumento dedicato

a Nicold Tommaseo,

una struttura

per rappresentazioni installata
in piazza San Marco.

In basso “Il miracolo

della reliquia della croce”
(particolare) di Vittor
Carpaccio (Venezia, gallerie
dell'’Accademia) e “Caccia

agli orsi in campo
Sant'Angelo” (particolare)

di Gabriel Bella (Venezia,
pinacoteca Querini Stampalia)
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Allestimento e fruizione

dei luoghi pubblici della citta
A lato e a pagina &,

immagini dello stato

di fatto di situazioni

ed elementi cui corrispondono
altrettanti temi progettuali

di VivereVenezia:

la sosta, il plateatico, i punti
di informazione, I'evento
straordinario e temporaneo,

il comercio ambulante,
l'illuminazione, la mobilita
pedonale, i contenitori
portarifiuti, le aree di cantiere

| crry Tours|
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Temi

Il workshop di progettazione si pone, quindi, tre importanti obiettivi specifici:
elaborare elementi di architettura provvisoria capaci di qualificare gli spazi collettivi
della citta rispetto agli usi quotidiani (la vendita commerciale ambulante, i plateati-
ci di caffe e ristoranti, lo smaltimento dei rifiuti, I'illuminazione dei percorsi ¢ delle
architetture come dei rii e dei bacini acquei, ecc.) e rispetto a eventi eccezionali
(allestimento di cinema all’aperto, padiglioni temporanei coperti per mostre, vendi-
ta/esposizione, ma anche sistemi per garantire la mobilith pedonale in condizioni
avverse di marea medioalta);
rapportare le architetture e gli oggetti che rendono vivibile una citta (dalla panchi-
na al punto informativo turistico) a uno specifico contesto, alla morfologia che esso
ha assunto a seguito dell’evoluzione urbana, al carattere dell’invaso spaziale, alla
monumentalitd degli edifici tenendo altresi presente la percezione puntuale e com-
plessiva del fruitore dello spazio;
realizzare alcuni prototipi dei risultati progettuali elaborati durante il workshop ¢
offrire alla citta I'occasione dell’allestimento reale degli spazi pubblici per i quali
questi elementi di architettura sono stati realizzati.

Le indagini condotte sui luoghi durante il workshop, gli approcci progettuali differen-

ti, per la partecipazione di scuole di architettura diverse, potranno costituire la base di

successive riflessioni su un tema tanto delicato, quanto in molto casi trascurato. 1l

workshop, inoltre, potra offrire un importante contributo per I'elaborazione di rispo-

ste concrete ai problemi di sovraffollamento turistico che assillano la citta lagunare.

Al risultato tangibile della realizzazione di prototipi delle migliori strutture progettate, se

ne associano altri altrettanto importanti: il confronto tra studenti di diversa provenienza

culturale, la circolazione delle elaborazioni teoriche e progettuali anche dopo il work-

shop, grazie alla pubblicazione di un catalogo e a una mostra itinerante per le facolta di

architettura europee, e infine la possibilitd, che ¢ anche una scommessa, di coniugare

modernitd e conservazione nei centri storici, di riuscire a progettare architetture effimere
¢ mobili, ma riferendole a un contesto specifico per renderlo maggiormente vivibile.

Percorrendo, sostando e abitando gli spazi aperti a carattere pubblico della citta lagu-
nare si possono individuare elementi ricorrenti che consentono la fruizione dei luoghi
collettivi e determinano, a seconda della loro dislocazione nell’esclusiva morfologia
urbana del luogo stesso, il suo proprio carattere e il suo particolare tipo d’uso. La pre-
senza di architetture leggere e rimovibili, condiziona fortemente 'immagine e I'abita-
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Luoghi

bilith dei luoghi pubblici di una cittd e contribuisce a determinare, inevitabilmente,
comportamenti e modalita di fruizione.

L’analisi condotta sugli spazi aperti della citta lagunare ha consentito di individuare,
da subito, alcuni elementi/temi ricorrenti ed emblematici che diventeranno il punto
di partenza di indagine e di progettazione dei luoghi collettivi veneziani durante il
workshop. Essi riguardano:

la sosta, che molto spesso, in mancanza di strutture adeguate, viene effettuata in siti
non propriamente adatti o destinati originariamente a tutt’altro uso (dai gradini
della stazione alle passerelle per 'acqua alta, dalle scalinate delle chiese alle rive
delle fondamenta, dai gradini dei ponti alle vere da pozzo);

il plateatico degli esercizi pubblici, che offre servizi di ristoro e di sosta “onerosa”,
occupando a volte aree cosi ampie da risultare invadente e da alterare in modo
significativo le dimensioni degli spazi percorribili;

I'informazione, il punto che fornisce notizie turistiche sui luoghi, sui percorsi, sugli
eventi, sugli orari, ecc., orientando gli spostamenti della gente;

evento straordinario, progettato per attrezzare temporaneamente grandi spazi pub-
blici per il commercio, 'esposizione, i convegni, gli eventi speciali, che nella maggior
parte dei casi ¢ inserito acriticamente nel contesto architettonico e urbano;

il commercio ambulante, presente ovunque trovi spazio per sostare, che & spesso I’
artefice di veri corridoi di transito tali da precludere 'immediata reale percezione
dei luoghi in cui si colloca;

l'illuminazione, che ¢ predisposta per siti puntuali nei quali emerge il dialogo con
acqua, per luoghi pubblici aperti e per singoli elementi monumentali;

la mobilita pedonale, in condizioni ambientali avverse di marea medioalta;

i cantieri per lavori di manutenzione urbana, che hanno spesso collocazioni e aspet-
to poco attenti alle possibili interferenze con il transito pedonale e all’'ambito urba-
no in cui si inseriscono;

i contenitori per la raccolta momentanea di rifiuti da smaltire, che sono distribuiti
in tutta la cittd e si concentrano maggiormente negli spazi collettivi ¢ che hanno
dimensioni, forme e dislocazione spesso opinabili e incomprensibili.

Considerazioni di natura diversa hanno consentito di individuare all’interno del tes-
suto edilizio alcuni luoghi come oggetto privilegiato dell’indagine:

la compresenza di molti o di tutti i temi sopra elencati;
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Localizzazione delle “aree
studio” nel centro storico

di Venezia

1, Rio tera' San Leonardo;

2. Campo San Geremia:

3. Sistema delle fondamenta
di Santa Lucia

e di San Simeon piccolo;

4. Campo San Polo;

5. Campo Santa Margherita;
6. Campo Sant'Angelo;

7. Campo Santo Stefano

Nella pagina seguente
l'area di campo San Polo,
individuata sul fotopiano
della citta
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VivereVenezia

Un esempio, campo San Polo,

Questo luogo costituisce
un'area “campione”
rappresentativa dei diversi
temi progettuali

di VivereVenezia, alcuni
esempi dei quali sono
illustrati nelle immagini
della pagina a destra

A sinistra
Planimetria di campo
San Polo

13

pe o




Temi / interventi / opinioni

14

I'importanza nella storia dell’evoluzione urbana;

la presenza di elementi comuni o di differenze nella loro morfologia;

la composizione variata della cortina muraria per la presenza sia di edifici monu-

mentali, sia di manufatti di “edilizia minore”;

la concentrazione di attivita svariate legate alla vita della cittd;

la presenza di notevoli masse turistiche in attraversamento e in sosta;

I'evidente assenza di un progetto unitario di allestimento dello spazio pubblico.
Le simulazioni, oggetto dell’iniziativa, interessano sette specifici luoghi urbani di
Venezia:

Rio tera’ San Leonardo;

Campo San Geremia;

Sistema delle fondamenta di Santa Lucia e di San Simeon piccolo;

Campo San Polo;

Campo Santa Margherita;

Campo Sant’Angelo;

Campo Santo Stefano.
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VivereVenezia
chi I’ha ideata, chi la promuove e chi la organizza

Ideazione

Marino Folin, Rettore dell'lstituto Universitario di
Architettura di Venezia e Paolo Savona, Presidente
del Consorzio Venezia Nuova.

Soggetti promotori

¢ Istituto Universitario di Architettura di Venezia;

* Consorzio Venezia Nuova.

In collaborazione con il Comune di Venezia e con le
principali Aziende cittadine

La Biennale di Venezia ha incluso “VivereVenezia”
fra gli eventi paralleli “Extra Next” dell'VIil Mostra
Internazionale di Architettura (7 settembre — 3
novembre 2002).

Organizzazione

¢ Comitato d'onore: Giuliano Urbani, Ministro dei
Beni e delle Attivita Culturali; Paolo Costa, Sin-
daco di Venezia; Franco Bernabg, Presidente de
La Biennale di Venezia; Roberto Cecchi, Diretto-
re generale per i Beni Architettonici e il Paesag-
gio; Marino Folin, Rettore IUAV; Paoclo Savona,
Presidente del Consorzio Venezia Nuova.

* Giuria del concorso: (Presidente) Marino Folin,
Rettore IUAV; Roberto D'Agostino, Assessore alla
Pianificazione Strategica del Comune di Vene-
zia; Flavia Faccioli, Responsabile Comunicazione
Consorzio Venezia Nuova; Maria Giovanna Piva,
Presidente del Magistrato alle Acque di Venezia;
Giorgio Rossini, Soprintendente per i Beni Archi-
tettonici e il Paesaggio; Deyan Sudjic, Direttore
del settore Architettura Biennale di Venezia; due
architetti selezionati fra i partecipanti alla Bien-
nale di Architettura 2002,

* Responsabile Scientifico IUAV: Alberto Ferlenga

¢ |UAV Servizi & Progetti: Mario Spinelli, direttore;
Sandro Grispan e Mauro Marzo.

Le Scuole di Architettura
del workshop

Le scuole europee invitate a partecipare all’iniziati-

va con loro docenti e studenti rappresentano alcuni

tra i luoghi di pit intensa e avanzata elaborazione

in Europa nel campo della ricerca e della formazio-

ne in architettura. Ciascuna scuola sara presente

con cinque studenti e un gruppo di docenza rap-

presentato da un professore responsabile e un

tutor.

Le scuole invitate sono:

¢ Universidade Auténoma de Lisboa, Prof. Arch.
Manuel Aires Mateus;

* Berlage Institute Amsterdam - TU Tecnische
Universiteit Delft, Prof. Arch. Vedran Mimica;

* Escuela Técnica Superior d'Arquitectura de Bar-
celona, Prof, Arch. Carles Muro;

¢ Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne, Prof.
Arch. Luca Ortelli;

* Escuela Politécnica Superior d’Arquitectura de
Alicante, Prof. Arch. Alfredo Paya;

* Technische Universitat Stuttgart, Prof. Arch.
Boris Podrecca;

* Scuola di Architettura di Ljubljana, Prof. Arch.
Vojteh Ravnikar;

* Ecole d’Architecture de Versailles, Prof. Arch.
Arnoldo Rivkin.

Accanto alle otto scuole di architettura europee, I'l-
stituto Universitario di Architettura di Venezia par-
tecipa all'iniziativa con sei gruppi di lavoro coordi-
nati dai seguenti professori:
¢ Prof. Arch. Aldo Aymonino;
¢ Prof. Arch. Alberto Cecchetto;
* Prof. Arch. Armando Dal Fabbro;
* Prof. Arch. Alberto Ferlenga;
* Prof. Arch. Attilio Santi;

Prof. Arch. Roberto Sordina.
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Le date dell’iniziativa

Giugno 2002

Gli architetti e professori stranieri coinvolti sono
invitati a Venezia per partecipare a un seminario
preliminare, su temi di riflessione, in parte suggeri-
ti, relativi a tutte quelle strutture, solitamente legge-
re e rimovibili, che servono ad attrezzare un luogo
pubblico sottoposto a una forte pressione antropi-
ca. Dopo essersi interrogati su come si progettano
spazi di semplice sosta, su come i pubblici esercizi
si affacciano su campi, fondamenta e rive occupan-
done parti e offrendo servizi, su come e dove alle-
stire chioschi informativi, e aver riflettuto sulla
gestione degli eventi eccezionali, su quali installa-
zioni o strutture coperte possano essere adottate
per attrezzare temporaneamente grandi spazi col-
lettivi, su come si illuminano luoghi, siti puntuali,
eventi particolari urbani e, perché no, I'acqua, cia-
scun architetto & incaricato di formare un gruppo
di lavoro con alcuni dei suoi migliori studenti per
cominciare a progettare |'allestimento di uno dei
luoghi prescelti della citta.

Agosto 2002

| progettisti partecipano a un Workshop estivo di
tre settimane nelle aule dell'lstituto Universitario
d'Architettura di Venezia (12 - 31 agosto) redigen-
do simulazioni di allestimento dei campi, delle fon-
damenta e delle rive di Venezia, precedentemente
individuati.

Durante il laboratorio estivo sono organizzati
incontri con la cittadinanza, le categorie coinvolte e
i Consigli di quartiere, oltre a eventi speciali ogni
giovedi sera.

Settembre 2002

Dall'l al 6 settembre, gli stessi partecipanti al
workshop allestiscono una mostra, nell’ambito
degli eventi paralleli “Extra Next” della Biennale di
Architettura 2002, per illustrare, dal 7 settembre,
alla citta e ai visitatori, le proposte degli otto gruppi

di lavoro, mentre due seminari aprono la discussio-
ne sui problemi della progettazione del moderno
nei centri storici e sulla formazione dell'architetto
nelle diverse scuole in Europa e quindi su quale
identita culturale europea si stia oggi definendo:

Sono previste, inoltre, due ulteriori fasi dell'iniziati-
va in corso di pianificazione.

Dicembre 2002

Realizzazione di un catalogo ragionato e di un sito
web per rilanciare, tra la fine del 2002 e I'inizio del
2003, le simulazioni della mostra e i temi dei semi-
nari, contribuendo alla diffusione delle informazio-
ni, allargando il dibattito nelle sedi istituzionali e
universitarie in Europa e circolando eventualmente
nelle citta europee con I'allestimento materiale e
informatico di microeventi di confronto locale;
organizzazione di una rete di siti fisici e virtuali e di
gruppi di lavoro locali allo scopo di contribuire ad
alimentare il dibattito e le riflessioni, supportando
la circuitazione della mostra.

Estate 2003

Realizzazione e presentazione dei primi prototipi
delle strutture progettate, nel workshop, dai grup-
pi di lavoro, per offrire a Venezia I'occasione del-
I'allestimento di alcuni spazi pubblici presi in con-
siderazione e verificare I'uso e la funzionalitad dei
prototipi.
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Giovanni Cecconi,
Viviana Ardone,
Claudia Cerasuolo”

Premessa

* Gli autori dell’articolo

sono del Servizio Ingegneria
del Consorzio Venezia Nuova;
Giovanni Cecconi

¢ il Responsabile del Servizio
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Studi e sperimentazioni per la protezione di rive
e strutture morfologiche dal moto ondoso

Nel corso degli ultimi anni il problema della regolamentazione del traffico acqueo

per la riduzione dei suoi effetti sulle strutture urbane dei centri storici e sul tessuto

morfologico della laguna & diventato di primaria importanza, fino ad assumere i

caratteri di vera e propria emergenza. Il costante, generalizzato, incremento del volu-

me di traffico acqueo produce infatti una serie di molteplici conseguenze negative,
dirette e indirette, tra cui:

« danni alle rive, alle opere di sponda in genere e agli edifici per le sollecitazioni sem-
pre maggiori a cui sono sottoposti e per 'aumento della “risalita capillare”1 ;

. erosione dei fondali e delle barene (figura 1 nella pagina seguente) con conseguente
perdita di biotopi che svolgono funzioni ambientali essenziali per I'equilibrio dell’e-
cosistema e di habitat insostituibili per flora e fauna specifiche;

. situazioni di pericolo per la pubblica incolumitd a causa della concentrazione di
agitazione ondosa negli specchi acquei che rende difficile la governabilita dei picco-
li natanti a motore e a remi;

. inquinamento atmosferico e acustico.

Un insieme di fattori che si inserisce in un quadro generale di crisi del sistema laguna

tale da rendere lo scenario ancora pili complesso e delicato, per il confondersi di

cause e conseguenze dei fenomeni e per il sommarsi dei processi di degrado. Gli

effetti del moto ondoso, infatti, si aggiungono a quelli prodotti da dinamiche e ten-
denze su larga scala, quali I'erosione e le acque alte, amplificando e accentuando la
fragilitd complessiva dell’ecosistema.

Proprio in considerazione della gravita e del carattere di urgenza del problema del

moto ondoso, negli ultimi mesi sono state assunte diverse iniziative e sono stati

adottati appositi provvedimenti anche di carattere normativo® per la messa a punto

di strategie di controllo e gestione del traffico integrate tra ’Amminstrazione comu-

nale, il Magistrato alle Acque e gli altri soggetti interessati.

In questo articolo vengono presentate le principali attivitd di studio e sperimenta-

zione eseguite dal Magistrato alle Acque a partire dal 1999 e i cui risultati potranno

fornire un utile supporto conoscitivo e decisionale per la definizione di linee di

azione finalizzate alla disciplina del traffico.

Si tratta, in particolare, dello studio che il Magistrato alle Acque sta eseguendo,

! Maggiore ¢ il moto ondoso, mag-
giore ¢ infatti la superficie delle
muratura che viene imbibita dal-
I'acqua della laguna. Lacqua, che
risale lungo la muratura per poi
evaporare, contiene un elevato con-
tenuto di sali che, cristallizzando,
desquamano i mattoni e disgregano
le malte

* Con ordinanza del 27 dicembre
2001, il Sindaco di Venezia & stato
nominato Commissario per il traffico

acqueo in laguna e si avvale della col-
laborazione del Magistrato alle Acque
di Venezia (al quale sono attribuiti
specifici compiti in materia) e di un
Comitato consultivo presieduto dal
Prefetto di Venezia e composto dai
rappresentanti della Capitaneria di
porto, del Comune, dell'Ispettorato
del porto, del Magistrato alle Acque,
della Questura, della Soprintendenza
per 1 Beni e le attivita culturali di
Venezia, della Provincia e della Regione
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Figura 1, Effetti del moto
ondoso sul bordo
di una barena
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attraverso il Consorzio Venezia Nuova, per caratterizzare il moto ondoso generato
dalla navigazione a motore in laguna e valutare i suoi effetti erosivi su barene, velme e
fondali® e degli studi con modelli matematici e fisici* finalizzati alla messa a punto e
alla realizzazione di sistemi per la protezione dal moto ondoso, in grado di assorbire
gran parte dell’energia delle onde.

Tali sistemi, di nuova concezione, hanno trovato una prima applicazione concreta
con gli interventi sperimentali in corso a Venezia: nella cavana dell’isola di San Gior-
gio maggiore e nella zona di Sant’Alvise.

La necessita di ottenere un quadro conoscitivo completo e aggiornato del traffico in

laguna, raccogliendo serie di dati acquisiti in aree rappresentative e riferiti a parametri

univoci e confrontabili; la necessith di mettere a punto strategie operative di prevenzio-

ne per indirizzare gli interventi in modo mirato e tempestivo e quella di definire nuove

linee guida alla progettazione dei lavori morfologici, tenendo conto sia degli agenti

erosivi naturali (correnti ¢ moto ondoso generato dal vento), sia di quelli antropici’. A

queste esigenze risponde lo studio degli effetti della navigazione sulla morfologia lagu-

nare che rappresenta la pili importante ricerca finora avviata per valutare e classificare

le aree lagunari adiacenti ai canali in funzione del rischio di erosione dovuto al transito

delle imbarcazioni, nella situazione attuale e per scenari futuri di riferimento.

Lo studio ¢ articolato secondo tre gruppi di attivita, tra loro integrati:

. rilievi diretti del traffico acqueo (ultimati) e messa a punto di un modello matema-
tico di traffico (in corso);

. campagne di misura per la valutazione degli effetti del moto ondoso prodotto dalle
imbarcazioni sulla morfologia lagunare (ultimate);

. correlazione tra i risultati del modello di traffico ¢ le analisi sugli effetti della navi-
gazione per l'individuazione e la classificazione delle zone lagunari a rischio (di
prossimo avvio).

Nell’'ambito dello studio sono stati eseguiti rilievi diretti delle imbarcazioni® (conteg-
gi, interviste e controlli delle velocita dei natanti)” per la messa a punto di un modello
in grado di ricostruire i flussi di traffico a scala lagunare e di simulare diversi scenari
di intervento, sia normativi, sia strutturali.

Il rilievo del traffico mediante il conteggio del numero di passaggi di imbarcazioni ¢
stato eseguito in trenta stazioni (figura 2 nella pagina seguente) distribuite sull’intero

? Studio C.2.4 “Effetti della naviga-
zione interna sulla morfologia lagu-
nare”

* Studio C.2.2/V “Verifica dei siste-
mi di assorbimento del moto ondo-
so in laguna”

* Attualmente & in corso anche uno
specifico studio per la valutazione
degli effetti della pesca con mezzi
meccanici, (Studio B.12.3/II “Valu-
tazione degli effetti della pesca sulla
morfologia lagunare”)

¢ Le imbarcazioni sono state classifi-
cate secondo le seguenti tipologie
(gia definite e utilizzate dalla Pro-
vincia di Venezia nel corso di prece-
denti indagini): mezzi per il tra-
sporto pubblico di linea ACTV
(motonavi o navi traghetto, moto-
battelli, motoscafi, compresi quelli
di “Alilaguna”); motoscafi tipo taxi;
mezzi per il traffico turistico (lan-
cioni granturismo e natanti a 2
piani per escursioni); imbarcazioni

da diporto (barche senza cabina,
barche con cabina, barche a vela,
gommone); mezzi per il trasporto
merci (unitd piccole e unitd gran-
di); barche a remi; mezzi per servi-
zi; navi e navette; pescherecci;
rimorchiatori - spingitori; chiatte -
zattere; altri mezzi non compresi
nelle precedenti categorie, di grandi
e piccole dimensioni

1 conteggi e le interviste sono stati

escguiti dal COSES (Consorzio per
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Figura 2. Stazioni per il rilievo

del

traffico acqueo in laguna

mediante conteggio

delle imbarcazioni.

| numeri, che corrispondono
a quelli riportati nelle tabelle
di pagina 26, si riferiscono
al codice adottato nello
studio, per individuare
ciascuna stazione:

Murano Venier
Murano Faro
Venezia San Giobbe
Porto San Leonardo
Lido Malamocco
Lido Santa Maria
Elisabetta

Lido Lazzaretto vecchio
Mazzorbo

Lido San Nicold
Sant'Erasmo punta
Burano distributore
benzina

Burano San Martino

. Treporti Ricevitoria

. Cavallino Pordelio

. Bocea di porto di Lido
.Isola di San Michele

. Venezia Punta della Salute
. Venezia San Basilio

. Bocca di porto

di Malamocco

. Chioggia - Diga

. Chioggia centro

. Chioggia trivio canali

., Brondolo chiusa

. San Giuliano

. Fusina

. Canale di Campalto

. Canale di Tessera

. Confluenza Sile -Dese -

Montiron

. Canale San Felice Lio

piccolo

. Venezia Fondamente

nuove
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territorio lagunare (da Torcello a Chioggia; da San Giuliano alla bocca di Lido; da
Treporti a Porto San Leonardo) in giorni feriali e festivi, nei seguenti periodi:
. estate (2 luglio - 19 agosto 2001), per un totale di dodici giorni nell'intervallo orario
compreso tra le 7 e le 21
« autunno (30 settembre - 24 ottobre 2001), per un totale di sei giorni nell'intervallo
orario 7-18;
. inverno (13 - 23 gennaio 2002), per un totale di sei giorni nell'intervallo orario 7-16.
Negli stessi periodi sono state eseguite le interviste in cinquantacinque poli di origine
e destinazione degli spostamenti, sottoponendo ai conducenti un articolato questio-
nario attraverso il quale acquisire le informazioni relative al punto di partenza e al
punto di arrivo, alla motivazione e alla frequenza dello spostamento, alla localizzazio-
ne e alla durata di eventuali soste e alla tipologia di eventuali merci trasportate.
I rilievi della velocita delle imbarcazioni sono stati eseguiti in ventisei stazioni distri-
buite sull’intero territorio lagunare, con l'utilizzo di telelaser e registrando la tipolo-
gia di natante in transito. Il parametro velocita ¢ di fondamentale importanza per la
calibrazione del modello di simulazione che deve stimare, per ogni origine e destina-
zione degli spostamenti, il cammino minimo al quale assegnare il flusso di traffico.
Il minimo viene calcolato soprattutto in termini di tempo di percorrenza, funzione
diretta della velocita.

Risultati della campagna estiva

Complessivamente i passaggi registrati nei dodici giorni di rilievo, nelle trenta sta-
zioni, sono stati 443.275, di cui il 52% costituito da imbarcazioni da diporto, il 17%
da taxi, '1% da mezzi per il trasporto pubblico (actv), il 10% da mezzi per tra-
sporto merci, il 7% da mezzi per traffico turistico, il 3% da altre categorie di imbar-
cazioni. La giornata di traffico piti intensa ¢ stata la domenica 8 luglio con 54.588
passaggi. Il maggior numero di passaggi registrati nelle 12 giornate, pari a 47.560, ¢
stato rilevato nella stazione di Punta della Salute a Venezia, dove mediamente, sia
nei giorni festivi, sia nei giorni feriali, si sono registrati circa 4000 passaggi.

Anche nelle altre stazioni intorno a Venezia (San Michele, Fondamente nuove, San-
Giobbe, San Basilio) si ¢ rilevato che il numero di passaggi rimane costante nei
giorni festivi e nei giorni feriali con, in media, 2000 passaggi.

Nelle stazioni lagunari, invece, il numero di passaggi registrato nei giorni festivi &
risultato circa il doppio rispetto a quello rilevato nei giorni feriali. Infatti, il numero
la Ricerca e la Formazione); i con-

trolli delle velocita sono stati effet-

tuati dal Magistrato alle Acque di

Venezia — Sezione Vigilanza Lagu-
nare
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medio di passaggi, in ciascuna stazione in laguna, ¢ di 1109 in un giorno festivo e di
SII in un giorno feriale.

Per quanto riguarda le interviste, I'analisi delle risposte ha messo in evidenza come
nel periodo estivo il 75% degli spostamenti venga effettuato per svago e turismo (le
principali destinazioni sono Alberoni e Punta Sabbioni), il 12% per la pesca e il rima-
nente 13% per lavoro e trasporto merci.

Per quanto riguarda i rilievi di velocitd, i valori pili elevati sono stati registrati per le
imbarcazioni da diporto e per i taxi®. In particolare, nel canale di Tessera (che collega
I'aeroporto Marco Polo con Murano e Venezia) i taxi hanno raggiunto punte massime
di velocita fino a 59 km/h, mentre nelle stazioni localizzate intorno a Venezia si & rile-
vata una velocitd massima di 46 km/h per un taxi ¢ di 70 km/h per un’imbarcazione
da diporto; per questa categoria inoltre la velocitd media & sempre risultata superiore
ai limiti consentiti. Analoghi risultati sono stati ottenuti anche durante i rilievi delle
campagne autunnale e invernale.

Risultati della campagna autunnale

I passaggi registrati nei sei giorni di rilievo, nelle trenta stazioni, sono stati 112.507, di
cui il 28% costituito da taxi, il 23% da imbarcazioni da diporto, il 16% da mezzi per il
trasporto pubblico (actv), il 15% da mezzi per il trasporto merci, il 9% da mezzi per
il traffico turistico e il restante 9% da altre categorie di imbarcazioni. La giornata di
traffico pilr intensa ¢ stata martedi 9 ottobre 2001 con 21.416 passaggi. Il maggior
numero di passaggi resistrati nelle 6 giornate, pari a 18.702, ¢ stato rilevato nella sta-
zione di Punta della Salute, dove mediamente, sia nei giorni festivi, sia nei giorni
feriali, si sono registrati circa 3000 passaggi.

Per quanto riguarda le interviste, ¢ risultato che nel periodo autunnale il 33% degli
spostamenti ¢ effettuato per la pesca, il 31% per svago e turismo, il 18% per lavoro e il
rimanente per trasporto merci.

Risultati della campagna invernale

Complessivamente i passaggi registrati nei sei giorni di rilievo, nelle trenta stazioni,
sono stati 47.556, di cui il 25% costituito da mezzi di trasporto pubblico (actv), il
22% da mezzi per il trasporto merci, il 21% da taxi, il 15% da imbarcazioni da dipor-
to, il 7% da mezzi di servizio e il restante 10% da altre categorie di imbarcazioni.

La giornata di traffico pill intensa ¢ stata quella di mercoledi 23 gennaio 2002 con
* In alcune stazioni i valori di velo-

cit rilevati sono stati influenzati

dalla visibilita dell’operatore, risul-

tando quindi generalmente inferiori

all’effettiva velocita delle imbarca-
zionli
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9008 passaggi. Il maggior numero di passaggi registrati nelle sei giornate, pari a
6979, ¢ stato rilevato nella stazione di Punta della Salute, dove mediamente, tanto
nei giorni festivi, quanto nei giorni feriali, vengono registrati circa 1000 passaggi.

Per quanto riguarda le interviste, & risultato che nel periodo autunnale il 52% degli
spostamenti & effettuato per trasporto merci, il 22% per attivitd di pesca, I'11% per
lavoro e il 2% per svago ¢ turismo.

Confronto tra campagne

Dal confronto’ dei risultati delle tre campagne eseguite, il primo dato che emerge,
come atteso, ¢ la stagionalita del traffico da diporto.

Nel periodo estivo le imbarcazioni da diporto senza cabina costituiscono il tipo di
imbarcazione con il maggior numero di passaggi percentuali, pari al 34%, mentre nel
periodo autunnale e invernale tali percentuali scendono rispettivamente al 18% e al
12%, con aumento, invece, della percentuale dei taxi pari al 30% in autunno e al
20% in inverno.

La predominanza di traffico da diporto nel periodo estivo viene confermata anche
dalla motivazione dello spostamento, dove alla voce “svago-turismo” corrisponde una
percentuale del 75% in estate, del 31% in autunno e solo del 2% in inverno, mentre in
autunno e in inverno aumentano le motivazioni legate alla pesca e al trasporto merci.
La stazione con il pit alto livello di traffico rilevato rimane, per le tre campagne,
Punta della Salute, caratterizzata dal passaggio principalmente di imbarcazioni tipo
taxi e di linea in tutte le stagioni (tabella 1 nella pagina seguente).

I risultati dei rilievi eseguiti nella giornata di domenica 8 luglio 2001 sono stati con-
frontati con i risultati di una campagna simile svolta domenica 12 luglio 1998 dal
Worcester Polytechnic Institute per conto della Provincia di Venezia. Il confronto,
pur riferendosi a una singola giornata ¢ comunque utile per restituire, a livello indica-
tivo, l'attuale tendenza del traffico acqueo, in costante aumento negli ultimi anni
(tabella 2 nella pagina seguente).

I risultati delle tre campagne di rilievo sono utilizzati per mettere 2 punto un modello
di simulazione del traffico che, a partire dai dati acquisiti mediante conteggi, intervi-
ste e rilievi di velocitd, consenta un’'analisi quantitativa del fenomeno, con la riprodu-
zione del traffico medio annuo in un qualsiasi punto della laguna.

Uno dei vantaggi rilevanti dell’utilizzo del modello di simulazione del traffico consiste

? Per il confronto delle campagne
sono state utilizzate sei delle dodici
giornate complessive di tilievo esti-
vo e le sei giornate di rilievo autun-
nale e invernale considerando I'in-
tervallo orario ridotto dalle 8.00
alle 16.00 di quattro giorni feriali e
due festivi
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Dall’alto verso il basso
Tabella 1. Dati riepilogativi
delle tre campagne di rilievo
diretto del traffico, mediante
conteggio delle imbarcazioni

Tabella 2. Confronto tra i dati
rilevati domenica 8 luglio
2001 per il Magistrato

alle Acque e quelli acquisiti
domenica 12 luglio 1998
per la Provincia di Venezia

Tabella 3, Elaborazioni

con modellc di traffico
Restituzione del traffico

in laguna, suddiviso

per tipologia di imbarcazione.
I modello, a partire dai dati
rilevati mediante conteggi

e interviste, € in grado

di simulare il flusso di traffico
a scala lagunare

Tabella 4, Elaborazioni

con modello di traffico.
Restituzione del traffico

in laguna, suddiviso

per le tre stagioni considerate
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Stazione Numero medio giornaliero di passaggf |

Codice Denominazione estate 2001 autunno 2001 inverno 2002
17 Salute 3.963 3.117 1.163 |
16 San Michele Isola 2.359 1.433 629 |
30 Fondamenta nuove 2,220 1.498 1.008
3 San Giobbe 2.139 1.361 722
6 Lido Santa Maria Elisabetta 2.056 1.359 601
18 San Basilio 1.963 1.104 563
2 Murano faro 1.903 1.475 693
9 Lido San Nicold 1.424 686 139
21 Chioggia centro 1.367 553 170
10 Sant'Erasmo punta 1.361 322 108
13 Treporti ricevitoria 1.310 194 142
15 Lido bocca di porto 1.288 320 95
20 Chioggia diga 1.271 397 142
19 Malamocco bocca di porto 1.189 322 161
8 Mazzorbo 1.172 568 215
11 Burano (distributore benzina) 1.162 451 170
22 Chioggia trivio canali 1.142 219 85
1 Murano Venier 1.080 829 230
25 Fusina 936 262 95
14 Cavallino Pordelio 95 210 77
i Canale Tessera 820 666 195
7 Lido - Lazzaretto vecchio 798 327 84
24 San Giuliano 634 338 181
12 Burano San Martino 573 274 106
5 Lido Malamocco 554 127 29
28 Confluenza Sile-Dese-Mortiron 487 76 18
4 Porto San Leonardo 316 143 74
23] Brondolo Chiusa 257 33 8
29 Canale San Felice-Lio Piccolo 168 31 6
26 Canale Campalto 115 59 20

Stazione Numero totale di passaggf

Codice Denominazione domenica 12/07/1998 domenica 8/07/2001 Differenza %
¥ Salute 1.649 Bi202 100%
16 San Michele isola 1.957 2465 26%
9 Lido San Nicold 1.599 2.394 50%
18 Treporti ricevitoria 2.065 2.324 13%
19 Malamocco bocca di porto 1.507 2291 52%
6 Lido Santa Maria Elisabetta 1.785 2272 27%
20 Chioggia diga 1,005 2.082 107%
10 Sant'Erasmo punta 1.567 2017 29%
15 Lido bocca di porto 2.090 1.977 -5%
18 San Basilio 1.396 1.939 39%
3 San Giobbe 1.697 1.906 12%
21 Chioggia centro 1.995 1.753 -12%
8 Mazzorbo 2177 1.693 -22%
14 Cavallino Pordelio 1.250 1.566 25%
2 Murano faro 2.261 1,357 -40%
11 Burano (distributore benzina) 2.005 1,285 -36%
1 Murano Venier 463 1,275 175%,
7 Lido - Lazzaretto vecchio 905 989 9%
5 Lido Malamocco 823 899 9%
12 Burano San Martino 911 672 -26%
4 Porto San Leonardo 916 248 -73%

Totale 32.023 36.706 15%
Passaggi medi per ciascuna stazione 1.525 1.748

Tipologie natanti Diporto Taxi Merci Pesca ACTV Portuale

Traffico (natanti *km/giorno) 19.918 7.301 4.697 354 4.535 238

Percentuale (%) 100% 37% 249, 2% 23% 1%

Estate Autunno Inverno
Traffico (natanti *km/giorno) 55.839 25,081 4,242
Percentuale (%) 100% 459%, 8%
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nel supportare, con dati numerici oggettivi, politiche di gestione del traffico oppure
interventi infrastrutturali sulla rete di canali.

Il modello permettera, infatti, anche di valutare gli effetti di eventuali modifiche
strutturali o normative alla rete e/o ai transiti e di simulare quindi diversi scenari di
traffico.

Lindicatore numerico prescelto per I'analisi del traffico in laguna, analizzato per
diversi scenari e per differenti tipologie di domanda di traffico (diporto, pesca, tra-
sporti, ecc.), consiste nel prodotto del flusso di traffico (espresso in natanti/giorno)
per la distanza percorsa da tale flusso:

natanti [tipo categoria] ¥ km/giorno

Ad esempio, I'utilizzo del modello con riferimento alla situazione attuale consente di
confrontare il traffico, espresso in natanti * km/giorno, dovuto alle principali tipolo-
gie di natanti e nelle diverse stagioni.

Nella tabella 3 sono riportati i valori assoluti del traffico in laguna e il valore percen-
tuale rispetto alla tipologia principale, rappresentata dal diporto; a titolo di esempio,
si nota come il traffico dovuto al trasporto delle merci ¢ al trasporto pubblico (acTv)
sia circa un quarto rispetto al traffico legato al diporto.

Per quanto riguarda la stagionalit, le elaborazioni svolte con il modello evidenziano
come in autunno il traffico sia pilt che dimezzato rispetto all’estate, per ridursi a
meno di un decimo durante I'inverno (tabella 4).

Attualmente sono in corso le elaborazioni per valutare gli effetti di alcuni interventi,
normativi e strutturali, sulla rete di canali lagunari.

Il primo scenario simulato con il modello di traffico riguarda l'istituzione delle “arec
blu” (ordinanza n°® 09/2002 emessa dal Commissario per il traffico acqueo) in zone
della laguna nord e sud considerate di particolare valore ambientale, in cui sara limi-
tata la circolazione a imbarcazioni di tipologie e dimensioni adeguate al delicato eco-
sistema lagunare. I risultati forniti dal modello evidenziano una riduzione del traffico
a scala lagunare di circa il 26% e, in particolare, nelle “aree blu”, una riduzione del
28% rispetto alla situazione attuale.

Il secondo scenario simulato riguarda invece 'apertura, in prossimita di Murano, di
un nuovo tratto di canale per I'aeroporto e di un canale tra le Fondamente nuove e
Iisola di San Michele. I risultati del modello evidenziano: una riduzione del 75%
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del traffico che attualmente grava sul collegamento esistente tra Venezia e 'aeropor-
to di Tessera, con uno spostamento di circa 250 — 300 natanti/giorno sul nuovo
canale; una riduzione del 70% del traffico attuale lungo il canale delle Fondamente-
nuove, limitatamente alla sezione antistante Cannaregio, con un traffico indotto sul
nuovo collegamento tra San Michele e le Fondamente nuove di circa 800 - 1100
natanti giorno.

Nell'ambito dello studio sono stati eseguiti rilievi per misurare le onde e la torbidita

generate dal passaggio di alcuni tipi di imbarcazioni, in otto sezioni (figura 3), rappre-

sentative di diverse situazioni morfologiche lagunari'®:

- cinque sezioni costituite da un canale di navigazione con a lato un basso o alto fon-
dale (tipo A);

. tre sezioni costituite da un canale di navigazione con a lato una barena o un’isola
(tipo B).

In ciascuna sezione sono stati condotti sei test relativi al passaggio di tre tipi di imbar-

cazioni con due velocita di transito e sono state eseguite misure di corrente, moto

ondoso e torbiditd''. Obiettivo di questa attivitd ¢ la valutazione degli effetti della

navigazione sulla morfologia attraverso 'individuazione delle relazioni tra le caratteri-

stiche dei natanti (tipologia e velocita di transito), e I'altezza d’onda e la torbidita

generate durante il transito lungo canali con differenti caratteristiche geometriche e

sedimentologiche e in diverse condizioni di marea.

Risultati

I risultati ottenuti evidenziano come l'effetto sui fondali lagunari del transito delle
diverse tipologie di imbarcazioni dipenda fortemente dalle dimensioni e dalla velocita
del natante, oltre che dal livello di marea e dalle condizioni locali, in termini di carat-
teristiche geometriche e sedimentologiche della sezione in esame.

In generale, a seguito del passaggio di un’imbarcazione a bordo canale, si registrano
due componenti di sollecitazione: una simmetrica dovuta alle onde divergenti genera-
te dal natante e una asimmetrica legata al richiamo di acqua dal bassofondale verso il
canale (“risucchio”). I risultati preliminari delle campagne svolte hanno evidenziato
come la sollecitazione relativa alle onde divergenti sia dominante per piccole imbarca-
zioni e bassofondali con battenti d’acqua elevati, mentre la sollecitazione dovuta al
richiamo d’acqua sia dominante per sezioni con bassofondale a battente modesto e
"1 rilievi sono stati eseguiti dalla

societa Thetis spa

" Le misure sono state eseguite in

un punto di “centro canale”, in

prossimitd dell’asse di transito del

natante, in un punto di “bordo

canale”, in prossimita delle briccole

e, per le sezioni di tipo A, in un

punto del fondale, a circa 20-40 m

dal bordo canale; contemporanea-

mente sono stati rilevati: tempera-
tura, salinita ¢ livello dell’acqua
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Figura 3. Stazioni

per la misura delle onde

e della torbidita prodotte

dal transito di imbarcazioni

1. Canale Silone (sezione
tipo B)

2. Canale di San Giacomo
(sezione tipo A)

3. Canale di Campalto
(sezione tipo A

4, Canale di Santo Spirito
(sezione tipo B)

5. Canale Allacciante
(sezione tipo A)

6. Canale della Padoana
(sezione tipo A)

7. Canale Novissimo
(sezione tipo A)

8. Canale Novissimo
(sezione tipo B)
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Figure 4 e 5. Livello
dell'acqua (in blu)

e torbidita (in rosso) registrati
lungo il canale di San
Giacomo, al passaggio

di un natante turistico a due
piani rispettivamente
al0km/hea 18 km/h.

Dai grafici risulta evidente
come il moto ondoso e i valori
di torbidita aumentino
significativamente
all'aumentare della velocita.
Analoghe misure sono state
eseguite in tutte le sezioni
analizzate. La freccia

sul bordo superiore

dei grafici indica

il momento del passaggio
dell'imbarcazione.

La torbidita & stata misurata
a 20 cm dal fondale

30

per natanti di grandi dimensioni, in quanto la massa d’acqua richiamata ¢ proporzio-
nale al volume immerso dello scafo del natante in transito.

Si & verificato, inoltre, come in presenza di battenti d’acqua rilevanti, solo il passaggio
di natanti di grandi dimensioni (ad esempio: lancioni gran turismo e pescherecci) dia
luogo a valori apprezzabili di risospensione, mentre natanti pitt piccoli (ad esempio:
gommoni e barchini) non impattano in modo apprezzabile il fondale.

Lincremento della risospensione con 'aumento della velocitd dei natanti, ¢ risultato
ben piti che lineare ¢, in particolare, nelle sezioni in prossimita di barene, si ¢ verifica-
to come incrementi di velocith dell'ordine del 50-60% abbiano dato luogo a variazio-
ni del picco di concentrazione dei sedimenti fino a un ordine di grandezza.

Nel seguito si riportano alcuni risultati ottenuti nel corso delle campagne di misura.
Gli stessi dati dovranno essere analizzati (secondo formule e relazioni note dalla lette-
ratura scientifica specifica) per ottenere i valori di erosione e di perdita di sedimenti
indotta dal passaggio dei natanti. Tali valori saranno successivamente correlati con i
risultati del modello di traffico nella terza fase dello studio.

Canale di San Giacomo (sezione tipo A) / Passaggio di un lancione turistico a due piani
A bassa velocita (10 km/h) e su un battente d’acqua piuttosto rilevante (2.8 m a bordo
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canale) il lancione a due piani genera un moto ondoso limitato (i due valori di altezza
d’onda massimi rilevati sono: H, = 12 cm e H o= 8 cm) e risospensione di sedimen-
ti praticamente nulla. La stessa imbarcazione che transita a una velocita quasi doppia
(18 km/h), su un battente d’acqua di circa 2.5 m, genera un significativo treno d’onde,
con valori di altezza massimi di H,,,= 43 cm e H,,,= 30 cm, e un incremento della
torbiditd, con un valore di picco di concentrazione dei sedimenti risospesi pari a 120
mg/l, rispetto al valore di fondo di 20 mg/l (figure 4 e 5 nella pagina precedente).

Canale di Santo Spirito (sezione tipo B) / Passaggio di un lancione turistico a due piani

Su un battente d’acqua ancora inferiore (2.15 m a bordo canale), lo stesso lancione
q

gran turismo utilizzato per il canale San Giacomo, a 20 km/h genera onde di altezza

massima H st e H,.0=35 cm, con valori di picco della concentrazione di sedi-

max1 =

menti a bordo canale di oltre 300 mg/l, ciod quindici volte superiore al valore di
fondo di circa 20 mg/l.

Canale Allacciante (sezione tipo A) / Passaggio di un peschereccio'

Su un battente d’acqua di circa 2.6 m, il peschereccio che transita a una velocita di
circa 15 km/h provoca onde di notevole altezza (H,,,,,= 51 cm e H,,,,,= 29 cm) e valori
di torbiditd di un ordine di grandezza superiore rispetto al valore di fondo (circa §
mg/l), che persistono per diversi minuti dopo il passaggio del natante.

Canale Novissimo (sezione tipo B) / Passaggio di un peschereccio

Su un limitato battente d’acqua al bordo (0.8 m), il passaggio del peschereccio deter-
mina elevati picchi di risospensione, sia a bassa, sia ad alta velocita. Con una velocita
di 9 km/h e un’onda generata di soli 14 cm, infatti, si ¢ registrato un valore di torbi-
dita di oltre 150 mg/l, a fronte di un valore di fondo di circa 50-70 mg/l; mentre con
una velocita di 15 km/h la torbidita ha raggiunto valori di 800 mg/l, producendo una
nuvola di sedimenti risospesi per cui devono trascorrere decine di minuti prima di
ritornare ai valori di fondo (50-70 mg/l).

Canale Novissimo (sezione tipo A) / Passaggio di un natante da diporto con cabina"

E interessante verificare anche gli effetti conseguenti al passaggio del natante da
diporto con cabina, la cui presenza lungo i canali lagunari ¢ stata rilevata in modo
massiccio nel corso dei rilievi diretti di traffico, soprattutto nella campagna estiva.

"Le dimensioni indicative sono:
lunghezza 10.5 m, larghezza 3 m,
pescaggio 1.2 m

" Le dimensioni indicative sono:
lunghezza 8 m, larghezza 3 m,

pescaggio 0.3 m
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Questa imbarcazione alla velocita di transito pil bassa (circa 16 km/h) e su un bat-
tente d’acqua di 1.25 m, genera onde di circa 32 cm e valori di risospensione piutto-
sto bassi, mentre allaumentare della velocitd (25 km/h) provoca la formazione di
onde leggermente pilt basse (circa 25 cm), ma con valori di picco della torbidita di
120 mg/l, cioe di oltre un ordine di grandezza superiore rispetto al valori di fondo
(circa 10 mg/l). Tale effetto potrebbe essere legato all'inizio della fase di planata del-
I'imbarcazione.

Canale di Santo Spirito (sezione tipo B) / Passaggio di un natante da diporto con cabina
La stessa imbarcazione, lungo il canale di Santo Spirito, con battente d’acqua di circa
2 m, alla velocita di circa 20 km/h genera onde di altezza massima di H, .= 35 cm e
H,,.0= 21 cm, con picco del valore di torbidita di oltre 300 mg/l, di persistenza molto
clevata, a fronte di un valore di fondo pressoché nullo.

Il parametro pil significativo per definire gli effetti del moto ondoso generato dai
natanti sulla morfologia lagunare ¢ lo “sforzo di taglio”, cio¢ la sollecitazione esercitata
sul fondo dall’agitazione ondosa provocata dal passaggio dell'imbarcazione'.

I valori ottenuti nel corso delle campagne di misura sono stati confrontati con lo sfor-
zo di taglio critico, ottenuto con misure sperimentali eseguite nel corso di precedenti
rilievi in laguna (Studio r-EcTs — Feed-backs of Estuarine Circulation and Transport
of Sediments on Phytobenthos, svolto nell’ambito del progetto UE masT 111, 1998-
2001)"%. T valori di soglia critica sono variabili tra le sezioni e nel corso dell’anno per
effetto delle diverse natura e struttura del fondale in estate e in inverno (caratteristi-
che sedimentologiche, effetti di biostabilizzazione correlati al contenuto di carboidrati
e di carbonio organico nel sedimenti, ecc.).

La figura 6 evidenzia come lungo il canale Novissimo (nel tratto con sezione tipo A)
praticamente tutti i natanti generino sforzi di taglio sul fondo superiori alle soglie cri-
tiche, confermando quindi il notevole impatto in termini di risospensione rilevato per
natanti del tipo lancione gran turismo'” e per le barche da diporto con cabina.

Per la sezione sul canale Silone (figura 7) si evidenzia come quasi tutte le imbarcazioni
utilizzate generino sforzi di taglio superiori alla soglia critica invernale, contribuendo
pertanto a incrementare una naturale situazione di risospensione ¢ torbidita, mentre
durante lestate, in cui il valore di soglia critica ¢ decisamente maggiore, solo I'imbar-
cazione da diporto che transita a velocita sostenuta genera un forte impatto.

" Lo sforzo di taglio (t) sul fondo ¢  estuarini e lagunarj

stato calcolato come: T = 0.5 p f, "7 Le dimensioni indicative sono:

Umz, dove p = densita dell’acqua, f; lunghezza 14 m, larghezza 3.7 m,

= fattore di actrito, Uy, = massima  pescaggio 1.2 m

velocith orbitale per onde monocro-

matiche

* Lo scopo generale del progetto &

lo studio delle interazioni di tipo

complesso tra le comunita bentoni-

che, I’idrodinamica, il ciclo dei

nutrienti e il trasporto di sedimenti
all’interno dei sistemi sedimentari
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Nell'ambito delle attivita per la salvaguardia di Venezia e della sua laguna, il Magistra-
to alle Acque, tramite il Consorzio Venezia Nuova, ha eseguito, nel corso del 2000,
anche uno studio specifico per verificare la possibilita di adottare, per la difesa di rive
¢ sponde urbane e lagunari, strutture in grado di assorbire parte dell’energia associata
al moto ondoso.

In alcune zone, soprattutto lungo i canali perimetrali dei centri storici in laguna, si
rende infatti necessario realizzare interventi di mitigazione degli effetti del moto
ondoso sui marginamenti e sugli edifici che, essendo realizzati a “parete verticale”,
risultano 1 pitt esposti all’azione delle onde (meno “vulnerabili” sono invece le rive a
“parete inclinata” dove I'impatto delle onde ¢ meno violento, poiché in parte attutito
¢ smorzato proprio in virtlt delle caratteristiche geometriche delle opere di sponda di
questo tipo). La presenza di pareti verticali piene, caratterizzate da coefficienti di
riflessione delle onde prossimi al 100%, rappresenta una condizione che, a sua volta,
aggrava il problema del moto ondoso, soprattutto in ambienti confinati, quali i
canali di piccole e medie dimensioni, poiché la riflessione multipla delle onde accre-
sce I'agitazione dello specchio acqueo amplificando gli effetti negativi del moto
ondoso sulle strutture urbane e determinando situazioni di pericolo per la navigazio-
ne di piccole imbarcazioni.

Per ridurre il coefficiente di riflessione sono state progettate e sperimentate particolari
strutture di protezione ¢ di assorbimento dotate di camere di dissipazione la cui lar-
ghezza ¢ dimensionata in funzione della lunghezza d’onda incidente. Le sperimenta-
zioni, eseguite con modelli matematici e con modelli fisici presso il Centro sperimen-
tale per modelli idraulici di Voltabarozzo (Padova), hanno permesso di individuare e
verificare l'efficacia di due diversi sistemi di strutture di assorbimento: la prima ¢ una
struttura cellulare a cassone forato (“a feritoie verticali”), la seconda & costituita da
pali in legno verticali, posizionati a qualche decina di centimetri dalla parete di spon-
da, a cui sono fissate travi orizzontali opportunamente distanziate tra loro (“a feritoie
orizzontali”, figura 8)

Per entrambe le strutture, le prove sono state eseguite sia su modello bidimensionale
(in canale), quindi in condizione di moto ondoso incidente perpendicolare alla struttu-
ra, sia su modello tridimensionale (in vasca), con le strutture soggette a un fronte inci-
dente obliquo, come si verifica al passaggio di un’imbarcazione in direzione parallela
alla struttura. Nel corso delle prove si ¢ effettuata una verifica completa di tutti i para-
metri che entrano in gioco18 e in generale si ¢ osservato come, a parita di caratteristiche
A parametri considerati sono,

olere all’influenza del tirante d’ac-

qua: la larghezza della camera, lo

spessore della parete, la larghezza

delle feritoie, la larghezza dei mon-

tanti per le strutture a feritoie verti-

cali, l'interasse e I'apertura tra le

travi, la quota di estradosso inferio-

re e il numero di travi per le strut-
ture a feritoie orizzontali
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Figura 8. Centro sperimentale
per modelli idraulici

di Voltabarozzo (Padova).
Prove su modello fisico

per la messa a punto

della struttura di assorbimento
"a feritoie orizzontali”
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Figure 9 e 10. Prove

su modello matematico
per la verifica degli effetti
di interventi di protezione
della cavana di San Giorgio
dal moto ondoso mediante
strutture di assorbimento
“a feritoie orizzontali”,

Le figure illustrano come

in presenza della strutture
di assorbimento a ridosso
delle pareti (immagine

in basso) si riduca
significativamente I'energia
associata al moto ondoso
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Realizzazione

di strutture

per I'assorbimento
del moto ondoso.
Sperimentazioni

in corso
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geometriche, il coefficiente di riflessione (K ) sia funzione delle caratteristiche dell’on-
da incidente'. Le prove eseguite su modello tridimensionale, inoltre, hanno mostrato
che nel caso di attacco obliquo del moto ondoso i coefficienti di riflessione si riducono
ulteriormente (mediamente del 15%) e che per le strutture a feritoie orizzontali ¢ di
fondamentale importanza la presenza di setti trasversali che interrompano la continuita
della struttura, creando cosi delle “camerette” di dissipazione del moto ondoso.

Poiché ¢ stato possibile verificare come Paltezza e il periodo delle onde generate dai
natanti siano confrontabili con I'altezza e il periodo delle onde generate dal vento, le
strutture di assorbimento sono risultate efficaci nei confronti di entrambe le famiglie
di onde.

In conclusione, nell’ambito dello studio eseguito, ¢ stato dimostrato che le camere
di dissipazione del moto ondoso applicate a pareti verticali possono dimezzare I'e-
nergia associata al moto ondoso, arrivando anche a valori minimi del 30-35% nel
caso delle onde piu lunghe. Entrambe le tipologie delle strutture di assorbimento
hanno fornito risultati molto positivi e simili tra loro in termini di efficacia nella
dissipazione del moto ondoso, ma, in linea generale, la soluzione con feritoie oriz-
zontali risulta preferibile poiché puo essere facilmente realizzata con tavole e pali di
legno e dunque con materiale tradizionale e coerente con il contesto ambientale
lagunare e veneziano®.

Al termine delle prove e delle verifiche eseguite sono stati avviati i primi due interventi
in centro storico per la difesa integrata del tessuto urbano dagli effetti del moto ondoso.
Il primo intervento ¢ compreso nell’ambito del “progetto per la messa in sicurezza
dell’isola di San Giorgio Maggiore”, attualmente in fase di avanzata esecuzione, e pre-
vede la protezione delle sponde all’interno della cavana dell’isola con strutture di
assorbimento a feritoie orizzontali in modo da mantenere un basso stato di agitazione
ondosa nel limitato spazio acqueo interno. Nella figure 9 ¢ 10 sono riportati i risultati
del modello matematico utilizzato per valutare Ieffetto cumulato dell’energia associa-
ta al moto ondoso nella cavana, in presenza e in assenza delle strutture di assorbimen-
to da cui risulta evidente come la collocazione delle pareti a feritoie orizzontali per-
metta di dissipare U'energia delle onde e di limitare 'agitazione ondosa.

Il secondo intervento ¢ attualmente in corso di realizzazione di fronte all’area di Sant’
Alvise, lungo il margine sud — ovest della citta, dove si sta costruendo una struttura
per proteggere la riva e la darsena della remiera retrostanti.

1l valore del cocfficiente di rifles-
sione ¢ stato espresso in relazione al
rapporto adimensionale tra la lar-
ghezza della camera ¢ la lunghezza
dell’onda incidente; le onde esami-
nate hanno le seguenti caratteristi-
che: altezza d’onda Hg = 0.15 +
0.45 m, periodo T = 1.2 + 2.5 5,
lunghezza d'ondaL=2 + 9 m

* Le sperimentazioni eseguite, nel-
I'ambito delle onde provate e per
fondali di circa 1.5 - 2.0 m, hanno

consentito anche di determinare le
dimensioni ottimali delle strutture
assorbenti. Per la struttura a feritoie
verticali: larghezza della camera
0.75 m; larghezza delle feritoie
0.10-0.20 m; larghezza del mon-
tante 0,25 m; lunghezza della
camera 6 m. Per le strutture a feri-
toie orizzontali, larghezza della
camera 0.50 m; interasse tra le travi
0.25 m; apertura tra le travi 0.05
m; quota estradosso travi -1.05 m

Al
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Attualmente ¢ anche in fase di programmazione un ulteriore intervento da realizzare
nella Cappella Emiliani situata lungo il perimetro dell’isola di San Michele, il cimitero
della citt. In questo caso, considerata la notevole intensita di traffico che caratterizza il
canale di fronte all’isola, si prevedono, sia I'inserimento di strutture di assorbimento
del moto ondoso lungo la riva, sia lavori per modificare lo stesso percorso del canale, in
modo da ridurre ulteriormente 'impatto del moto ondoso generato dai natanti.

Per quanto riguarda infine la salvaguardia della morfologia lagunare, oltre alla difesa
dei margini barenali con tecniche di ingegneria naturalistica (collocazione di burghe,
buzzoni e fascinate di sedimentazione, realizzazione di ripascimenti) & stato recente-
mente ultimato il primo intervento sperimentale per la realizzazione di sovralzi con
sedimenti sabbiosi sui bassofondali antistanti le barene. Queste strutture morfologi-
che sommerse, un tempo molto diffuse in laguna, sollevano il bassofondale circostan-
te le barene e contribuiscono a smorzare I'effetto delle onde contro i bordi, riducen-
done quindi I’'crosione. I lavori sono stati eseguiti di fronte alle barene di punta Vecia
e sono consistiti nella formazione di due sovralzi sommersi (sommiti a quota -0.3 + -o.5
m) con la funzione di smorzare le onde prima che esse frangano contro i bordi della
barena, causando il distacco di zolle, quindi la perdita di territorio barenale e di sedi-
menti poi dispersi dalle onde e dalle correnti.

A questo intervento sperimentale & seguita la realizzazione, nell’'area a sud di punta
Vecia, di velme in sabbia ridossate alle barene di prima linea, tuttora in corso. I obiet-
tivo principale, anche in questo caso, & quello di ripristinare strutture morfologiche
con un profilo “tipo spiaggia” in grado di smorzare I’energia delle onde incidenti.
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Protocollo del 21 maggio 2002 per Porto
Marghera. Nota di inquadramento generale *

L'Accordo di programma sulla chimica a Porto
Marghera, promosso dalla Regione del Veneto e
approvato con DPCM del 12.02.1999, ha permesso
di accelerare la realizzazione degli interventi, pro-
grammati dallo Stato, per la sistemazione delle
sponde e dei fondali dei canali di Porto Marghera.
Su tale base, il Magistrato alle Acque e I'Autorita
Portuale di Venezia hanno successivamente stipu-
lato accordi operativi per regolare le reciproche
competenze e attivita.

Nell'area industriale del porto di Marghera in senso
stretto, compresa tra via della Liberta, via Fratelli
Bandiera, Fusina e il naviglio Brenta, gli interventi
programmati dal Magistrato alle Acque e
dall'’Autorita Portuale di Venezia permetteranno di
sistemare progressivamente tutte le sponde lungo i
canali e sulla laguna, eliminando cosl gli apporti
inquinanti che da esse giungono all’ecosistema,
rendendo possibile la bonifica definitiva dei fondali
dei canali e, soprattutto, consegnando a Venezia un
porto completamente ammodernato e allineato
con le previsioni del Piano Regolatore Portuale,
presupposto per lo sviluppo delle attivita logistiche
dell'area e per la valorizzazione delle aree produtti-
ve del sistema industriale.

Gli interventi sulle sponde non protette dei canali
(riferibili a suoli artificiali di riporto realizzati con
abbondante ricorso a rifiuti industriali e, quindi,
inquinate) consistono in un marginamento intesta-
to in profondita (da -16 m a -20 m), in un sistema
di impermeabilizzazione del marginamento, in un
sistema di drenaggio delle acque retrostanti da
convogliare e trattare negli impianti di depurazione
secondo quanto previsto dal Piano Direttore e dal
Progetto integrato Fusina (PIF).

Questa soluzione esecutiva, illustrata nelle sezioni
tipo allegate allo stesso protocollo del 21 maggio
(si vedano, piu avanti, i disegni a pagina 47), &
stata approvata nello scorso mese di febbraio dalla
Segreteria Tecnica per gli interventi di Porto
Marghera e reputata idonea ad assicurare la prote-
zione della laguna e quindi la messa in sicurezza
delle aree retrostanti.

Lo sviluppo delle sponde dei canali di Porto
Marghera in senso stretto ammonta a complessivi
40,7 km di cui, circa 8 km possono essere conside-
rati in condizioni accettabili almeno in questa fase.
A oggi, 5,5 km di sponde sono stati sistemati con
interventi eseguiti negli ultimi anni; altri 3,3 km di
sponde sono in corso di attuazione (1,3 km da
parte del Magistrato alle Acque e 2 km da parte
dell’Autorita Portuale di Venezia e dei suoi conces-
sionari). Ulteriori sponde per circa 4,8 km appaio-
no attualmente meno urgenti, ma non del tutto
adeguate, per cui si prevede necessario intervenire
in fase di completamento del programma, per ren-
derle omogenee alle altre.

Per le restanti sponde appare necessario interveni-
re in tempi rapidi e sono previsti lavori sia del
Magistrato alle Acque, sia dell’Autorita Portuale.

Su buona parte di questi interventi (si vedano la
tabella e la cartina pubblicate rispettivamente alle
pagine 46 e 48) convergera il contributo economi-
co delle aziende retrostanti i marginamenti, come
previsto proprio dall’Accordo del 21 maggio 2002,
promosso dalla Regione del Veneto con il
Magistrato alle Acque, I'Autorita Portuale e le azien-
de industriali che hanno sottoscritto a suo tempo,
I'Accordo di programma sulla chimica a Porto
Marghera.

Una volta avviata la messa in sicurezza di emer-
genza sara possibile attuare al meglio quanto pre-
visto dal Master Plan delle bonifiche che la Regione
del Veneto ha in corso di elaborazione e che verra
prossimamente presentato, in attuazione all’Atto
integrativo all'Accordo di programma sulla chimica
a Porto Marghera, approvato con DPCM del
15.11.2001.

Attualmente sono in corso contatti esplorativi per
I'adesione di altre aziende all’Accordo di program-
ma, come previsto dallo stesso Atto integrativo, e
quindi all'intesa sulla ripartizione degli oneri di rea-
lizzazione dei marginamenti.
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* Accordo tra Magistrato

alle Acque di Venezia,
Regione del Veneto, Autorita
Portuale di Venezia e aziende
industriali sottoscrittrici
dell’Accordo di programma
sulla chimica a Porto
Marghera

La firma del “Protocollo

per la progettazione

e il riparto dei costi delle
opere di messa in sicurezza
dell'area di interesse
nazionale Porto Marghera”
segna un'ulteriore importante
tappa nell'applicazione

dell' Accordo di programma
sula chimica di Porto
Marghera. A seguito

di tale protocollo infatti.

il Magistrato alle Acque

e I'Autorita Portuale

di Venezia implementeranno
i loro programmi

di sistemazione delle sponde
e di risanamento dei canali
industriali con tutta

una serie di interventi

di impermeabilizzazione

e di captazione e awvio

a depurazione delle acque
della falda superficiale
laddove veicolanti sostanze
inquinanti provenienti

dai terreni retrostanti le aree
demaniali.

A seguito di tali opere

la laguna di Venezia

non dovrebbe piti venire
interessata dalla diffusione
di sostanze inquinanti
provenienti dall'area
industriale di Porto Marghera.
Poiché tale opera si configura
come un'opera di messa in
sicurezza delle aree e quindi
di spettanza delle aziende
proprietarie dei terreni,
queste ultime con il protocollo
suddetto, si impegnano

a contribuire ai maggiori
oneri sostenuti dal Magistrato
alle Acque e dall'Autorita
Portuale per un importo

di Euro 1.500,00 per ogni
metro lineare di barriera
realizzato. Il Magistrato

alle Acque ha gia predisposto
14 progetti per complessivi
24 km di sponde ed entro

la prossima primavera
predisporra altri 5 progetti
per 8,2 km. A questi vanno
aggiunti i progetti
dell'Autorita Portuale

che interesseranno altri 4 km.
La firma del protocollo
consentira di realizzare

con speditezza questo vasto
programma di interventi che
nel giro di 4/5 anni portera
al completo confinamento
dell'area di Porto Marghera,
impiegando delle tecniche
progettuali avanzate,

che la Segreteria Tecnica
dell'Accordo per la chimica
ha gia valutato come atte

a contenere efficacemente

la diffusione degli inquinanti
in laguna.

Nota, dell’Unita di progetto
per la riconversione del polo
industriale di Porto Marghera
della Regione del Veneto, per
incontro del 21 maggio 2002.
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Protocollo del 21 maggio 2002 per la progettazione
e il riparto dei costi delle opere di messa

in sicurezza d’emergenza dell’area

di interesse nazionale Venezia-Porto Marghera *

Premesso

+ che il Magistrato alle Acque di Venezia ai sensi e
per gli effetti della disciplina in materia di salva-
guardia di Venezia e della sua laguna ha avviato un
programma di interventi volti, tra I'altro al riequili-
brio idrogeomorfologico e all'arresto e all'inversione
del processo di degrado dell'area lagunare;

+ che detto programma ¢ previsto nell'art. 3 della
legge 139/1992 che espressamente stabilisce che
gli interventi di competenza del Magistrato alle
Acque debbono essere attuati secondo le previsioni
di cui al Piano generale degli interventi approvato
nella seduta del 19.6.1991 dal Comitato di
Indirizzo Coordinamento e Controllo ex art. 4 legge
798/1984;

+ che nell'ambito degli interventi di cui al menzio-
nato Piano generale sono previste le opere di siste-
mazione delle sponde dei canali di navigazione del
porto di Venezia - sezione Marghera e dei tratti
interni alla conterminazione lagunare dei canali sfo-
cianti in laguna;

» che a seguito dell'ordinanza 1.10.1996 n. 4498
del Ministro dell' Ambiente il Magistrato alle
Acque ha attivato un primo stralcio degli interven-
ti proposti, consistente nella sistemazione della
sponda nord del canale Industriale sud a Porto
Marghera;

+ che la legge 426/1998 ha individuato Venezia-
Porto Marghera come sito di interesse nazionale ai
fini della bonifica;

» che il D.M. Ambiente 23.2.2000 ha definito il
perimetro del sito di interesse nazionale di Venezia-
Porto Marghera, al cui interno ricadono vaste aree
esterne al porto di Marghera;

* che il punto 3.1.a dell'Accordo di programma
sulla Chimica a Porto Marghera approvato con
DPCM del 12.02.1999 prevede che il Magistrato
alle Acque e I'Autorita Portuale di Venezia provve-
dano congiuntamente alla sistemazione delle spon-
de e dei fondali dei canali del porto di Marghera,
anche al fine di eliminare gli effetti dell'inquina-
mento in esse contenuto;

+ che imprese, secondo quanto previsto dal punto
3.1 b) dell'Accordo di programma per la chimica di
Porto Marghera, e ai sensi dell'art. 9 del D.M.
471/99, hanno ritenuto il progetto di marginamen-
to del Magistrato alle Acque di Venezia e
dell'Autorita Portuale, presentato e valutato positi-
vamente nel Comitato di Sorveglianza del
16/02/2000 e del 20/11/2001, come un adeguato
Progetto di messa in sicurezza di emergenza;

+ che il Magistrato alle Acque e I'Autorita Portuale
di Venezia nel giugno 2000 hanno definito con
specifici accordi gli interventi in capo a ciascuna
Amministrazione, stabilendo che ciascuna delle
due Amministrazioni, realizzera le opere necessarie
a proteggere la laguna dall'inquinamento, nel pieno

rispetto delle prescrizioni urbanistiche e del Piano
regolatore portuale, entro il 2005;
+ che le aziende firmatarie dell'Accordo di pro-
gramma hanno, ai sensi dell'art. 9 del D.P. 471/99,
formalmente manifestato in data 29 giugno 2000
la disponibilita a compartecipare alla quota parte
delle spese di palancolamento in funzione degli
adempimenti specifici di messa in sicurezza delle
aree di loro proprieta;
« che I'Unione Industriali di Venezia e I'Ente Zona
Industriale di Venezia, in nome e per conto delle
aziende firmatarie dell'Accordo integrativo sulla
chimica a Porto Marghera, hanno incaricato il
Consorzio Venezia Ricerche di procedere alla verifi-
ca di cui al punto j dell'atto Integrativo, e che il
documento di valutazione & stato formalmente tra-
smesso alla Segreteria tecnica della Conferenza di
Servizi I'1 1 luglio 2001;
» che la Segreteria Tecnica, in data 19 febbraio
2002, ha espresso un parere (allegato sub a))
secondo il quale si deve ritenere che le opere di
marginamento delle sponde dei canali industriali,
come progettate, eseguite e ulteriormente pro-
grammate dal Magistrato alle Acque e dall'Autorita
Portuale di Venezia, presentino i requisiti funzionali
e i presupposti di idoneita atti a contenere efficace-
mente la diffusione degli inquinanti in laguna e che
quindi possano costituire anche opera di messa in
sicurezza di emergenza;
« che ¢ obiettivo dell'Atto integrativo all'Accordo di
programma sulla chimica a Porto Marghera appro-
vato con DPCM del 15.11.2001 assumere, in attesa
del Master Plan (con il vincolo del rispetto delle
esigenze di mantenimento e sviluppo delle attivita
produttive e di tutela ambientale), il progetto di
confinamento verso la laguna come una misura di
sicurezza per i successivi interventi di bonifica
delle aree interessate;
+ che il Codice della Navigazione e la legge del 28
gennaio 1994 n. 84 prevedono che le opere
costruite sul demanio marittimo siano soggette
all’autorizzazione dell'Autorita Portuale e che le
opere costruite sul Demanio divengano pertinenze
dello stesso;

+ che le opere di marginamento vengono realizza-

te dal Magistrato alle Acque e dall'Autorita Portuale

di Venezia in area demaniale (Demanio marittimo -

Ramo Infrastrutture e Trasporti);

+ che il comma 4 dell'articolo 4 del Piano regola-

tore Portuale (delibera Comitato portuale n.

1/2000) recepisce i contenuti dell'Accordo di pro-

gramma per la chimica a Porto Marghera;

+ che l'intervento di protezione delle acque e del-

I'ecosistema lagunare dall’inquinamento prove-

niente dalle sponde dei canali attuato dal

Magistrato alle Acque e dall’Autorita portuale &

finalizzato in via definitiva a:

- eliminare l'erosione e la dispersione dei mate-
riali inquinanti eventualmente provenienti dai
terreni retrostanti le aree interessate;

- prevenire il continuo dilavamento di materiali di
riporto a opera dell'alternarsi delle maree;

- intercettare e avviare a depurazione le acque
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della falda superficiale, laddove veicolanti
sostanze inquinanti provenienti dai terreni retro-
stanti le aree demaniali;

» che in conseguenza della necessita di assicura-

re un'efficace opera di protezione delle acque e

dell'ecosistema, il Magistrato alle Acque di

Venezia ha inserito nei progetti di intervento parti-

colari soluzioni tecniche e opere volte specificata-

mente ad annullare gli effetti dell'inquinamento
proveniente dalle aree poste dietro la fascia
demaniale;

* che per ridurre drasticamente ogni eventuale

effetto dell'inquinamento proveniente dalle aree

poste dietro la fascia demaniale € quindi risultato
necessario sostenere i seguenti oneri:

- collocare una guaina impermeabile in polietile-
ne a tergo della struttura di marginamento;

- realizzare un sistema per la captazione delle
acque di falda intercettate dalla guaina imper-
meabile e per il loro convogliamento alla rete
fognaria e quindi agli impianti di depurazione;

- adottare particolari soluzioni tecniche e materia-
li in corrispondenza delle opere autorizzate o
concesse di presa o di scarico in laguna nonché
degli attraversamenti di cavi, condotti ecc,, sia in
alveo che in subalveo;

- tenere conto della necessita di realizzare le
opere di marginamento senza determinare, in
conseguenza del cantiere, insopportabili interru-
zioni alle attivita produttive e commerciali nelle
aree finitime alla fascia demaniale.

+ che agli oneri anzidetti si aggiungono gli oneri
di esercizio, manutenzione controllo del sistema e
quelli di depurazione delle acque convogliate a
trattamento in capo all'Ente cui afferisce la gestio-
ne dell'opera;
« che i progetti predisposti dal Magistrato alle
Acque, previa approvazione dell'Autorita Portuale,
sono stati definiti in modo da rispettare le esigen-
ze portuali e di navigazione, in modo che successi-
vamente all'ultimazione dei lavori sia possibile
procedere ove opportuno e consentito dal Piano
regolatore portuale, all'integrazione dei manufatti
mediante la realizzazione di opere aggiuntive
direttamente rivolte a soddisfare le esigenze infra-
strutturali;

» che l'articolo 2 del DPCM 15 novembre 2001 pre-

vede che possano aderire alla disciplina

dell'Accordo integrativo tutte le aziende insediate
nell'area di interesse nazionale Venezia (Porto

Marghera);

< che la Giunta Regionale del Veneto, con delibera

n. 242 dell'8 febbraio 2002, ha stabilito le regole e

i tempi di detta adesione;

* che le imprese dell'area del Petrolchimico

hanno inteso disciplinare tra di loro i rispettivi

impegni e le relative ripartizioni dei costi connessi
alla necessita di realizzare le opere oggetto del pre-
sente Accordo mediante criteri accettati e condivisi

(allegato sub b)) e che altrettanto intendono disci-

plinare anche le imprese dell'Area petroli;

» che pertanto le parti hanno inteso disciplinare i

rispettivi impegni connessi e le relative ripartizioni

dei costi conseguenti alla necessita di realizzare le
opere oggetto del presente Accordo mediante crite-
ri accettati e condivisi;

Tutto cio premesso e considerato

le parti come sopra rappresentate convengono:

Art. 1
Le premesse formano parte integrante e sostanzia-
le del presente atto e hanno valore di patto.

Art2

Le parti convengono che il Magistrato alle Acque di
Venezia e I'Autorita Portuale provvederanno, nel-
I'ambito dell'esercizio delle proprie competenze, a
realizzare sulle sponde demaniali (Demanio
Marittimo - Ramo Infrastrutture e Trasporti) i lavori
di protezione dell'ambiente lagunare dall'inquina-
mento costituenti anche opere di infrastrutturazio-
ne portuale (previsti anche dal Piano generale degli
interventi di cui all'art. 3, comma 1 della legge
139/1992).

Gli interventi, di cui all'allegato sub c), saranno pro-
gettati e realizzati secondo le tipologie di intervento
gia positivamente valutate dalla Segreteria Tecnica
in data 19 febbraio 2002 e saranno esaminati dalla
Conferenza dei Servizi come progetti di messa in
sicurezza d'emergenza delle aree interessate.

Art. 3

Le opere, una volta ultimate, saranno collaudate
dai tecnici appositamente designati dalle
Amministrazioni competenti che provvederanno a
tali compiti nei termini di legge. Successivamente
all'espletamento delle attivita di collaudo e accetta-
zione delle opere, le fasi manutentive saranno
garantite secondo quanto specificato nei successivi
articoli.

Art4

La Regione del Veneto provvedera attraverso la
struttura di monitoraggio del Master Plan alla
costante verifica dello stato delle opere di cui al
presente accordo.

In particolare sara tenuta a monitorare il loro stato
e la loro gestione in modo da controllare che siano
assicurati gli obiettivi di tutela dell'ambiente e delle
acque

Art. 5

L'Autorita Portuale di Venezia, una volta acquisiti i
manufatti, li amministrera secondo leggi e prassi
vigenti.

Art. 6

| privati che intervengono al presente atto quali
concessionari di aree demaniali o proprietari, ovve-
ro utilizzatori delle aree retrostanti i terreni dema-
niali oggetto dei lavori di cui all'allegato sub c) al
presente accordo, si impegnano, anche a seguito di
specifico accordo sulla ripartizione dei costi, a:

+ versare, a seguito di emissione di apposita fattu-
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ra, la quota di propria spettanza relativamente ai
costi, comprensivi di ogni e qualsiasi onere acces-
sorio, per la realizzazione del sistema di imper-
meabilizzazione e di drenaggio delle acque che
sara realizzato nell'ambito dei lavori di sistemazio-
ne spondale ai fini di sicurezza ambientale e
miglioramento dell'ambiente lagunare;

» sostenere, per la quota insistente nell'area di
specifico ed esclusivo interesse, i costi relativi al
convogliamento e trattamento delle acque intercet-
tate dal sistema drenante, nonché quelli relativi alla
manutenzione ordinaria e straordinaria e alla sosti-
tuzione, ove necessaria, delle impermeabilizzazioni,
dei drenaggi e di ogni altra parte del sistema di
drenaggio e recapito nel collettore principale.

| versamenti per la realizzazione del sistema dre-
nante saranno corrisposti in corrispondenza all'a-
vanzamento dei lavori.

Le attivita di raccolta conferimento e trattamento
delle acque, nonché quelle manutentorie del siste-
ma drenante, verranno assicurate dall'Autoritad che
presiede alla realizzazione delle opere fino a quan-
do non saranno attive, anche per lotti funzionali, le
utenze autorizzate agli impianti di depurazione.
Concluso il periodo transitorio I'Autoritd suddetta
provvedera all'affidamento della gestione delle
opere in questione, collaudate, ad apposita struttu-
ra indicata dalle imprese.

Art. 7

Le aziende che aderiranno all’Atto integrativo 15
dicembre 2000, secondo le modalita di cui alla
Delibera Regionale n. 242 dell'8 febbraio 2002,
saranno richieste di accettare tutte le condizioni
previste dal presente protocollo.

L'Autorita Portuale di Venezia, nei confronti delle
aziende che non aderiranno, provvedera a segnala-
re alle Autoritd competenti quanto previsto dalle
disposizioni dell'art. 17 D.Lgs. 22/97 in merito alla
costituzione di privilegio speciale immobiliare sulla
quota parte di spesa per le aree che beneficiano
degli interventi di marginamento.

Art. 8
Le parti danno e prendono reciprocamente atto
che i costi per la realizzazione del sistema drenan-
te da eseguire nell'ambito dei lavori di sistemazio-
ne spondale sono quelli relativi a:

aggottamento / well-point
+ fornitura e posa dreni
+ fornitura e posa tubi fognatura
+ pezzi speciali, vasche/serbatoi, pozzetti, pompe
* guaina impermeabilizzante.
Per le opere suddette:
1. relativamente alla penisola del Petrolchimico,
dall'ormeggio SIRMA sulla sponda nord del canale
Industriale sud fino alla banchina ME 10 compreso
il canale Lusore - Brentelle, viene proposto e rite-
nuto congruo un costo medio, stimato sulla base
delle opere gia realizzate e delle progettazioni in
corso, di 1.520 Euro per metro lineare di sviluppo;
2. relativamente alle altre tratte verranno sviluppati,
a cura del Magistrato alle Acque e dell'Autorita

N e

Portuale, progetti secondo i criteri e le scelte tecni-
che gia adottate per la penisola del Petrolchimico.
La stima dei costi pertinenti, ferme le voci che
compongono la quota a carico delle imprese, verra
rappresentata ed eventualmente adeguata sulla
base di quanto emergera dalla progettazione in
funzione della specificita delle zone interessate e
degli interventi di risanamento gia eseguiti.

Resta inteso che il costo risultera dal progetto ese-
cutivo degli interventi cosi come approvato dagli
Enti competenti e sara comunque definitivamente
stabilito a consuntivo, una volta ultimati i singoli
interventi.

Art. 9

L'Autorita attuatrice dell'intervento stabilira con
proprio atto le modalitd di versamento degli impor-
ti di spettanza dei privati firmatari.

Art. 10

Le imprese assicureranno all'Autorita preposta alla
realizzazione delle opere tutte le forme di collabo-
razione e accesso ai luoghi per consentire le
migliorie e piu agevoli modalitd esecutive anche
nella fase di cantiere.

Nel caso si evidenziassero difficolta esecutive o
problemi derivanti da interferenze con altri manu-
fatti o variazioni ai progetti esecutivi imposte da
nuove normative o prescrizioni espresse dalle
Autorita in sede di approvazione e le relative modi-
fiche comportassero uno scostamento delle previ-
sioni di costo medio superiore al 10%, le parti veri-
ficheranno congiuntamente le predette modifiche.

Art. 11

| privati dovranno garantire, ognuno per la quota di
lavori di proprio interesse, il pagamento di quanto
dovuto mediante fideiussione bancaria o assicurati-
va che sara prestata contestualmente all'avvio dei
lavori per I'importo presunto e ridotta progressiva-
mente ai relativi pagamenti effettuati o quale rim-
borso dei costi sostenuti dal Magistrato alle Acque
e dall'Autorita Portuale di Venezia.

Resta inteso che i privati resteranno obbligati ai
pagamenti dovuti anche nel caso di alienazione dei
terreni, salvo siano autorizzati espressamente nel
caso di trasferimento dell'obbligo in carico ad altri
soggetti.

Resta esclusa dalla responsabilitd delle imprese la
corretta finalizzazione delle opere e la loro esecu-
zione a regola d'arte.

Venezia, 21 maggio 2002
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Allegato A
Opere di marginamento delle sponde dei canali
industriali di Porto Marghera

Parere

La Segreteria Tecnica ha proceduto all'esame
dello Studio di valutazione delle opere di margi-
namento dei canali industriali, elaborato dal
Consorzio Venezia Ricerche e presentato da
Unindustria - Venezia, in nome e per conto delle
imprese firmatarie dell' Accordo di Programma
per la Chimica.

La Segreteria Tecnica ritiene di poter esprimere
sullo studio presentato e le finalita delle opere di
marginatura, un proprio parere propedeutico all'i-
struttoria vera e propria (secondo la procedura di
cui all'art. 2 dell'Atto Integrativo) degli specifici pro-
getti realizzativi che saranno proposti per I'appro-
vazione quali “opere di messa in sicurezza d'emer-
genza".

La Segreteria Tecnica ritiene, quindi, di trasmettere
il presente parere, di seguito riportato, oltre che
alla proponente Unindustria - Venezia, agli uffici
del Magistrato alle Acque di Venezia e all'Autorita
Portuale.

Premesso quanto sopra e avuto riguardo alla docu-
mentazione ricevuta ed esaminata, nonché alle
delucidazioni fornite dal Consorzio Venezia
Ricerche nella seduta del 7 novembre 2001 e in
quella odierna, la Segreteria Tecnica esprime il
seguente parere:

1. L'awvio a realizzazione delle opere di margina-
mento dei canali industriali &€ azione coerente con
quanto richiesto all'ultimo capoverso del punto 1
dell'art. 3 dell'Atto Integrativo, poiché presenta i
requisiti funzionali e i presupposti d'idoneita atti a
contenere efficacemente la diffusione degli inqui-
nanti in laguna e quindi pud costituire anche opera
di messa in sicurezza d'emergenza.

2. Contestualmente al completamento di ciascun
lotto funzionale verra definito un programma di
monitoraggio compatibile con gli obiettivi e gli stru-
menti di gestione del Master Plan, che consenta di
verificare sia la funzionalita e l'efficacia dell'opera,
sia gli effetti progressivamente indotti sul sistema
idrogeologico e le caratteristiche geotecniche delle
aree confinate.

| sistemi di monitoraggio che saranno posti in
opera verranno progressivamente integrati fra loro
e gestiti in modo tale da individuare tempestiva-
mente eventuali azioni correttive.

La valutazione dei dati del monitoraggio avverra
anche mediante |'utilizzo di modelli di calcolo pre-
visionali appositamente implementati sulla base
delle migliori conoscenze disponibili e assistiti da
significativi elementi di controllo opportunamente
realizzati in campo.

3. Sara condotta una verifica, con l'ausilio di un
adeguato numero di punti di controllo in campo,
della necessitd d'opere accessorie mirate al con-
trollo di eventuali fenomeni d'innalzamento del
livello piezometrico della falda superficiale, e della

cosiddetta prima falda, all'interno delle aree per
effetto del marginamento.

4. 1l progetto dei vari lotti funzionali dovra essere
adeguatamente correlato alle conoscenze gia rese
disponibili dalle attivita di caratterizzazione dei
suoli interclusi, riferendosi sia ai livelli/natura del-
l'inquinamento, sia alla situazione idrogeologica in
un intorno significativo. Sulla base di tali correla-
zioni verranno individuati eventuali interventi
accessori, cioé particolari efficaci requisiti da asse-
gnare a taluni tratti della marginatura.

5. Le caratteristiche costruttive dell'opera dovranno
essere tali da intersecare interamente I'acquifero
sede della cosiddetta prima falda. Le modalita di
costruzione e gli accorgimenti di posa in opera
dovranno essere specificamente mirati al manteni-
mento di un basso livello di permeabilita residua
(anche mediante un'eventuale ulteriore sigillatura
idraulica dei giunti, ove risultasse necessario per
verificate situazioni locali).

6. | sistemi d'intercettazione e captazione dell'ac-
quifero superficiale dovranno avere caratteristiche
e forma costruttiva atte ad assicurare un elevato
livello di efficacia e funzionalita; i materiali utilizzati
per il reinterro dovranno avere caratteristiche com-
patibili con quelle ammesse per i terreni a uso
industriale.

7. L'opera di marginatura dovra avere caratteristi-
che di stabilitd adeguate, anche al fine di conser-
vare nel tempo la propria configurazione e tenuta
idraulica. Tali caratteristiche potranno essere con-
seguite anche mediante idonei sistemi di anco-

raggio.

Allegato B
Metodo di ripartizione costi aggiuntivi
all'intervento di marginatura

Negli incontri dell’11/04/01, 01/06/01, 04/07/01
e del 26/11/01 le Societa coinsediate nell'area
dello stabilimento Petrolchimico di Porto Marghera
hanno concordato un criterio per la ripartizione del
concorso alle spese delle opere aggiuntive dei lavo-
ri di marginatura dell'intero sito.

Il criterio condiviso & cosi sviluppato:

1. Individuazione delle aree di proprieta di ciascu-
na societd desunte da Atti di Conferimento e/o
Compravendita.

2. Individuazione delle superfici delle infrastrutture
(strade e piazzali) e dei servizi comuni di Enichem
e Montefibre.

Le aree dei servizi comuni Enichem saranno ripar-
tite in base all'utilizzo di ogni singola societa, che
viene determinato sull'ammontare del fatturato di
Enichem prendendo come base I'anno 2000.

Le aree delle infrastrutture saranno invece ripartite
in proporzione alle superfici lorde di ciascuna
societa del sito. Per superficie lorda si intende
quella maggiorata della quota delle aree dei servizi
comuni sopra descritte come riportato nella tabella
riepilogativa finale.

3. Individuazione delle aree produttive di Enichem
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SpA / PM. detraendo dal totale delle superfici di
sua proprieta tutte le aree dei Servizi Comuni e

Societa insediate
nell’area

Aree totali per il calcolo
di ripartizione dei costi

dello stabilimento (mq) %
delle Infrastrutture e inoltre anche le aree sulle  Enichemn 2.428.540 48,03
quali si sono gia effettuati interventi di messa in  Dow Poliuretani 248.873 4,92
sicurezza. Polimeri Europa 778.484 15,40
4. ripartizione delle aree dei servizi comuni come Ambiente 2.379 0,19
specificato al punto 2. Atofing = 0,79
. o ) e ) Ausimont 145.804 2,88
5. ripartizione finale con l'individuazione delle per- Crion 12 636 084
centuali per la ripartizione dei costi per ogni singo-  gpc 18.122 0,36
la Societa come da allegato. EVC Compound 40.300 0,80
EVC ltalia 188.942 3,74
Edison 175.609 347
M. Butadiene 64.901 1,28
Montefibre 729.421 14,43
Tencara 27.737 0,55
3V CPM 68,948 1,36
Transped 48.403 0,96
Totale 5.055.873 100,00
Allegato C 1. Interventi di sistemazione delle
sponde dei canali portuali dell’area di interesse
nazionale di Venezia-Porto Marghera
Intervento del Magistrato alle Acque Lunghezza (in m) Stato di avanzamento al 20/05/2002 priorita
1 Conterminazione Isola delle Tresse 3800 eseguito 0
2 Canale Industriale Sud — 550 eseguito 0
sistemazione sponda nord (1° stralcio)
3 Canale industriale Sud - 1.187 eseguito 0
sistemazione sponda nord (2° stralcio)
4 Canale Industriale Sud — 1.308 in esecuzione 0
sistemazione sponda nord (3° stralcio)
5 Canale Industriale Ovest - 1.570 progetto esecutivo ultimato e approvato dal 1
sistemazione sponda sud MAV, all'esame della Conferenza di Servizi
6  Canale Industriale Brentella 2.920 progetto definitivo approvato 1
sistermazione sponde dalla Commissione per la Salvaguardia,
all'esame della Conferenza di Servizi
7  Canale Industriale Nord - 350 progetto definitivo approvato 1
sistemazione sponda nord dalla Commissione per la Salvaguardia,
all'esame della Conferenza di Servizi
8 Canale Vittorio Emanuele li - 180 progetto definitivo approvato 1
sistemazione sponda nord dalla Commissione per la Salvaguardia,
all'esame della Conferenza di Servizi
9 Canale Lusore-Brentelle — 1 910 progetto preliminare ultimato 1
sistemazione sponde inviato dalla Commissione
per |a Salvaguardia alla Conferenza di Servizi
10 Canale S. Lecnardo Marghera — 890 progetto definitivo ultimato 1
sistemazione sponda est corrispondente inviato dal MAV
all'lsola dei serbatoi petroliferi alla Conferenza di Servizi
11 Canale S. Leonardo Marghera — 1.150 progetto definitivo ultimato 1
sistemazione sponda ovest inviato dal MAY
tra il Canale Industriale Sud e Fusina alla Conferenza di Servizi
12 Canale Industriale Sud - sistemazione 4310 progetto definitivo ultimato, sara inviato 1
sponda sud e darsena terminale (4° stralcio) al MAV per esame entro 30 gg.
13 Canale S. Leonardo Marghera — 1,480 progetto definitivo ultimato, sara inviato 1
sistermazione sponda ovest al MAV per esame entro 30 gg.
tra i Canali Industriali Ovest e Sud
14 Canale Industriale Ovest — 2.320 progetto preliminare revisionato ultimato, 2
sistemazione sponda est all’esame del MAV ed APV
15 Darsena della Rana — sistemazione sponde 1.800 in programma 3
16 Canale Industriale Nord - 1.500 in programma 3
completamento sponda nord
17 Canale Vittorio Emanuele Ml - 1,480 in programma g
completamento sponda nord
18 Isola dei Serbatoi petroliferi — 2.110 in programma 3
sistemazione sponda nord e sponda sud
19 Canale Industriale Ovest — 1.250 in programma 3
sistemazione tratti della spenda ovest
Totale 32.065
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per Porto Marghera

Allegato C 2, Sezione tipo dei marginamenti

delle sponde approvata dalla Segreteria Tecnica
per gli interventi a Porto Marghera
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Allegato C 3. Planimetria degli interventi oggetto
dell’Accordo del 21 maggio 2002

NOTA: I codici humerici permettono la corrispondenza
[*] 500 1040 1600 2000 25600 m E ! b” ”
| I 1 g | fe 7 con la tabella allegata
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Accordo di programma tra il Comune

di Venezia e il Magistrato alle Acque

in ordine alla progettazione

ed esecuzione dei lavori di riqualificazione
urbana nelle isole delle Vignole

e della Certosa ™

Premesso

+ che la legge 29 novembre 1984 n. 798 “Nuovi
interventi per la Salvaguardia di Venezia” assegna
allo Stato il compito di adottare soluzioni volte alla
difesa della citta di Venezia e degli insediamenti
lagunari dalle acque alte;

» che la medesima legge assegna al Comune di
Venezia la competenza relativa a opere di urbaniz-
zazione funzionali alla salvaguardia dell’ambiente
paesistico, archeologico e artistico e alla vitalita
socio-economica della citta di Venezia e della sua
laguna;

« che il Magistrato alle Acque, la Regione del
Veneto e il Comune di Venezia hanno sottoscritto
in data 03.08.1993 un Accordo di Programma
pubblicato sul BUR dell’l luglio 1994 n. 54, ai
sensi dell’art. 27 della 142/90, volto a realizzare un
adeguato coordinamento tra Enti diversi per la pro-
grammazione, progettazione ed esecuzione di
interventi integrati, inerenti la difesa dalle acque
alte, il risanamento igienico sanitario, opere di
urbanizzazione di cui alla legge 139/92, su ambiti
territoriali lagunari;

+ che su tale tema si sono succeduti accordi di
programma specifici pubblicati sul BUR del 9 set-
tembre 1997 nonché atti di intesa tra le parti sot-
toscritti il 28 settembre 1995 e il 13 agosto 1999
che hanno prodotto significativi e soddisfacenti
risultati in relazione al coordinamento dei pro-
» che tale coordinamento si auspica possa prose-
guire in altri ambiti territoriali e nello specifico
nelle isole delle Vignole e della Certosa ove conver-
gono le iniziative degli Enti sopraccitati per i fini
dettati dalle leggi speciali per Venezia;

tutto cio premesso e ritenuto

le Amministrazioni, come sopra descritto conven-
gono:

Art. 1
Le premesse fanno parte integrante del presente
atto e hanno valore di patto tra le parti.

Art. 2

Il Magistrato alle Acque & individuato quale sogget-
to di progettazione e attuazione degli interventi
integrati nelle isole delle Vignole e della Certosa —
area nord, per un importo complessivo di lire 10
miliardi la cui tipologia di opere consiste in:

1. difesa dalle acque medio-alte con la salvaguar-
dia degli insediamenti sopradescritti;

2. sistemazione degli ambiti demaniali lacustri
interni al perimetro delle Vignole;

3. sistemazione di condotte-canalette demaniali e
relativi sistemi di sicurezza;

4. opere di urbanizzazione in attuazione del PRG
vigente e a soddisfazione delle esigenze di vitalita
degli insediamenti.

Art. 3

Il finanziamento di euro 5.164.568,99 che proviene
dalle leggi per il proseguimento degli interventi per
la salvaguardia di Venezia e della sua laguna
(5.02.1992 n. 139, 20.12.1995 n. 539, 810.1996
n. 515 e successivi finanziamenti) € a carico dello
Stato, per i punti 1, 2, 3 di cui al precedente artico-
lo, per un importo di euro 4.234.946,57 ed ¢ a
carico del Comune di Venezia per il punto 4 di cui
al precedente articolo per un importo di euro
929.622,42.

Art. 4

La redazione progettuale, sia essa preliminare,
definitiva ed esecutiva e la direzione lavori vengo-
no eseguiti dal Magistrato alle Acque. Il Presidente
del Magistrato alle Acque provvede a sottoporre il
progetto a una verifica di qualita ai sensi del rego-
lamento dei LL.PP. (art. 16 comma 6 della legge
109/94). 1l Magistrato alle Acque si impegna a
sottoporre i progetti alllAmministrazione Comu-
nale al fine di consentire I'analisi completa di tutti
gli aspetti tecnici e di acquisire specifico parere
tecnico in vista dell’esame degli stessi da parte
del proprio organo istituzionale. Il Comune di
Venezia, nelle sedi istituzionalmente competenti,
provvede all'approvazione dei progetti per la parte
di propria competenza nel termine di 30 giorni
dal ricevimento della documentazione. Qualora il
progetto comporti variante urbanistica al PRG
vigente, I'approvazione dello stesso sara oggetto
di successivo specifico accordo di programma con
la procedura di legge prevista, nei tempi dalla
stessa determinati.

Art. 5

Il Magistrato alle Acque, attuatore dell'intervento
di cui al presente accordo provvedera a definire
unitamente al Comune di Venezia metodologia e
programmi esecutivi delle opere da realizzare per
I'esecuzione degli interventi per renderli compati-
bili con le esigenze della comunita locale e riguar-
do alla tempistica realizzativa. Inoltre il Magistrato
alle Acque dovra tenere informato in modo conti-
nuo e costante I'Amministrazione Comunale circa
lo svolgimento dell'opera tramite I'invio di una
relazione con cadenza quadrimestrale. | rappre-
sentanti delllAmministrazione Comunale all'uopo
nominati saranno autorizzati ad accedere all'area
di cantiere per verificare I'andamento delle attivita.
Nelle Commissioni di collaudo, anche in corso d'o-
pera, il Magistrato alle Acque inserisce un membro
indicato dall’Amministrazione Comunale per le
opere di competenza del Comune di Venezia.
All'atto del collaudo il Magistrato alle Acque prov-
vedera a consegnare le opere di competenza
comunale all’Amministrazione Comunale unita-
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mente a un piano di manutenzione con valenza
almeno triennale.

Art 6

Le parti convengono che, qualora sard necessario
introdurre in corso d’opera variazioni quantitative
e/o qualitative al progetto originario, I'istruttoria
tecnica delle perizie di variante sara riservata
all'Organo Consultivo del Magistrato alle Acque che
deliberera con la presenza del rappresentante del
Comune di Venezia. Gli eventuali costi aggiuntivi
delle perizie di variante saranno a carico dello
Stato.

Art. 7

Il presente Accordo ha una durata di 5 (cinque)
anni decorrenti dalla sua pubblicazione sul
Bollettino Ufficiale Regionale il cui onere & a carico
del Comune di Venezia.

Art. 8

Alla vigilanza sull’esecuzione del presente Accordo
di Programma si rinvia all’art. 34 punto 7 - D. Lgs.
18 agosto 2000 n. 267.

Ing. Maria Giovanna Piva
Prof. Paolo Costa
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Accordo di programma tra il Comune di Venezia
e il Magistrato alle Acque in ordine

alla progettazione ed esecuzione del ponte
sull’ingresso della darsena dell’ospedale civile
$S. Giovanni e Paolo, lato Fondamente nuove *

Premesso

< che il Magistrato alle Acque e il Comune di
Venezia hanno sottoscritto in data 3 agosto 1993
un Accordo di programma ai sensi dell’art. 27 della
legge 142/90 volto a realizzare un adeguato coor-
dinamento tra Enti diversi per la programmazione,
progettazione ed esecuzione di interventi integrati,
inerenti la difesa dalle acque alte, il risanamento
igienico sanitario, opere di urbanizzazione, di cui
alla legge 139/92, su ambiti territoriali lagunari;

» che tale Accordo di programma é stato specifi-
cato ulteriormente e dettagliato con Atto di intesa
sottoscritto il 28 settembre 1995;

+ che tale coordinamento si auspica possa prose-
guire in altri ambiti territoriali ove convergono le
iniziative degli Enti sopraccitati per i fini dettati
dalle leggi speciali per Venezia;

tutto cio premesso e ritenuto

le Amministrazioni, come sopra descritto, conven-
gono:

Art 1
Le premesse fanno parte integrante del presente
atto e hanno valore di patto tra le parti.

Art. 2

Il Magistrato, tramite il proprio concessionario
Consorzio Venezia Nuova, & individuato quale sog-
getto di progettazione e attuazione degli interventi
per un importo complessivo di Euro 413.165,52.
Le opere consistono in:

1. rifacimento del ponte alle Fondamente nuove in
corrispondenza nuova darsena dell’ospedale Civile;
2. sistemazione delle spalle del ponte;

3. allargamento canale per immissione alla darsena.

Art. 3
Il finanziamento di Euro 413.165,52 per le opere di
cui all’articolo 2, & a carico del Comune di Venezia.

Art 4

La redazione progettuale, sia essa preliminare, defi-
nitiva ed esecutiva e la direzione lavori vengono
eseguiti dal Magistrato alle Acque, tramite il pro-
prio concessionario Consorzio Venezia Nuova. Il
Magistrato alle Acque si impegna a sottoporre i
progetti alle Direzioni Centrali “Progettazione ed
esecuzione lavori” e “Programmazione e controllo
/Coordinamento alla legge speciale”, al fine di con-
sentire I'analisi completa di tutti gli aspetti tecnici e
di acquistare specifico parere da parte del proprio
organo istituzionale.

Il Comune di Venezia, nelle sedi istituzionalmente
competenti, provvede all'approvazione dei progetti

nel termine di trenta giorni dal ricevimento della
documentazione. Qualora il progetto comporti
variante urbanistica al PRG vigente, I'approvazione
dello stesso sara oggetto di successivo specifico
accordo di programma con la procedura di legge
prevista nei tempi dalla stessa determinati.

Art. 5

Il Magistrato alle Acque, attuatore dell'intervento di
cui al presente provvedera, attraverso il proprio
Consorzio Venezia Nuova, a definire unitamente al
Comune di Venezia metodologie e programmi ese-
cutivi delle opere da realizzare per I'esecuzione
degli interventi compatibili con le esigenze della
comunita locale e riguardo alla tempistica realizza-
tiva; in particolare, I'intervento di cui al presente
atto dovra coordinarsi, nei tempi di esecuzione e
netle modalita tecnico-operative, con |'azienda
ULSS 12 veneziana che dovra realizzare una cava-
na per l'ingresso delle idroambulanze all'interno
deil’ospedale Civile nello spazio prospiciente il
nuovo Dipartimento d’urgenza.

Il Magistrato alle Acque dovra tenere informata in
modo continuo e costante 'Amministrazione comu-
nale circa lo svolgimento dell’'opera tramite I'invio di
una relazione con cadenza semestrale. | rappresen-
tanti del’Amministrazione comunale all’'uopo nomi-
nati saranno autorizzati altresi ad accedere all'area
di cantiere per verificare di persona I'andamento
delle attivita. Nelle Commissioni di collaudo, anche
in corso d'opera, il Magistrato alle Acque inserisce
un membro indicato dall’Amministrazione comunale
per le opere di competenza del Comune di Venezia.

Art. 6

Le parti convengono che, qualora fosse necessario
introdurre in corso d’opera variazioni quantitative
e/o al progetto originario, I'istruttoria tecnica della
perizia di variante sara riservata all'Organo consul-
tivo del Magistrato alle Acque che deliberera con la
presenza del rappresentante del Comune di
Venezia. Gli eventuale costi aggiuntivi delle perizie
di variante saranno a carico dello Stato.

Art7

Il presente Accordo ha una durata di 5 (cinque)
anni decorrenti dalla sua pubblicazione sul bolletti-
no Ufficiale regionale il cui onere & a carico del
Comune

Art 8
Alla vigilanza sull’esecuzione del presente Accordo
di programma si rinvia all'art 34 D.Lgs. 267/2000.

Ing. Maria Giovanna Piva
Prof. Paolo Costa
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Difesa dalle acque alte
Opere mobili
alle bocche di porto

" Per la stesura del testo
sono stati consultati

i seguenti Servizi e Uffici:
Servizio Ambiente,
Servizio Informativo,
Servizio Ingegneria,
Servizio Ispettorato

e controllo,

Servizio Opere alle bocche,
Servizio Produzione,
Servizio Progetti speciali,
Ufficio Programmazione
e controllo
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Attivita avviate, ultimate, approvate. Aprile / Giugno 2002

Studi, attivita sperimentali, progettazioni

* Indagini geognostiche a supporto della progettazione delle opere complementari
alle bocche di porto — Sondaggi, prove penetrometriche e prove geotecniche in corri-
spondenza delle dighe curvilinee previste a sud delle bocche di porto (convenzione
7923). Approvazione del disciplinare da parte del Comitato Tecnico del Magistrato
alle Acque (cT™): 26 marzo 2002, attivitd di prossimo avvio.

* Sperimentazione della riduzione dei livelli di marea alle bocche per effetto della rea-
lizzazione delle opere complementari - Installazione di sette nuovi mareografi (uno
allinterno e uno all’esterno delle bocche di Malamocco e Chioggia; uno all’esterno e
due allinterno di quella di Lido)' e utilizzo dei dati acquisiti per la validazione ¢ la cali-
brazione del modello matematico “a maglia curvilinea” (convenzione 7923). Approva-
zione del disciplinare da parte del cT™: 24 maggio 2002, attivita di prossimo avvio.

* Studio della navigabilita attraverso le bocche di porto con e senza le opere comple-
mentari ¢ durante le fasi costruttive — Simulazioni con modello matematico del tipo
“real time simulator” per la verifica delle condizioni di navigabilita alle bocche per tre
diverse configurazioni (situazione attuale; fase di cantiere; a opere ultimate), con navi
rappresentative del traffico specifico per ciascuna bocca e con diverse condizioni
meteomarine. Approvazione del disciplinare da parte del cT™: 24 maggio 2002, atti-
vita di prossimo avvio.

* Indagini per la caratterizzazione dei materiali da dragare alla bocca di Malamocco
in corrispondenza delle aree interessate dalla realizzazione della conca di navigazione
(analisi delle caratteristiche chimico-fisiche e microbiologiche dei sedimenti anche in
funzione di un loro eventuale riutilizzo in laguna o lungo i litorali), (convenzione
7923). Approvazione del disciplinare da parte del ctm: 20 giugno 2002, attivita di
prossimo avvio.

* Studio di Impatto Ambientale delle opere complementari alle tre bocche di porto
e della conca di navigazione alla bocca di Malamocco - Inquadramento dell’opera
(inquadramento normativo in materia di viA; programmatico e pianificatorio; proget-
tuale, ambientale); analisi ¢ stima degli impatti (individuazione delle potenziali inter-
ferenze dell’opera sull’ambiente; analisi degli impatti significativi; stima complessiva
degli impatti); individuazione delle misure di controllo (individuazione di eventuali
misure di mitigazione e di compensazione adottabili per limitare e contenere gli
' Ciascun mareografo sara dotato di

sistema di acquisizione e memoriz-

zazione dei dati, pannello solare ¢

modem telefonico per la trasmissio-
ne dei dati a distanza
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impatti residui ¢ stesura di piani di monitoraggio durante e dopo gli interventi), (con-
venzione 7923).

* Studio del moto ondoso e del comportamento delle paratoie alla bocca di Mala-
mocco (secondo la nuova configurazione proposta) - Analisi con modello matematico |
delle condizioni di moto ondoso in corrispondenza della bocca (modalita di propaga- .
zione e intensita); prove su modello fisico in scala 1:80 delle oscillazioni delle paratoie

con diverse condizioni di moto ondoso (onde regolari, onde irregolari, condizioni |
estreme), (convenzione 7923). Avvio: aprile 2002, in corso. |
* Studio sulla stabilita e sul comportamento idraulico delle dighe curvilinee previste ‘
a sud delle bocche di porto — Prove su modello fisico bidimensionale e su modello |
fisico tridimensionale per diverse configurazioni delle opere, differenti condizioni di
moto ondoso e differenti livelli di marea, con analisi della stabilita delle mantellate, ‘
della stabilita dello strato di rinforzo al piede delle dighe, della trasmissione del moto [
ondoso alle spalle delle dighe, dei fenomeni di tracimazione oltre il coronamento
(convenzione 7923). Avvio: aprile 2002, in corso. !
e Studio sugli effetti di scala nelle prove su modello fisico delle paratoie alla bocca di ‘
Chioggia - Analisi con modello matematico dello spettro delle onde incidenti lungo il .
litorale veneziano (verifica, nell’ambito delle condizioni geografiche e meteomarine |

dell’Adriatico, delle condizioni pill severe che possono crearsi in corrispondenza delle ‘
bocche di porto rispetto alle oscillazioni delle paratoie); prove con modello fisico in
scala 1:60 e prove con modelli fisici in scala 1:10 e 1:30 delle paratoie (convenzione
7725). Avvio: aprile 2002, in corso.

* Studio degli effetti degli interventi complementari sui processi erosivi alle bocche e
sulla qualita delle acque lungo i litorali (convenzione 7923). Avvio: aprile 2002, in corso. '
* Realizzazione di un rilevato sperimentale funzionale all’elaborazione di un modello

e

geotecnico del sottosuolo della laguna di Venezia (in collaborazione con 1'Universita
di Padova) — Realizzazione di una struttura di sabbia, protetta e rinforzata, in un sito
P

|

|
nell’area di Treporti di cui ¢ stata valutata la rappresentativita in termini di formazioni I
tipiche dei terreni lagunari ed esecuzione di un programma di monitoraggi per valuta- ‘
re il comportamento geotecnico del terreno di fondazione (convenzione 7894). Avvio: .
aprile 2002, in corso. | ,
¢ Studio comparativo tecnico — economico di una diversa collocazione degli impianti ' :
delle opere mobili — Confronto tra le soluzioni con impianti interrati (progetto di mas- (

sima) e con impianti non interrati, sulla base della sicurezza operativa, del costo di

R
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costruzione, dell'impatto sul paesaggio (convenzione 7923). Avvio: aprile 2002, in corso.
¢ Studio sulle modalita di realizzazione di grandi opere di ingegneria in Europa,
dalla fase di progettazione a quella di gestione — Raccolta, analisi ed elaborazione di
informazioni e dati per I'elaborazione di un quadro informativo attualizzato al 2002
sugli aspetti programmatici, economici, amministrativi, gestionali e operativi, relativi
alla realizzazione di opere di ingegnera civile e idraulica in Olanda, Danimarca e Rus-
sia (Maeslant Barrier, Eastern Scheldt, @resund Bridge, dighe di San Pietroburgo),
(convenzione 7695). Avvio maggio 2002, in corso.

¢ Studio per un sistema di monitoraggio meteomarino in Adriatico per la previsione
delle acque alte — Analisi con modelli matematici per il posizionamento di boe di
registrazione di dati anemometrici, in funzione del miglioramento della previsione
dell’acqua alta con 'aggiornamento dei campi di vento (convenzione 7818). Ultima-
zione: giugno 2002.

Progetti

¢ Progetto definitivo delle opere complementari alle tre bocche di porto e della
conca di navigazione alla bocca di Malamocco (convenzione 7923). Avvio: marzo
2002, in Corso.

* Progetto definitivo delle opere mobili alle bocche di porto (convenzione 7923).
Avvio: marzo 2002, in corso.

Studi, indagini e monitoraggi

Indagini integrative sullo stato di fatto dei marginamenti e delle mura perimetrali del-
larsenale, propedeutiche alla progettazione degli interventi di restauro e consolida-
mento® - Rilievi topografici e architettonici; indagini sui fondali (ispezioni subacquee,
rilievi batimetrici, analisi con tecniche acustiche, caratterizzazione dei sedimenti);
indagini geognostiche e geotecniche sui terreni di fondazione; realizzazione di capisal-
di profondi; caratterizzazione dei materiali; integrazione delle analisi storiche con
approfondimenti mirati® (convenzione 7760). Avvio: aprile 2002, in corso.

e Indagini per la caratterizzazione tecnico/storica dei marginamenti ¢ delle mura
perimetrali dell’arsenale - Studio di inquadramento storico; analisi dello stato di fatto
(mappatura del degrado, rilievo delle caratteristiche costruttive delle opere e caratte-
rizzazione dei materiali, indagini geognostiche e geotecniche sui terreni di fondazione,
rilievi batimetrici, ecc.); analisi di programmi e piani relativi all’area dell’arsenale, per
quanto riguarda gli interventi del Magistrato alle Acque (acquisizione delle informa-

1 Magistrato alle Acque, attraver-
so il Consorzio Venezia Nuova, ha
avviato un programma di interventi
nell’area dell’Arsenale per il restauro
e il consolidamento delle rive intet-
ne ed esterne ¢ per la messa in sicu-
rezza delle mura perimetrali, com-
presi i tratti costituiti dalle parti
murarie di edifici che si affacciano
sulla laguna o sui canali (Galeazze,
Fonderie, ecc.). Si tratta di strutture
architettoniche realizzate in periodi

diversi, tra il 1100 e il secolo scor-
so. La configurazione attuale delle
opere, pur essendo il risultato di
ampliamenti, sovrapposizioni ¢ rifa-
cimenti successivi, mantiene
comunque un “unicum” strutturale
indivisibile e chiaramente ricono-
scibile di rilevante valore storico. La
progettazione degli interventi ha
richiesto la realizzazione di una
serie di rilievi e analisi, suddivisi in
fasi diverse, allo scopo di individua-

re, caso per caso, le opportune solu-
zioni esecutive, anche alla luce di
due precisi criteri generali: assicura-
re il rispetto delle caratteristiche
architettoniche preesistenti e man-
tenere, per aree omogenee, un dise-
gno architettonico e funzionale uni-
tario e coerente con le proposte di
recupero ¢ riuso degli spazi, previsti
per l'area

’ Le analisi con tecniche acustiche
consistono in indagini con “ecoson-

¥ |
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zioni disponibili dalle Amministrazioni competenti o dai soggetti concessionari di
spazi demaniali), (convenzione 7760). Ultimazione: aprile 2002.

Progetti

* Progetto per la ristrutturazione ¢ il consolidamento di sponde e la messa in sicurezza
degli edifici S. Cristoforo all’arsenale (convenzione 7695). Avvio: gennaio 2002, in corso.
* Progetto per la ristrutturazione di rive nel canale in corrispondenza di via Coletti al
Lido di Venezia — Costruzione di marginamenti con palancolato metallico strutturale e
rivestimento di mattoni tipo a mano; predisposizione di una banchina con pavimenta-
zione in lastre di porfido e scale di accosto; ricalibratura del fondale (convenzione
7818). Approvazione da parte del cT™: 19 aprile 2002, interventi di prossimo avvio.

* Progetro per la difesa e la riqualificazione urbana e ambientale degli abitati di
Malamocco - Alberoni al Lido di Venezia (convenzione 7760). Approvazione da parte
del cT™: 24 maggio 2002, interventi di prossimo avvio.

* Progetto per la messa in sicurezza di ponte Dona, lungo le Fondamente nuove a
Venezia (interventi a carattere di urgenza, preliminari ai lavori definitivi di restauro e
consolidamento)? - Sostegno della volta mediante centinatura; contenimento dei para-
petti in muratura; tamponamento delle spalle con contrafforti di legno (convenzione
7818). Approvazione da parte del cT™: 24 maggio 2002, interventi di prossimo avvio.

* Progetto per la difesa dell'isola di Mazzorbo, lato sud est (convenzione 7868).
Approvazione da parte del cT™: 24 maggio 2002, interventi di prossimo avvio.

* Progetto per la ristrutturazione delle rive in corrispondenza dell’area edificata
lungo il lato nord zona nord dell’Arsenale di Venezia® — ricostruzione delle rive con
rivestimento in pietra calcarea bianca, pavimentazione di trachite; palancolato metal-
lico strutturale anche in funzione antisifonamento e antiscalzamento; rifacimento del
sistema di smaltimento delle acque “bianche” e “nere”, riorganizzazione della rete dei
sottoservizi (convenzione 7894). Approvazione da parte del cT™: 24 maggio 2002,
interventi di prossimo avvio.

* Progetto per il rialzo, restauro e consolidamento delle rive delle Zattere e della
Giudecca a Venezia, sesto stralcio — Riva della Giudecca tra il rio della Croce ¢ il rio
del Ponte piccolo (convenzione 7322). Approvazione da parte del cr™: 24 maggio
2002, interventi di prossimo avvio.

Opere

* Intervent per la ristrutturazione, il consolidamento o il restauro di rive e muri di
sponda alla Giudecca, lato sud (area sacca S. Biagio ovest; area sacca S. Biagio centra-

de” per individuare eventuali livelli
antropizzati, preesistenze archeolo-
giche e paleostrutture morfologiche
del sottosuolo lagunare; la realizza-
zione di capisaldi profondi dovra
consentire di monitorare nel tempo
fenomeni di cedimento degli edifici
nell’area nord-est dell’arsenale

 Tautivita di progettazione ha com-
preso la realizzazione di indagini e
rilievi utili per determinare i factori

di degrado del ponte, per definire le

caratteristiche costruttive della
struttura € per mettere a punto le
opportune soluzioni esecutive. Le
tipologie di intervento progettate
sono state concordate con la
Soprintendenza per 1 Beni e le Atti-
vita Culturali; le fasi operative
saranno seguite da addetti specializ-
zati della Soprintendenza Archeolo-
gica del Veneto

7 Si tratta delle rive a ridosso delle
cosiddette “casermette”, ex edifici

utilizzati come alloggi per militari e
di proprietd del Demanio pubblico
dello Stato. Le rive, in notevole
stato di degrado, sono interamente
costruite in calcestruzzo (compreso
il piano di calpestio) lasciato a fac-
cia vista. Esse, quindi, risultano
completamente estranee al contesto
architettonico generale dell’area,
caratterizzato dalle mura che deli-
mitano gli spazi dell’Arsenale, rea-
lizzate in mattoni e pietra d’Istria
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le, area Scalera, area in corrispondenza edificio ex Docce, area in corrispondenza
scuola Duca d’Aosta, area giardini pubblici - giardini del convento del Redentore,
area asilo nido ex fabbrica Tanner, area scuola elementare Goldoni — IRE) e a sacca
Fisola, lato nord — Realizzazione di rive urbane percorribili e ripristino muri di cinta
di spazi pubblici e privati; ricalibratura dei fondali a ridosso delle rive, predisposizione
degli impianti per I'installazione dell’illuminazione pubblica® (convenzione 769s).
Avvio giugno 2002, in corso.

* Interventi per il rialzo, restauro e consolidamento delle rive delle Zattere e della
Giudecca a Venezia, terzo stralcio — Riva della Giudecca tra il rio del Ponte piccolo e
il rio delle Convertite (fondamenta Sant’Eufemia) e completamento degli interventi
lungo fondamenta San Biagio (convenzione 7637). Ultimazione: febbraio 2002.

* Interventi di banchinamento all’estremity sud dell’abitato di Pellestrina (conven-
zione 7395). Ultimazione febbraio 2002.

Studi, indagini e monitoraggi

* Indagini sulle caratteristiche strutturali, idrologiche, geotecniche e di stabilita dei
murazzi di Pellestrina, propedeutiche alla progettazione di interventi antisifonamento
in corrispondenza dei centri abitati di S. Pietro in volta e Pellestrina (convenzione
7868). Ultimazione: aprile 2002.

Opere

* Interventi per il rinforzo del litorale di Isola verde — Ampliamento della spiaggia;
realizzazione di pennelli di roccia in funzione antierosione; predisposizione di un argi-
ne paraonde nella parte sud del litorale; sistemazione della foce dell’Adige (convenzio-
ne 7649). Ultimazione: maggio 2002.

Studi, indagini, monitoraggi

* Studio per 'aggiornamento del Piano generale degli interventi morfologici, prima
fase (convenzione 7923). Approvazione da parte del cT™: 26 marzo 2002, attivita di
prossimo avvio.

* Valutazione degli effetti dei sistemi di pesca sulla morfologia lagunare (convenzio-
ne 7760). Avvio: giugno 2002, in corso.

* Interventi per la verifica sperimentale di sistemi di assorbimento del moto ondoso
— Predisposizione di una struttura di legno in localith Sant’Alvise a Venezia e monito-
raggio degli effetti’ (convenzione 7760). Avvio: giugno 2002, in corso.

‘I progetto si propone anche di
ottenere una semplificazione delle
diversificate tipologie costruttive
delle rive esistenti, che rappresenta-
no ’esito di una successione di
interventi puntuali, eterogenei e
non coordinati. Il progetto ¢ stato
elaborato in base alle indicazioni
contenute negli strumenti di piani-
ficazione territoriale vigenti e in
stretta collaborazione con I’Ammi-
nistrazione comunale della citta.

(Assessorato all’Urbanistica, I’Asses-
sorato al Patrimonio, Ufficio di
Programmazione Urbanistica del
centro storico); le soluzioni proget-
tuali sono state concordate con la
Soprintendenza ai Beni Ambientali
e Architettonici e di Venezia, anche
alla luce delle campagne di indagini
e rilievo eseguite

7 Per la messa a punto della soluzio-
ne oggetto della sperimentazione a
Sant’Alvise ci si & avvalsi anche dei

risultati di specifiche prove su
modello fisico (allestito presso il
centro sperimentale di Voltabaroz-
zo) attraverso il quale si sono verifi-
cate e confrontate diverse alternati-
ve di intervento. lo studio, compre-
so nella convenzione 7818, & stato
ultimato nel luglio 2001
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Progetti

* Progetto per il recupero morfologico dell’isola di San Pieretto in laguna nord®
(convenzione 7952). Avvio: marzo 2002, in corso.

* Progetto per la ricalibratura del canale litoraneo del Lido di Venezia (convenzione
7923). Avvio: giugno 2002, in corso.

* Progetto per la realizzazione di cordoni sabbiosi sommersi in laguna centrale e sud
per la protezione delle barene in erosione, secondo stralcio — Realizzazione di sei cor-
doni sabbiosi in localita palude Fondello e di due cordoni sabbiosi in locality punta
Vecia, con I'impiego di sedimenti proveniente da dragaggi nell’area lagunare di
Chioggia (convenzione 7923)°. Ultimazione: maggio 2002.

Opere

* Interventi per la vivificazione dell’area lagunare a sud-ovest dell’isola del Tronchet-
to'® (convenzione 7395). Avvio: giugno 2002, in corso.

* Interventi per la ricalibratura dei canali lagunari di Tessera, Fusina, Contorta S.
Angelo e per la ricostruzione di barene (convenzione 7760). Ultimazione maggio 2002.

Studi, indagini, monitoraggi

* Studio per I'aggiornamento del modello idrologico (afflussi / deflussi) del bacino
scolante con continuazione delle misure della portata dei corsi d’acqua in corrispon-
denza delle foci in laguna (convenzione 7894). Avvio: maggio 2002, in corso.

* Analisi economica dell’estromissione del traffico petrolifero dalla laguna di Vene-
zia, garantendo 'approvvigionamento di petroli e prodotti derivati richiesto dal siste-
ma produttivo'' - Analisi dello “status quo” (contesto economico, produttivo, sociale e
infrastrutturale; analisi dei possibili scenari attuali di approvvigionamento alternativo
e degli scenari futuri relativi ai livelli di domanda di prodotti petroliferi da parte del
sistema veneziano); valutazione economica del progetto Off-Shore (analisi riferite alla
fase di cantiere e alla fase di esercizio, analisi costi-benefici della soluzione prevista);
analisi del rischio (valutazione dello scenario senza progetto, valutazione dello scenario
con progetto); scelta del progetto (convenzione 7868). Avvio: giugno 2002, in corso.

* Analisi delle misure atte a contenere sversamenti accidentali di prodotti petroliferi in
laguna di Venezia — indagini propedeutiche necessarie per costituire il quadro di riferi-
mento (caratterizzazione delle aree di intervento e di quelle interessate da traffico mino-
re di prodotti petroliferi, definizione della situazione logistica ¢ operativa di riferimento,
descrizione e analisi degli strumenti e delle tecnologie disponibili, definizione delle tipo-

1l progetto comprende anche uno
studio di fattibilita per il recupero e
il ripristino delle antiche “buse del
pesce novello” situate nelle barene
tra il canale di Burano e il canale
Sant’Antonio

” Nellambito del progetto & previ-
sto anche il ripristino della barena
Punta vecia in base alla configura-
zione ¢ alla conformazione plani-
metrica rilevabile dalla cartografia

del 1930

" Attivita compresa in uno specifi-
co Accordo di programma con il
Comune di Venezia

" Nell’ottobre 2001 il Ministero
delle Infrastructure e dei Trasporti
ha invitato il Magistrato alle Acque
a considerare I'ipotesi di estromet-
tere il traffico petrolifero dalla lagu-
na, prevedendo la realizzazione di
“punti di scarico” esterni alla lagu-
na stessa e collegati con pipeline a
Porto Marghera. In riferimento a

tale richiesta, il 6 dicembre 2001 il
Magistrato ha presentato al Comi-
tato di indirizzo, coordinamento e
controllo ex art. 4 legge 798/84
una prima scheda progettuale sulla
facribilita di un terminal Off-Shore
in mare collegato a terra con un
oleodotto ancorato al fondo. Nella
stessa seduta il Comitato ex art. 4
legge 798/84, presa visione della
scheda progeteuale, ha invitaco il
Magistrato ad avviare la progerta-
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logie di incidenti tipici e atipici, esame della normativa italiana e internazionale vigente
in materia, prove e simulazioni con modello matematico idrodinamico per la verifica
degli effetti di sversamenti accidentali secondo diversi scenari di riferimento e condizio-
ni al contorno); studio dei sistemi di pronto intervento (analisi dei sistemi disponibili in
altri porti internazionali, studio dei sistemi applicabili a Venezia e confronto tra soluzio-
ni alternative per la verifica di caratteristiche, efficacia, limiti e costi, approfondimento
della soluzioni preferibili per il canale Malamocco — Marghera e per la aree interessate
da un minor traffico petrolifero); studio delle implicazioni gestionali e organizzative e
degli impatti sulla portualitd (convenzione 7818). Ultimazione: aprile 2002.

Progetti

Progetto preliminare per la realizzazione di un intervento sperimentale per il conteni-
mento di spandimenti accidentali di prodotti petroliferi lungo il canale Malamocco-
Marghera!? (convenzione 7952). In corso.

Opere

* Interventi per la realizzazione di un’area di fitodepurazione sul canale Nuovissimo,
ramo abbandonato - Ricalibratura dell’alveo del canale Novissimo e adeguamento delle
sponde; realizzazione delle opere di regolazione idraulica per I'alimentazione dell'impian-
to (dal canale Montalbano) e per lo scarico delle acque in laguna (attraverso il canale
delle Trezze) al termine del processo; predisposizione dei diversi sistemi vegetazionali
necessari per la fase di fitodepurazione (convenzione 769s). Ultimazione: giugno 2002".

* Sezione di lavoro n. 59, terzo stralcio (sistemi di controllo morfologico, ambienta-
listico e idraulico — realizzazione del Settore Organic Polluttants (pop) del laboratorio
M.A.8.8.A. presso il Centro Sperimentale di Voltabarozzo (convenzione 7952). Appro-
vazione da parte del cTm: 19 aprile 2002, attivita di prossimo avvio.

* Sezioni di lavoro n. 1 (biblioteche e Remote Sensing) undicesimo stralcio (aggior-
namento dati cartografici); n. s2 (adeguamento della rete informatica, dell’hardware e
del software di base del centro di calcolo del Servizio Informativo e del Centro speri-
mentale di Voltabarozzo) quinto stralcio; n. 54 (Sistema di supporto per la consulta-
zione della linea delle terre emerse) secondo stralcio; n. 57 (Banca dati monitoraggi
ambientali) secondo stralcio (convenzione 7923). Avvio: aprile 2002, in corso.

e Sezione di lavoro n. 70 (Centro Servizi del Servizio Informativo) secondo stralcio,
(convenzione 7923). Avvio: giugno 2002, in corso. (#.m.)

zione relativa a un intervento pilo-  nell’adunanza del 6 dicembre 2001
ta, sperimentale e reversibile, di " Con la conclusione dei lavori,
confinamento del canale Malamoc-  nello stesso mese di giugno & stata
co S. Leonardo per far fronte a  avviata la fase di gestione dell’area e
eventuali sversamenti in laguna; ad  dell'impianto, compresa in una spe-
avviare il progetto preliminare di  cifica attivitd nella convenzione
un terminal Off-Shore al largo del 7695

Lido ¢ ad elaborare anche la relativa

valutazione tecnico-economica del-

Popera richiesta

" 1l progetto & stato richiesto dal

Comitato ex art. 4 legge 798/84
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Chioggia
Ristrutturazione

e rialzo delle rive
dell’isola dell’Unione

Obiettivo generale
Difesa locale dalle acque alte

Obiettivi specifici

Ridurre la frequenza degli
allagamenti; contrastare

il dissesto delle rive; ridefinire
il bordo dell'isola con opere
di sponda attrezzate

Interventi principali
Realizzazione di 750 m di rive
lungo le sponde sud, est

e ovest dell’isola;
predisposizione di un
marciapiede e di una pista
ciclabile lungo il nuovo
marginamento

Interventi complementari
Opere di rigualificazione
urbana realizzate in Accordo
di programma con il Comune
di Chioggia

Stato di avanzamento
Ultimato

A sinistra
Localizzazione dell'area
di intervento

A destra

Un tratto delle nuove rive.

| lavori hanno consentito

da un lato di proteggere I'area
dagli allagamenti; dall'altro
lato, di dotarla

di infrastrutture e servizi
essenziali, tenendo conto

dei programmi urbanistici

in vigore, della posizione
strategica dell'isola quale
punto di passaggio obbligato
tra Chioggia e Sottomarina,
della presenza di un campo
sportivo e di un istituto
scolastico superiore. Anche
da parte dei residenti era
stata espressa la richiesta

di recuperare la funzionalita
delle sponde che erano

del tutto inutilizzate, per lo piu
impraticabili e difficilmente
accessibili anche per le
imbarcazioni a causa della
scarsa profondita dei fondali,
| lavori eseguiti si integrano
con quelli realizzati tra il 1994
e il 2000 da Magistrato

alle Acque e Comune

di Chioggia lungo le rive

del bacino del Lusenzo
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A destra

Lo stesso tratto di riva prima

e dopo i lavori. Le nuove rive
hanno sommita a quota +2 m,
fondazioni in calcestruzzo

e rivestimento di mattoni tipo
a mano. Lungo l'intera
estensione delle rive sono stati
predisposti un marciapiede
con pavimentazione di cubetti
di porfido e una pista ciclabile
con pavimentazione di lastre
di trachite (immagine

nella pagina seguente)

che rendono continuo

il percorso tra Chioggia, Borgo
San Giovanni e Sottomarina,
completando quello
predisposto atforno al bacino
del Lusenzo di cui sono stati
ripresi materiali costruttivi

e tipologie esecutive, Una serie
di rampe appositamente
predisposte consente I'accesso
anche ai disabili,

Per favorire il ricambio
dell'acqua e facilitare

il transito e I'approdo

di piccole imbarcazioni

si & anche proceduto

alla ricalibratura dei fondali

a ridosso delle rive fino

a quota -2 m
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Chioggia, isola dell'Unione
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Veduta aerea dell’isola
dell'Unione

Nell'ambito degli interventi
sulle rive, il Magistrato

alle Acque, operando in
Accordo di programma

con il Comune di Chioggia,
ha realizzato l'impianto

di illuminazione, con lampioni
di tipo tradizionale analoghi
a quelli utilizzati nel centro
storico di Chioggia,

e predisposto una serie

di elementi funzionali

e di arredo urbano quali
aiuole alberate, panchine,
cestini porta rifiuti, oltre

a una edificio per i servizi,

Il riassetto funzionale
dell'isola dell'Unione ha
compresc anche la creazione
di un parcheggio nella parte
est dell’isola (cioé il lato
verso Sottomarina)

che in futuro potra essere
integrato da un ulteriore
parcheggio previsto

dal Comune di Chioggia

sul lato opposto

Questi interventi,

rispondono ai programmi
dell’Amministrazione

della citta che intende

creare un nuovo sistema

di viabilita, regolamentando
il traffico automobilistico

e individuando zone solo
pedonali, per decongestionare
i centri storici di Chioggia

e Sottomarina.

| lavori hanno comportato
anche il riassetto

del sottosuolo con la
predisposizione di un sisterma
di smaltimento delle acque
piovane e il riordino della rete
dei sottoservizi
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Difesa dalle acque alte
Chioggia, isola dell’Unione
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Isola verde
Interventi
per il rinforzo
del litorale

Obiettivo generale
Difesa dalle mareggiate

Obiettivi specifici
Proteggere i territori
e gli abitati litoranei;
contrastare I'erosione
della costa; smorzare
I"'energia delle onde

Interventi principali
Ripascimento della spiaggia
(2,5 km) e costruzione di 8
“pennelli” di roccia a difesa
del nuovo arenile

Interventi complementari
Realizzazione di un argine
“paraonde” (700 m)

tra la spiaggia ¢ il territorio
retrostante, nella parte sud
del litorale; sistemazione
della foce del fiume Adige

Stato di avanzamento
Ultimato

A sinistra

localizzazione dell’area

di Intervento, al limite
meridionale della laguna

di Venezia. Il litorale di Isola
verde si estende per quasi

3 km tra la foce del Brenta,
a nord, e la foce dell'Adige,

a sud.

Il lavori si sono resi necessari
a causa di fenomeni erosivi
cosl intensi che avevano quasi
completamente cancellato

la spiaggia e messo

a rischio le aree urbane

e 'ambiente costiero

A destra

Un tratto di spiaggia a lavori
ultimati con uno dei nuovi
"pennelli”
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Difesa dalle mareggiate

Litorale di Isola verde

A sinistra
Il litorale di Isola verde
al termine dei lavori

A destra

Confronto tra le foto aeree

del litorale prima

degli interventi (con la spiaggia,
nella parte centro-sud,

quasi completamente
scomparsa) e oggi
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Palude dei Laghi
Progetto Life Natura
1999

Obiettivo generale
Recupero morfologico

Obiettivi specifici

Protezione e riqualificazione
ambientale della laguna nord
con tecniche tradizionali

o di nuova concezione,

in grado di recuperare

gli elementi morfologici
minacciati da moto ondoso
e correnti; tutela della
biodiversita dell’ecosistema;
salvaguardia e valorizzazione
del paesaggio

Interventi principali
Recupero e tutela di barene

e bassifondali, ripristino dei
dinamismi e delle funzionalita
proprie del sistema naturale
con azioni volte a incentivare
la capacita rigenerative
dell’ecosistema

Stato di avanzamento
Ultimato (sono in corso
i monitoraggi di controllo)

gli interventi rientrano

nel Programma Life Natura,
strumento finanziario previsto
dalla Commissione Europea
per la conservazione

e la rigualificazione ambientale
di habitat di interesse
comunitario. | lavori sono stati
eseguiti dal Magistrato

alle Acque, tramite il
Consorzio Venezia Nuova,

in collaborazione con il
Comune di Venezia, il Centro
di Ricerca sulle Coste

del Ministero dell'’Ambiente
della Bassa Sassonia

e I'Universita Tecnica di Berlino.
Le attivita hanno comportato
il coinvolgimento della
comunita locale per la quale
possono rappresentare
un'occasione di sviluppo

di nuove opportunita
lavorative legate alla difesa

e alla valorizzazione

del territorio

A sinistra
Localizzazione e tipologie
di intervento

A destra
Vegetazione di barena.
Limonium serotinum
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Recupero morfologico

Palude dei Laghi

Ripristino e naturalizzazione
delle barene.

Burghe e riempimenti (in alto
a sinistra). Le burghe sono
elementi cilindirici modulari
costituiti da una geogriglia
ad alta resistenza

o da intrecci di tessuti
naturali a diversa
degradabilita, riempiti

con pietrame di piccole
dimensioni o sabbia. Vengono
disposte a poca distanza

dal margine delle barene

e sono utilizzate nelle aree
maggiormente esposte
all'erosione. Lo spazio

tra il bordo delle barene

e le burghe viene riempito
con sedimenti lagunari.

Sul nuovo terreno si procede
alla piantumazione di piante
alofile.

Buzzoni (in basso a sinistra).

| buzzoni sono costituiti

da elementi cilindrici modulari
realizzati con tessuti a diversa
degradabilita e riempiti

con materiale naturale
(fascine, piccoli pezzi di legno,
fibre di cocco, steli di canna
palustre, terreno vegetale

con zolle di Spartina maritima).
Vengono disposti a ridosso
del margine delle barene

e sono utilizzati nelle aree
meno esposte all’erosione.
Vivaio (in alto a destra).

|l vivaio consiste in un ampio
spazio appositamente
predisposto e attrezzato per
sperimentare la coltivazione
della vegetazione alofila
caratteristica degli ambienti
di barena. Le piante del vivaio
(molte delle quali sono state
recuperate dal bordo crollato
di barene) sono state
utilizzate per gli interventi

di rivegetazione previsti

nel progetto e potranno
essere impiegate anche

per futuri analoghi interventi.
Ripascimenti (in basso

a destra). | ripascimenti
consistono nel versamento

di una miscela di acqua

e sedimenti sulle zone

di barena in deficit di quota.
Questa tipologia di intervento
favorisce lo sviluppo della
vegetazione tipica dei terreni
di barena pit consolidati
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Ripristino e naturalizzazione
delle barene.

Gli interventi nell’ambito

del progetto Life hanno avuto
un'importante valenza
ambientale grazie a interventi
mirati di rivegetazione

che hanno favorito

il consolidamento dei suoli
barenali e il ripristino

di una successione deile fasce
vegetazionali maggiormente
diversificata in base alla quota
dei terreni.

Nelle immagini di queste
pagine sono illustrate alcune
specie coltivate nel vivaio

e utilizzate nei trapianti:
Arthrocnemum fruticosum

(in alto a sinistra); Aster
tripolium (in alto a destra);
Spartina maritima (in basso

a sinistra); Puccinellia palustris
(in basso a destra)

74




Recupero morfologico

Palude dei Laghi

75




76

Studi / progetti / opere

\
|

.H-'J l

_Ja
W
Bl
A




Recupero morfologico

Palude dei Laghi

Ripristino dei bassifondali.
Fascinate di sedimentazione
(a sinistra e in alto a destra)
Le fascinate sono costituite
da rami di pioppo, salice,
larice o altre essenze
contenuti all'interno

di una geogriglia e legati

a pali infissi nel fondale,
Queste strutture modulari
vengono disposte

in corrispondenza

delle “velme” davanti

alle barene e sono utilizzate
per favorire I'accumulo

di sedimenti trasportati
dalla corrente. Per accelerare
la stabilizzazione dei terreni
di nuova formazione

si & anche sperimentata

la piantumazione di zolle

di Spartina maritima (foto

a lato).

“Alghe” artificiali (in basso

a destra), Le "alghe” artificiali
sono costituite da gruppi

di fettucce in polipropilene
galleggianti e fluttuanti, fissati
a buzzoni in fibra di cocco
posti sul fondo, Anche

le “alghe” hanno lo scopo
di intercettare i sedimenti
in sospensione nell'acqua

e di farli depositare

sui bassifondali
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Jesolo
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= . Foce del Sile
16| Murano S. Erasmo
Porto Marghera :
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Treporti Cavallino

Venezia

Malamogceo

" San Pietro in volta

B

1= e

Pellestrina

Chioggia

) Mare Adriatico
Sottemarina

6

Localizzazione degli interventi
in corso al 30 giugno 2002.
Complessivamente sono

in attivita 45 cantieri,

cul sl aggiungono numerose
campagne di monitoraggio

e indagine, diffuse in tutto

il territorio lagunare




Difesa
dalle acque alte

Difesa
dalle mareggiate
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Interventi in corso al 30 giugno 2002

il
2.
3

>
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10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.
23.

24.

25.
26.

S. Giuliano. Interventi di marginamento (prima fase, lato nord est);

Lio Piccolo. Interventi di marginamento;

Treporti. Interventi integrativi di marginamento e sistemazione chiaviche di rego-
lazione idraulica;

Treporti. Realizzazione di un rilevato sperimentale funzionale all’elaborazione del
modello geotecnico del sottosuolo della laguna di Venezia;

Murano. Difesa dagli allagamenti (prima fase);

S. Erasmo. Difesa dalle dagli allagamenti e riqualificazione urbana e ambientale;
Venezia. Restauro e consolidamento rive a San Giobbe;

Venezia. Predisposizione di una struttura sperimentale per la protezione dal
moto ondoso;

Venezia. Rialzo, restauro e consolidamento rive delle Zattere;

Venezia. Rialzo, restauro e consolidamento rive della Giudecca;

Venezia. Restauro e ristrutturazione rive della Giudecca (lato sud) e di sacca
Fisola (lato nord);

Venezia. Messa in sicurezza del molo e delle fanterne dell'isola di S. Giorgio;
Venezia. Messa in sicurezza dei edifici delle Galeazze e delle Fonderie dell’arsenale;
Venezia. Restauro e consolidamento rive dei Giardini napoleonici;

Adeguamento e messa in sicurezza delle stazioni mareografiche del servizio
mareografico e idrografico di Venezia;

Alberoni. Difesa dagli allagamenti e riqualificazione urbana (zona sud);

S. Pietro in volta. Difesa dagli allagamenti (zona nord);

Pellestrina. Opere complementari di marginamento (zona cantiere De Poli);
Ristrutturazione rive isola del Buon castello;

“Insula" di Chioggia — Rialzo delle rive e della pavimentazione in piazza Vigo e in
piazzetta S. Croce; restauro conservativo e consolidamento del ponte di Vigo;
“Insula” di Chioggia — Rialzo e consolidamento della fondamenta Lombardo
interno e adeguamento delle soglie al piano terra;

“Insula" di Chioggia - Rialzo e consolidamento di fondamenta S. Domenico;
“Insula” di Chioggia — Interventi di riqualificazione urbana nel quartiere Tombola
— Sacca San Francesco;

Chioggia. Interventi di riqualificazione urbana neil'area del bacino del Lusenzo
interno;

Chioggia. Sistemazione e adeguamento del ponte Lungo;

Chioggia. Ristrutturazione rive canale Fossetta.

Litorale di Jesolo — Realizzazione gradonata di difesa tra la spiaggia e il centro
abitato;

Litorale di Pellestrina. Attivita specialistiche per il miglioramento ambientale della
parte sommersa e della parte emersa della nuova spiaggia;
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Litorale di Pellestrina. Realizzazione di accessi attrezzati alla nuova spiaggia;
Litorale di Pellestrina. Restauro del murazzo di Caroman (lato laguna);
Armatura delle foci dei fiumi Brenta e Adige (interventi stagionali).

S

B Riequilibrio 1. Laguna nord. Interventi per il recupero morfologico e la vivificazione dell'area
ambientale tagunare presso l'isola di Santa Cristina;

Laguna nord. Protezione, tutela e recupero di barene in localita Tessera;

Laguna nord. Ripristino e protezione barene e bassi fondali in erosione (secondo

ciclo);

Laguna nord. Messa insicurezza ex discarica delle barene del Passo a Campalto;

Laguna centrale. Interventi per il recupero dell'isola di San Giacomo in paludo;

Porto Marghera. Dragaggio selettivo sedimenti inquinati dal canale Industriale nord;

Porto Marghera. Sistemazione e messa in sicurezza sponde del canale Industria-

le sud;

8. Laguna centrale. Ricalibratura dei canali S. Spirito, Rezzo e Fasiol;

9. Laguna centrale. Interventi per il recupero dell'isola degli Armeni;

10. Laguna centrale. Interventi per il recupero dell’isola di Poveglia;

11. Laguna centrale. Ricostruzione di ulteriore barene a sud della cassa di colmata D/E;

12. Laguna sud Realizzazione di cordoni sabbiosi tra punta Vecia e valle Millecampi,
a protezione delle barene in erosione (prima fase);

13. Laguna sud. Dragaggio del canale S. Antonio a Pellestrina, dalla bocca di Mala-
mocco a Caroman;

14. Chioggia. Interventi complementari per la messa in sicurezza ex discarica di Val
da Rio;

15. Chioggia. Opere per la regolazione delle acque scolanti in laguna attraverso la
botte delle Tresse.
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