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Il Consorzio Venezia Nuova ¢ il soggetto attuatore per conto del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Magistrato alle
Acque di Venezia delle attivita di salvaguardia di competenza dello
Stato, in attuazione della legge 798/84.

Il Consorzio opera in base a una serie di obiettivi indicati dalla
legge, organizzari in un Piano generale degli interventi che & stato
definito dal Comitato di indirizzo, coordinamento e controllo isti-
tuito dalla legge 798/84; adeguato alle indicazioni delle istituzioni
rappresentate nel Comitato; approvato dagli organismi competen-
ti (a partire dal Magistrato alle Acque e dallo stesso Comitato);
richiamato dalla legge speciale per Venezia 139/92, come riferi-
mento per lo sviluppo e il finanziamento delle attiviey. Il Piano
degli interventi, integrato dal Piano generale degli studs, & articola-
to secondo linee di azione distinte ma in reciproca relazione: dife-
sa dalle acque alte; difesa dalle mareggiate; riequilibrio ambienta-
le. Per svolgere il proprio compito di concessionario di studi, spe-
rimentazioni, progetti e opere, il Consorzio Venezia Nuova si &
dotato di una struttura in grado di pianificare, organizzare e gesti-
re le diverse attivitd nel loro complesso e in tutte le fasi di attua-
zione. 11 Consorzio & costituito da grandi imprese nazionali, da
cooperative e da imprese locali. La sua operativiti & iniziata nella
seconda meta degli anni ‘80, quando sono stati avviati i primi
interventi previsti dalla legislazione speciale per Venezia.
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Maria Giovanna
Piva

Presidente del Magistrato
alle Acque di Venezia

Il via al “Sistema MOSE”

Il 3 aprile 2003 il Comitato ex art. 4 legge 798/84 ha deciso all'unanimita il passaggio
agli esecutivi e alla realizzazione del Sistema MOSE per la difesa di Venezia e della lagu-
na dalle acque alte (vedi delibera alla pag. 47 ¢ segg.). Ha anche contestualmente rece-
pito le richieste del Comune di Venezia, espresse da un ordine del giorno del Consi-
glio Comunale in undici punti che verranno perseguiti parallelamente al Sistema
MOSE, essendo stati giudicati da esso indipendenti.

Dunque si ¢ finalmente saldata la volonta dei soggetti istituzionali coinvolti nella sal-
vaguardia di Venezia e cid consente di procedere, dopo quindici anni di intensi lavori
di recupero ambientale, con l'insieme di opere alle bocche di porto che eliminera del
tutto danni e disagi legati agli eventi pii frequenti d’acqua alta e il rischio di un even-
to estremo.

Il 14 maggio scorso, in una cerimonia alla Scuola Navale Militare di Venezia “France-
sco Morosini”, il Presidente del Consiglio dei Ministri, Onorevole Silvio Berlusconi
con alcuni tra i massimi rappresentanti delle Istituzioni presenti nel “Comitatone” e
cio¢ i Ministri Pietro Lunardi (Infrastrutture e Trasporti) e Altero Matteoli (Ambien-
te), il Presidente della Regione del Veneto, Giancarlo Galan, il Sindaco di Venezia,
Paolo Costa, ha ufficialmente sancito I'importanza della decisione assunta e il via al
complesso dei lavori del MOsE.

Il Sistema MOSE fa parte delle grandi opere previste dalla Legge Obiettivo. Il progetto
definitivo del Sistema mosE (dighe mobili, opere complementari e conca di navigazio-
ne a Malamocco) ¢ stato approvato dal Comitato Tecnico del Magistrato alle Acque
I’8 novembre 2002. Il 29 novembre il cipE ha finanziato la prima tranche dell’opera
con 450 milioni di euro. Il 16 maggio scorso ¢ stato registrato il decreto congiunto
(Lunardi - Tremonti) che attiva il finanziamento, anche per la quota concernente le
attivitd delle Amministrazioni Comunali.

Il 6 giugno, inoltre, il Comitato Tecnico di Magistratura ha approvato un complesso
documento di programmazione: il “Piano degli studi, delle progettazioni e degli
interventi a seguito delle decisioni assunte nella seduta del 3 aprile 2003 dal Comitato
ex art. 4 L. 798/84”. Si tratta di un evento importante che da seguito alle prescrizioni
esptesse con chiarezza nella delibera votata in “Comitatone”.

Nel Piano approvato dal Magistrato alle Acque vengono infatti presentati: il program-
ma delle attivitd per completare in otto anni 'esecuzione delle opere mobili, compre-




Editoriale

so il canale attrezzato alla bocca di Malamocco, € il programma delle attivita necessa-

rie per procedere allo sviluppo progettuale degli altri interventi chiesti dai Comuni

lagunari ai fini delle decisioni conseguenti.

Vengono in particolare prese in considerazione tutte le richieste dei Comuni, indican-

do un percorso di analisi, di sperimentazioni, anche in scala reale, e, quando necessa-

rio, di interventi pilota, con un livello scientifico e progettuale del tutto simile a quel-
lo adottato per le opere mobili.

Oltre che con la scogliera di Malamocco, gid in corso di realizzazione, e con quella di

Chioggia, che iniziera a fine luglio, nel 2003 i lavori del MOSE proseguiranno con I'av-

vio di nuovi interventi che procederanno contemporaneamente alle tre bocche di

porto e che riguarderanno:

« le opere di spalla (Lido: inizio della costruzione della conca e del porto rifugio lato
laguna; inizio del rinforzo della radice del molo sud; inizio delle opere di fondazio-
ne in corrispondenza della spalla sud / Malamocco: inizio della costruzione della
conca di navigazione / Chioggia: inizio della costruzione del porto rifugio lato
laguna e di una delle due conche; inizio delle opere di sostegno al territorio e della
spalla sud);

« le infrastrutture di prefabbricazione dei cassoni di alloggiamento delle paratoie (ini-
zio della costruzione del bacino di prefabbricazione; inizio della costruzione della
banchina di supporto a Marghera).

E inoltre in corso lo Studio di Impatto Ambientale per la scogliera foranea di Lido,

per tener conto delle osservazioni gia formulate dalla Commissione di via della

Regione del Veneto.

Un'importante svolta storica dunque: hanno avuto inizio interventi che metteranno

definitivamente al sicuro Venezia e le altre cittd lagunari da allagamenti e alluvioni. Si

tratta ora di lavorare presto e bene. Per questo ¢ importante che si realizzi una sinergia
virtuosa fra tutti i soggetti, istituzionali e non, che operano in laguna.

Se vissute in tal modo, la difesa e la tutela della laguna, anche attraverso la realizzazio-

ne delle dighe mobili, diventano un importante motore di sviluppo e diversificazione

sociale ed economica dell’area veneziana. Lindividuazione e il perseguimento di una
soluzione toglie inoltre molte incertezze di prospettiva ed esalta, sia in cittd che in
laguna, opportunitd di un impegno proficuo di risorse economiche e culturali.




Sisterna MOSE. Lavori

per la realizzazione

della scogliera, a sud

della bocca di porto

di Malamocco, prevista
nell’ambito delle cosiddette
“opere complementari”
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PRESIDENTE
DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI %

DELL A REPUBBLICA ITALIAMA
| ONORE VOLE
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SILVIO BERLUSCONI
SISTEMA MOSE .

PER LA DIFESA DI YENEZIA

DALLE ACQUE ALTE



Venezia 14 maggio
2003. La cerimonia
per l'inizio dei lavori
del “Sistema MOSE”

Con l'apertura del primo cantie-
re alla bocca di porto di Mala-
mocco, nel febbraio 2003, sono
iniziati i lavori per la realizzazio-
ne del sistema di difesa di Vene-
zia e della laguna dalle acque
alte. L'avvio degli interventi e
stato formalmente decretato
durante una cerimonia ufficiale
che si & svolta a Venezia presso
la Scuola Navale Militare “Fran-
cesco Morosini”. Erano presenti
il Presidente del Consiglio, on.
Silvio Berlusconi; i Ministri
facenti parte del “Comitatone”
Pietro Lunardi (Infrastrutture e
Trasporti, cui I'opera fa capo) e
Altero Matteoli (Ambiente); i
Ministri delle Riforme istituzio-
nali e la devoluzione, Umberto
Bossi, per le Politiche comunita-
rie, Rocco Buttiglione, della Fun-
zione pubblica, Luigi Mazzella. E
ancora, componenti del “Comi-
tatone”, il Presidente della
Regione del Veneto, Giancarlo
Galan; i rappresentanti dei
Comuni lagunari Paolo Costa
(Sindaco di Venezia), Giovanni
Grasso (in rappresentanza del
Sindaco di Chioggia Fortunato
Guarnieri), Francesco Calzavara
(Sindaco di Jesolo), Roberto
Marcato (Sindaco di Mira), Clau-
dio Orazio (Sindaco di Cavalli-
no-Treporti); il Presidente del
Magistrato alle Acque, Maria
Giovanna Piva. Inoltre hanno
partecipato alla cerimonia il
Presidente della Provincia di
Venezia, Luigino Busatto; i rap-
presentanti delle massime
Autorita nazionali e locali; il Pre-
sidente, il Direttore generale e |
dirigenti del Consorzio Venezia
Nuova (soggetto attuatore del
Sisterma MOSE per conto del
Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti); esponenti delle
Istituzioni culturali, dei maggiori
Enti veneziani e dell'imprendito-
ria veneta; i dirigenti delle
imprese dello stesso Consorzio
Venezia Nuova. La cerimonia
prevedeva come momento sim-
bolico la collocazione della
“prima pietra” (foto a sinistra)
sul fondale marino davanti alla
bocca di Malamocco, dove € in
corso la costruzione della sco-
gliera prevista nell'ambito delle
“opere complementari” del
sistema MOSE. La prima pietra
era costituita da un grande
blocco di pietra d'Istria che e
stato trasportato dalla Scuola
Morosini all'area di cantiere con
un'imbarcazione da lavoro
impiegata nella costruzione
della scogliera (foto a destra)




Venezia 14 maggio 2003

Il palco d’onore durante il
discorso del Presidente del
Consiglio. Da sinistra verso
destra: il Ministro dell’Am-
biente Altero Matteoli, il Mini-
stro delle Infrastrutture e dei
Trasporti Pietro Lunardi, il
Presidente del Consiglio Silvio
Berlusconi, il Presidente della
Regione del Veneto Giancarlo
Galan, il Sindaco di Venezia
Paolo Costa, I'Ammiraglio di
Squadra della Marina militare
Mario Lucidi. Alla cerimonia
hanno partecipato pit di 350
ospiti oltre a*150 giornalisti,
fotografi e cineoperatori e 40
maestranze, 70 erano le per-
sone dello staff che hanno
lavorato all'organizzazione e
alla gestione dell’'evento

A destra in basso, 'intervento
del Ministro delle Infrastrutture
e dei Trasporti Pietro Lunardi
con, a fianco, il Ministro del-
I"Ambiente Altero Matteoli

A destra in alto, Scuola Navale
Militare “Francesco Morosini",
i luoghi della cerimonia:

1. sala stampa;

sala allestita per la cerimo-

nia al coperto e utilizzata a

causa delle avverse condi-

zioni meteorologiche;

sala buffet;

stanza di lavoro;

ingresso e area per l'acco-

glienza degli invitati e per

la distribuzione della docu-
mentazione riservata agli
ospiti;

6. area per l'accoglienza della
stampa e per la distribu-
zione della documentazio-
ne riservata ai giornalisti;

7. picchetto d'onore;

8. spazio allestito per la ceri-
monia all'aperto;

9. pontile riservato alle Auto-
rita, per l'accesso all'im-
barcazione con la “prima
pietra”;

10. area riservata a fotografi e
cineoperatori

o w
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Venezia 14 maggio 2003

A destra, la benedizione della
“prima pietra” da parte del
Patriarca di Venezia, Monsi-
gnor Angelo Scola (il terzo da
destra), alla presenza delle
Autorita; in basso, fotografi e
operatori impegnati nella
ripresa della fase conclusiva
della cerimonia, con la parten-
za della imbarcazione con la
“prima pietra” verso la bocca
di porto di Malamocco
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Temi / interventi / opinioni

Giorgio Lombardi *

Trasformazioni antiche
e recenti dell’isola
Cenni storici

* Architetto Giorgio Lombardi,
IUAV - Venezia

™ Entro la fine del 2003

& prevista la ripresa dei lavori
per la difesa di Torcello
dalle acque alte, sospesi

nel luglio del 2000. Questo
articolo ripercorre la storia
degli interventi a partire
dalle soluzioni progettuali
iniziali fino all’adeguamento
del progetto originario,
anche in funzione

delle avvenute modifiche

di contesto e di piano

Veduta aerea dell'isola

di Torcello. In alto, la zona
monumentale storica

con la cattedrale di Santa
Maria e il martyrium di Santa
Fosca. Al centro, il rio
Maggiore

11

La complessita della salvaguardia tra ambiente, storia e cultura.
Adeguamento del progetto per I'isola di Torcello”

Torcello rappresenta uno dei luoghi pili suggestivi, antichi e preziosi della laguna di
Venezia, nel quale si conserva la memoria di un patrimonio storico e architettonico di
grande valore, inserito in un contesto ambientale e paesaggistico di incomparabile
bellezza.

Lisola si trova in laguna nord, in un'area che piti delle altre ha conservato gli aspetti
naturalistici e la complessitd morfologica di una zona umida, con un alternarsi di
terre emerse, specchi d’acqua, barene, canali e bassifondali che rimanda ai caratteri
originari dell’ecosistema.

Oggi Torcello conta poche decine di abitanti ma un tempo rappresentava uno dei pit
importanti centri abitati lagunari, dal punto di vista sociale, economico e urbano. La
presenza della cattedrale di Santa Maria Assunta e del marzyrium di Santa Fosca ¢ la
pill nota e significativa testimonianza di un passato di assoluta rilevanza le cui origini
risalgono probabilmente all’epoca romana.

Le stratificazioni di strutture di quel periodo, rinvenute nell’isola, sembrano confer-
mare infatti le descrizioni di Plinio sulla “Decima Regio” e l'ipotesi che Torcello fosse
abitata prima ancora che i barbari distruggessero i centri di terraferma spingendo i
loro abitanti a rifugiarsi sulle isole della laguna.

Le ricerche archeologiche hanno portato alla luce le antiche testimonianze dei legami
tra Torcello e la vicina terraferma, in particolare con la cittd di Altino che in epoca
romana si configurava come uno dei maggiori scali marittimi dell’alto Adriatico, pros-
sima alle principali direttici stradali della regione, la via Annia e la via Claudia
Augusta. Le favorevoli condizioni idrauliche dell’'ambiente lagunare, che rendevano
particolarmente sicura la navigazione di quel tratto di costa, contribuirono alla nascita
di una rotta marittima munita di approdi intermedi sulle isole, che affiancava le vie di
terraferma, e lungo la quale si svilupparono gli insediamenti lagunari.

Col tempo, Torcello conobbe un progressivo e graduale sviluppo testimoniato anche
dal trasferimento nel 638 del vescovo di Altino e, probabilmente, di gran parte della
popolazione. Nel 639 fu fondata la Basilica di Santa Maria. Lentamente I'isola si con-
quistd una certa autonomia amministrativa e un’indipendenza politica da Bisanzio
diventando, nel x secolo, forse il principale centro urbano lagunare con una popola-
zione di alcune migliaia abitanti, una florida rete di commerci alimentati dapprima
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in alto
Localizzazione dell'isola
di Torcello

In basso e al centro
Cartografia storica dell'iscla
di Torcello, Mappa di De

Bernardi (1844, particolare);

mappa del Magistrato
alle Acque di Venezia
(1901, particolare)
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Torcello

Trasformazioni antiche e recenti

13

dalle saline e poi dai traffici sempre pit estesi, una diocesi che contava una decina di
chiese e numerosi conventi.

Dopo I'anno mille, con I'accentramento a Venezia delle principali attivitd produttive,
comincio il lento declino economico ¢ demografico di Torcello. La dipendenza dal-
I'antica Rialto accentud la crisi delle attivita svolte nei secoli precedenti che si ridusse-
ro alla pesca, alla caccia, al piccolo commercio e a un'agricoltura limitata ad alcune
specializzazioni.

Da allora in poi gli interventi piti rilevanti riguardarono l'insediamento di ordini reli-
glosi, con la costruzione di numerosi edifici sacri con annessi monasteri e conventi,
Un pit deciso degrado, anche territoriale, dell’isola di Torcello, si ha a partire dagli
inizi del 1500 con l'interramento di parte delle bocche di porto afferenti alla laguna
nord e la rottura del delicato equilibrio ambientale dell’area per 'aumentato deposito
di sedimenti portati dai fiumi Sile e Dese. Con la diminuzione del ricambio delle
maree e il graduale interramento di alcuni canali per la mancanza di una fluida e
regolare corrente, nelle zone a ridosso dell'isola si crearono ampie zone paludose che
favorirono la diffusione della malaria e 'esodo degli abitanti.

Nel 1615, Torcello fu dichiarata inabitabile dalle Magistrature della Repubblica Veneta
e venne stabilito anche il trasferimento dei complessi religiosi e del vescovado che nel
1659 si spostd 2 Murano dove vi rimase fino alla sua soppressione nel 1818.

Torcello condivise col passare del tempo il destino comune a molte citth abbandonate
dell'antichita, divenendo preziosa cava di materiali da costruzione e marmi lavorati a
favore dei centri vicini. Con il declino politico ed economico della comunita di
Torcello, diventarono sempre piu rare e insufficienti le opere manutentive di consoli-
damento e conservazione delle infrastrutture pubbliche e private, come rive, ponti,
pozzi d'acqua potabile. Contemporaneamente vennero meno anche la corretta gestio-
ne dei suoli, bisognosi di periodiche bonifiche, e la cura dei canali, che richiedevano
continui interventi di dragaggio.

La popolazione delle isole di Torcello si ridusse a poche centinaia di residenti dediti
per lo piti alla pesca e all'agricoltura e privi anche dell'importante fattore di coesione
sociale rappresentato dalle istituzioni religiose, dopo che gli ultimi conventi rimasti
vennero soppressi dagli editti napoleonici.

Il progressivo spopolamento non ha impedito, come si ¢ detto, la conservazione nelle
loro forme originali della cattedrale di Santa Maria e del martyrium di Santa Fosca.
Oltre che nei due edifici religiosi medievali, i resti del glorioso passato storico e artisti-
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Il Rio Maggiore e il ponte
del Diavolo alla fine
del XIX secolo i
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Torcello

Il progetto originario

15

co dell'isola sono ora conservati nelle sezioni (archeologica, medievale e moderna) del
museo provinciale che ha sede in un palazzotto gotico sulla piazza principale. Inoltre,
le tracce ancora sepolte del proprio passato fanno di Torcello una delle aree archeolo-
giche piti importanti della laguna, la cui esplorazione ¢ iniziata con i primi scavi
scientifici all'inizio degli anni '6o da parte di una équipe polacca.

Nei primi mesi del 2000, il Magistrato alle Acque di Venezia ha avviato, con i lavori
sul canale San Giovanni Evangelista (o canale 2) e sul canale Borgognoni, il primo
stralcio di una serie di interventi per la ristrutturazione e il rialzo delle rive di Torcello.
Le attivita, finalizzate alla protezione del territorio dalle acque alte, facevano riferi-
mento a un progetto approvato da tutti gli organismi competenti (Comitato Tecnico
di Magistratura, Soprintendenza per i Beni Ambientali e Architettonici di Venezia, ora
Soprintendenza per i Beni Architettonici e il Paesaggio, Commissione di Salvaguardia)
ed elaborato anche sulla base delle destinazioni d’uso dell’isola dove, tra I'altro, si regi-
stra un flusso di turisti in continuo aumento, quantificabile in circa 1000 visitatori al
giorno, con un via vai continuo di imbarcazioni di grandi dimensioni.

Dopo linizio dei lavori, da piit parti venne sollevata una serie di osservazioni critiche
che mettevano in discussione le soluzioni operative adottate per il canale San
Giovanni Evangelista. A seguito delle contestazioni emerse, I'allora Ministro dei
Lavori Pubblici, in considerazione della particolarith monumentale e ambientale dei
luoghi, invitd il Magistrato alle Acque di Venezia a sospendere i lavori e nomino
(luglio 2000) una Commissione tecnico-scientifica’ affinché fornisse una propria
valutazione delle opere in corso, analizzando le tipologie di intervento e le modalita
esecutive contenute nel progetto. Nella propria relazione, consegnata nell'ottobre
2001, la Commissione auspicava che si tenesse conto della peculiare fragilita ambien-
tale dell’isola, in un quadro di pianificazione della laguna, di controllo dei flussi turi-
stici, di regolamentazione dell’uso dei canali. Tale diverso scenario avrebbe consentito
di delineare le opere di difesa con modalit di progettazione compatibili con il prezio-
so sistema insulare di Torcello.

Pertanto, in seguito agli indirizzi emersi, il Magistrato alle Acque di Venezia ha prima
richiesto che fosse elaborata una specifica ricerca storico-iconografica sulle rive dei
canali di Torcello, quindi ha affidato a un Gruppo di lavoro, la realizzazione di un
adeguamento del progetto originario secondo le indicazioni della Commissione tecni-
co-scientifica e i piti recenti indirizzi di piano’.

1 La Commissione era composta dai
profcssori Marino Folin, rettore
dell’Istituto Universitario di Archi-
tettura di Venezia, Pierfrancesco
Ghetti, docente di Ecologia
Ambientale all'Universita Ca Fosca-
ri di Venezia (ora rettore della stessa
Universitd), Paolo Morachiello,
docente di Storia e Conservazione
dei Beni Archittettonici ¢ Ambien-
tali all’Istituto Universitario di
Architettura di Venezia.

21a ricerca storico-iconografica &
stata affidata al prof. Carlo Bertelli
dell’Accademia di Architettura di
Mendrisio; mentre il gruppo di
lavoro che ha elaborato 'adegua-
mento del progetto & composto dal
prof. arch. Giorgio Lombardi e dal-
l'arch. Giampaolo Sanguin (Lom-
bardi & Associati) per quanto
riguarda la parte architettonica, dal
prof. ing. Michele Jamiolkowski
(Studio Geotecnico Italiano srl),

per quanto riguarda il dimensiona-
mento delle structure di margina-
mento
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Criteri, indirizzi
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Fotopiano di Torcello
realizzato nell'ambito

dei rilievi eseguiti in fase

di elaborazione del nuovo
progetto per I'isola
L'mmagine originale, in scala
1:500, ¢ costituita da 34
elementi con base di 50x50
cm2. In giallo le aree

di intervento comprese
nell'adeguamento

del progetto, in rosso

la sponda completata

nel corso dei precedenti lavori

canale 3;

canale Borgognoni;
strada provvisoria;
zona monumentale;
canale di Torcello;
ponte del Diavolo;
area del terminal;

rio Maggiore (canale 1);
canale San Giovanni
Evangelista (canale 2);
10. canale Sant’Antonio
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In questo articolo viene pertanto illustrato I'adeguamento del progetto esecutivo origi-
nario, analizzando i criteri progettuali adottati, il metodo di lavoro seguito e le tipolo-
gie d’intervento proposte. Tale adeguamento, concluso nei primi mesi del 2002, ¢
stato approvato dagli Enti competenti (Comune, Soprintendenza e Commissione per
la Salvaguardia) nella versione definitiva. Attualmente & in corso I'elaborazione del
progetto esecutivo, che tiene conto delle indicazioni da parte dell’Assessorato
all’Urbanistica, che sta ridefinendo il Piano Regolatore per I'isola, e delle
Soprintendenze.

Nell'individuazione del metodo di lavoro per 'adeguamento del progetto, ¢ stato
fondamentale rifarsi alle modifiche di contesto e di piano emerse dopo il luglio
2000, cio¢ alle prime indicazioni contenute nel Piano per le isole di Burano,
Mazzorbo e Torcello in corso di elaborazione da parte del Comune di Venezia. Il
Piano, infatti, stabilisce un nuovo regime di accessibilita e di transito anche per i
canali di Torcello. Prescrive, infatti, che nei canali interni dell’isola il transito sia
limitato alle sole barche a remi e che il canale Sant’Antonio venga vietato alle
imbarcazioni a motore di grandi dimensioni. Di conseguenza il flusso e il traffico di
mezzi turistici viene concentrato nella principale area di approdo gia esistente sul
canale Borgognoni, per la quale ¢ riproposta la riorganizzazione a terminal attrezza-
to, punto di partenza di percorsi pedonali, attraverso vecchi tracciati riattivati, per
la visita dell’isola e I'accesso alla zona monumentale.
In base alle nuove indicazioni si sono potute ridefinire le quote dei fondali dei canali
interni, riducendole a livelli compatibili con le imbarcazioni a remi e ridimensionan-
do, di conseguenza, anche la configurazione strutturale delle rive. Per la sistemazione
delle sponde ¢ stato pertanto possibile evitare opere di grande impatto ambientale e
limitarsi a lavori di manutenzione e di consolidamento, con tecniche tradizionali, per
i quali ci si & concentrati sulla qualita dell'intervento, sul rispetto dell’ambiente e sulla
cura dei dettagli.
Le principali fasi dell’adeguamento del progetto sono state:
+ la valutazione complessiva della metodologia impiegata nella progettazione originaria;
« la realizzazione di un accurato lavoro di ricerca e rilievo per produrre un quadro
preciso ¢ aggiornato dell’evoluzione del territorio e dello “stato di fatto”, diretta-
mente o indirettamente riferibile alle aree di intervento;
« la riprogettazione delle parti da modificare, anche alla luce della relazione della
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Commissione tecnico-scientifica e dei criteri e delle indicazioni strategiche emerse
nel frattempo;

. la messa a punto di un programma complessivo di interventi, concordato con le
Soprintendenze e con il Comune di Venezia al fine di intervenire in maniera artico-
lata e coerente per la difesa spondale dei canali.

Queste attivita hanno comportato una serie diversificata di ricerche sul territorio con-

siderato per raccogliere ogni informazione utile all’elaborazione del progetto. Sono

state eseguite, tra l'altro, un’analisi storica ¢ archeologica, un’analisi degli strumenti di

programmazione territoriale, rilievi delle caratteristiche dei diversi tratti di rive lungo

1 canali oggetto dei lavori, oltre a un’analisi dei dati catastali.

Proprio partendo dai risultati dei queste attivita e lavorando in stretta collaborazione

con la Soprintendenza per i Beni Architettonici e il Paesaggio di Venezia e la

Soprintendenza Archeologica per il Veneto (Nausicaa), ¢ stata possibile una revisione

dei tipi costruttivi e del dimensionamento delle opere di marginamento previste.

Analisi storica e rilievi archeologici

L'anamnesi storica dello stato dei luoghi ¢ risultata, in questo caso, assolutamente
indispensabile anche per salvaguardare le preesistenze di interesse in occasione degli
interventi. Alla conoscenza delle trasformazioni del territorio, resa complessa dalla
natura stessa dei luoghi e dal loro continuo divenire morfologico, tipico dell'ambiente
lagunare, hanno offerto un importante contributo fonti scritte e grafiche quali i reso-
conti delle visite pastorali, conservati presso l'archivio patriarcale di Venezia, il mate-
riale iconografico dell'isola tratto da mappe, stampe e vedute antiche, vecchie foto e
rilievi topografici dei catasti storici che, confrontati con i rilievi aerofotogrammetrici
pil recenti, hanno fornito dati significativi per una ricostruzione paleogeografia cor-
retta.

Inoltre, tre nuove campagne di scavi archeologici sul rio Maggiore e sul canale San
Giovanni, condotte sotto la direzione scientifica della competente Soprintendenza,
hanno consentito di approfondire la conoscenza delle aree “a rischio” e di mettere a
punto una metodologia di intervento per le zone pit delicate, dove sono presenti o
ipotizzati reperti archeologici, che prevede una sequenza di interventi per mettere
all’asciutto tratti successivi di canale, al fine di procedere alla puntuale conoscenza
dello stato della riva e concordare, d’accordo con la Soprintendenza, la tipologia di
intervento pil adeguata, tra le diverse opzioni esaminate.
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Analisi degli strumenti di piano

Tutti gli strumenti di pianificazione territoriale dal 1962 a oggi, che sono stati analiz-
zati in fase di progettazione, riconoscono la particolarita e il valore dei caratteri urba-
ni, architettonici e ambientali dell’isola di Torcello.

Il PrG del 1962 indicava per le isole che circondano Burano la conservazione delle
condizioni in cui si trovavano all’epoca. In particolare considerava Torcello come
“intangibile” e vincolava ad agricoltura “tutte le aree libere in modo che non abbiano
a sorgere costruzioni tali che possano alterare il particolare aspetto di questo ambiente
di cosi rara bellezza”.

Anche la variante al Piano Regolatore Generale di Burano, Mazzorbo e Torcello
(approvata il 21/08/1981) definisce Torcello come prestigioso insediamento, pur segna-
lando il quasi totale abbandono dell'isola e la necessita di un'adeguata opera di recu-
pero e valorizzazione per i pili prestigiosi monumenti e per la ricca area archeologica.
La variante prescrive inoltre “il recupero e la riqualificazione della funzione residen-
ziale secondo modalith che consentono di rispettare e valorizzare i valori storici e
ambientali e le tipologie tradizionali, e la creazione di nuovi servizi sociali collettivi”.
Per quel che riguarda la classificazione delle aree, essa definisce la quasi totalitd degli
edifici esistenti attorno al nucleo monumentale dell’isola come “aree in cui la stratifi-
cazione storica ha prodotto valori non solo urbanistici o ambientali, ma edilizi e
architettonici che devono essere tutelati e ripristinati nei loro caratteri originari”.

il Piano indica anche la necessita di ristrutturazione edilizia per alcuni edifici isolati
privati, nelle aree che comprendono “edifici o complessi edilizi recenti privi di valori
storico-artistici e ambientali”. Prevede inoltre il mantenimento per le aree produttive
a destinazione agricola. Date le particolari condizioni ambientali, pacsaggistiche ¢
idrolologiche, per tali aree si impone un vincolo di conservazione ed & preclusa qual-
siasi nuova edificazione a eccezione di ricoveri per le barche e attrezzature per la pesca
realizzate con materiali e tipologie tradizionali.

Per quanto riguarda il Piano urbanistico della laguna in corso di redazione, la parte
relativa a Torcello si fonda su un’analisi molto accurata di carattere geologico, agrono-
mico e paesaggistico. Le previsioni che interessano il lavoro di progettazione riguarda-
no la viabilitd acquea, i terminali e i percorsi pedonali previsti sui bordi acquei.

In particolare, gli orientamenti di piano (ancora in bozza) relativi alla viabilitd acquea
distinguono tra il canale Borgognoni dove confluiscono i percorsi acquei di accessibi-
litd primaria all’isola (da Venezia ¢ dalla terraferma) e dove viene confermato e
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ampliato, con servizi e attrezzature fisse, I'attuale terminale situato alla confluenza con
il rio Maggiore; il canale di Sant’Antonio, oggi percorso dal traffico turistico, che
viene declassato a via d’acqua secondaria, riservata al trasporto merci e accessibile ai
mezzi di soccorso e alle imbarcazioni di piccola stazza; i canali interni (rio Maggiore o
canale 1, canale San Giovanni o canale 2, canale 3), considerati vie d’acqua secondarie
riservate a imbarcazioni a remi, accessibili ai mezzi di soccorso e trasporto merci.
Informazioni e dati di grande interesse per la progettazione sono stati ottenuti anche
dall’esame dell’analisi paesaggistica e agronomica di Torcello, effettuata dal Comune
di Venezia come documentazione di base del pra.

Analisi dei dati catastali

Dall’analisi dei catasti storici a disposizione, degli anni 1763, 1809-1811, 1899-1901, si
sono dedotte le principali trasformazioni subite dai margini delle isole di Torcello nel
corso degli ultimi 250 anni. Le aree occupate da ciascuna isola erano sostanzialmente
le stesse di quelle attuali, salvo alcune diversita sulle linee di bordo, pilt 0 meno arro-
tondate ai “vertici” delle confluenze tra i canali e qualche differenza nelle aree delle
isole di San Giovanni e di Santa Margherita, ciascuna delle quali risultava divisa da
un canale, oggi scomparso.

Anche gran parte degli specchi d’acqua, “stagni”, presenti nell’isola ancora all'inizio
del x1x secolo sono ormai scomparsi.

I tracciati dei canali principali, il rio Maggiore, il canale di San Giovanni e il canale 3
che divide a nord le isole di Torcello dalle aree barenose risultano i medesimi del pas-
sato, mentre non vi & pitt traccia dei canali che confluivano nel rio Maggiore da nord
e che sottendevano un’area di barene oggi bonificata e coltivata.

Attualmente la maggior parte dei suoli ¢ di proprieta privata. Fanno eccezione le zone
di barena a nord-ovest e a sud-est dell’isola, di proprietd del Demanio dello Stato.

Analisi delle caratteristiche strutturali, architettoniche e morfologiche delle rive

La stesura della progettazione si & basata, in particolare, sui risultati di un’accurata
campagna di rilievo sullo stato di fatto di rive e sponde dell’isola, effettuata da cIrce
(tuav) per conto del Magistrato alle Acque, che ha prodotto materiali di eccellente
livello tecnico. Obiettivo delle attivitd, affidate al Laboratorio di Fotogrammetria, &
stato quello di ottenere la pilt ampia documentazione possibile riguardo i margina-
menti dell’isola con la duplice finalitd di restituire lo stato dei luoghi e dei manufatti
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prima degli interventi e di mettere a punto uno strumento di analisi in grado di gui-
dare i progettisti nella messa a punto delle opere.

La scelta degli elaborati da realizzare ¢ stata orientata dalla volonta di chiarire e stabili-
re una procedura metodologica valida anche per altre situazioni analoghe che vedano
cioe coinvolte delle “architetture naturali” per le quali la documentazione pre-proget-
tuale rappresenta un momento fondamentale di analisi.

Le attivita, consistite nella realizzazione di un apposito fotopiano digitale dell’isola e
di un rilievo diretto per tutte le rive e le sponde oggetto degli interventi, sono state
precedute da una prima fase di lavoro che ha visto la predisposizione di una rete Gps
con la quale ottenere il numero necessario di punti sia per le procedure di triangola-
zione aerea (nell’'orientamento dei fotogrammi aerei) sia per 'orientamento delle stru-
mentazioni topografiche (nelle fasi di rilevamento di dettaglio).

La realizzazione del fotopiano dell’isola, prodotto a colori alla scala 1:500, ha consenti-
to di ottenere un’ottima rappresentazione cartografica e un documento essenziale per
le sue caratteristiche metriche e descrittive. Esso inoltre integra, aggiorna e si confron-
ta con larticolato sistema cartografico del Comune di Venezia (che comprende il
fotopiano del centro storico di Venezia realizzato nel 1982, la cartografia numerica in
scala 1:500 per le zone degli insediamenti storici e in scala 1:2000 delle zone urbane e
urbanizzabili, il fotopiano in bianco e nero delle zone litoranee e delle isole agricole).
1l fotopiano di Torcello ¢ costituito da 34 elementi con base di soxso cm? corrispon-
denti a una porzione di 250x250 m* sul terreno.

Allo scopo di fornire una documentazione qualitativa di dettaglio, il lavoro & prose-
guito con le operazioni di rilievo fotografico-fotogrammetrico dei fronti delle rive e
delle sponde. Questi elaborati dovevano integrare i rilievi topografici gia eseguiti, pla-
nimetrie e sezioni dei canali, dando una precisa e immediata descrizione dello stato
di fatto.

Il lavoro ha comportato la realizzazione di circa 1500 immagini, eseguite da terra e da
imbarcazione con asse ottico orizzontale e perpendicolare al piano della riva. Tutte le
prese, dopo la correzione geometrica eseguita a una scala nominale di 1:50, sono state
mosaicate in modo da ottenere lo sviluppo completo del canale e, dunque, un elabo-
rato completo, dal punto descrittivo, delle tipologie storiche di edificazione dei mar-
ginamenti in relazione alle diverse configurazioni edificative e anche sotto I'aspetto
pitt importante della calibrazione delle opere di restauro e consolidamento.

A complemento di questa documentazione sono state eseguite le prese dall'alto ad
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Rilievo del muro
dell'ex convento

di San Giovanni lungo
I'omonimo canale




23

Torcello

Adeguamento del progetto




24

Temi / interventi / opinioni

Rilievo del ponte del Diavolo
sul rio Maggiore.

In alto

rilievo architettonico
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asse inclinato illustrando cosi tutta la consistenza materiale della riva e non solo quella
prospiciente la parte acquea. La catalogazione delle rive, cosi ottenuta, ¢ stata integra-
ta da una serie di riprese video.

Per il loro valore storico e architettonico sono state inoltre rilevate fotogrammetrica-
mente alcune emergenze monumentali tra cui il muro dell’ex convento di San
Giovanni e il celebre ponte del Diavolo per il quale ¢ stato anche realizzato un model-
lo solido 3D a partire da una serie di elaborati alla scala nominale 1:25.

In relazione allo stato di fatto delle rive e alle parti gia realizzate in base al progetto

originario (canale Borgognoni e sponda destra del canale San Giovanni Evangelista),

sono stati individuati i bordi oggetto della nuova progettazione:

+ rio Maggiore riva sinistra (fondamenta Borgognoni), dal terminal acTv al ponte del
Diavolo;

. rio Maggiore riva destra (riva Santa Margherita), dal terminal acTv al ponte del
Diavolo;

. canale San Giovanni Evangelista riva sinistra, dall’ incrocio con il rio Maggiore fino
al muro dell’ex convento;

. canale San Giovanni Evangelista riva destra, voltatesta del canale Borgognoni;

. canale 3 rive sinistra e destra, dal canale Borgognoni fino all’isola di Sant'Angelo nord.

Di seguito vengono illustrate le soluzioni operative adottate con il progetto di adegua-

mento, riferite alle soluzioni tipo prevalenti. Oltre a queste sono state messe a punto

anche soluzioni puntuali valide per singoli tratti di riva di breve estensione che pre-

sentano condizioni particolari e per le quali sono state individuate modalita esecutive

del tutto specifiche. La lettura ¢ articolata in quattro punti:

. canale Borgognoni (terminal acTv);

. rio Maggiore;

« canale San Giovanni Evangelista;

« canale 3.

Canale Borgognoni (Ierminal Actv)

Il primo stralcio & stato interamente realizzato secondo le modalita previste nel pro-
getto originario, rispetto alle quali vi ¢ stato un generale consenso. I lavori sono consi-
stiti nel rifacimento del muro di sponda sul canale e della pavimentazione della riva
sino alla piccola darsena destnata a ospitare un mareografo.
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Il recente rifacimento e ampliamento della stazione passeggeri dell'AcTv e le previsioni
del PrG che eliminano il punto di attracco dei lancioni turistici sul canale
Sant’Antonio a nord della Basilica, concentrando il traffico turistico sulla riva del
canale Borgognoni, impone un diverso dimensionamento dello spazio di accoglienza
a terra, dove il piano prevede la realizzazione di un terminal attrezzato, con spazi di
ristoro e di sosta, servizi igienici, ecc.

Il nuovo progetto avanza una proposta di incremento dimensionale dell’area del ter-
minal contenuta all'interno del perimetro, oggi definito, dove vengono realizzati
interventi di arredo urbano, panchine, illuminazione, nuove alberature, delimitate
entro il perimetro murario che definisce lo spazio di arrivo rispetto ai campi coltivati
di propriet privata e dove viene ricollocata I'edicola con la Madonna un tempo pre-
sente nel sito.

Rio Maggiore

Per la riva sinistra del rio Maggiore (dalla fondamenta Borgognoni fino al Ponte del

Diavolo) il progetto prevede:

. il rifacimento del paramento murario in mattoni del bordo, in considerazione del-
I'estensione e dell’entitd dei danni e delle fratture rilevate;

. nessun tipo di intervento strutturale eccetto nei casi, verificati durante le ture prov-
visionali, in cui il degrado puntuale della palificata di fondazione in legno richieda
la messa in opera di micropali trivellati. Alle spalle della porzione superiore del
paramento murario di bordo, lungo la base della quale corre oggi una frattura oriz-
zontale continua, risulta invece necessario I'imbonimento del paramento in matto-
ni esistente per proteggere il muro dalla spinta del terreno. Dalle indagini effettuate
e dalle evidenti fessurazioni & emerso che il paramento era stato oggetto di una pre-
cedente sopraelevazione a seguito dell’alluvione del 4 novembre 1966. Si procedera
inoltre al rifacimento della pavimentazione come da stato di fatto.

Per la riva destra, non & previsto alcun tipo di intervento strutturale, ma solo interventi

di restauro del paramento murario danneggiato, secondo la tecnica del “cuci-scuci”.

Le quote dei marginamenti di entrambe le rive sono state definite in funzione delle

quote dello stato di fatto esistenti, valutando caso per caso la compatibilita degli

interventi di rialzo con le caratteristiche architettoniche dei singoli tratti. In particola-
re per la fondamenta Borgognoni & previsto il rispetto della quota esistente (+1,02

s..Lm.m.), cercando, per quanto possibile, di mantenere tale quota per tutta la fonda-
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menta. Particolare attenzione & stata posta per il tratto in prossimita del ponte del
Diavolo dove & presente un abbassamento della quota a circa +0,68 s.l.m.m. per circa
trenta metri, con presenza di gradini che rendono ulteriormente disagevole la percor-
ribilita. Visto la presenza di edifici gid sopraelevati all'interno, dotati di gradini di
accesso sulla fondamenta, il progetto prevede la sopraelevazione della fondamenta
fino a +1,02 s.L.m.m. 1l recupero della quota comporta la sottrazione di due gradini
agli accessi delle proprietd private.

La riva destra ¢ delimitata da un argine in terra non percorribile, consolidato da una
folta vegetazione ¢ a quote variabili da +1,05 a 1,30 s.l.m.m. Poiché queste quote sono
al di sopra dei livelli minimi richiesti per la difesa dagli allagamenti, non sono previsti
interventi e ci si limita alla risagomatura dell’argine nei tratti particolarmente degra-
dati e al restauro dei tratti con presenza di ruderi.

Rispetto ai fondali del canale, in relazione alle nuove disposizioni adottate
dall’ Amministrazione comunale (riguardanti, come detto, la navigabilicd dei canali
interni dell'isola), il nuovo progetto non prevede ulteriori dragaggi, in quanto i fon-
dali sono gia stati approfonditi fino a quota -1,80 m s.l.m.m. durante i lavori previsti
dal progetto originario.

Canale San Giovanni Evangelista

Nel corso del primo stralcio dei lavori sul questo canale sono stati realizzati:

+ il rifacimento completo della riva destra (ricostruzione della sponda con palancole
metalliche di fondazione collegate da un cordolo in calcestruzzo armato, predispo-
sizione di una palificata di legno continua di mascheramento che raggiunge quota
+1,00 m; risagomatura dell’argine retrostante con regolarizzazione dell’altezza e
della quota di difesa a +1,40/+1,50 m),

» il rifacimento parziale della riva sinistra (con esclusione di una breve porzione che
fronteggia la villa Baslini), per la quale si & provveduto alla sola infissione del palan-
colato metallico strutturale, senza realizzare né il cordolo, né la palificata;

- il dragaggio del fondale (fino a quota -1,80 m).

Per le parti gia ultimate (riva destra), il nuovo progetto non prevede alcun intervento

modificativo; per le parti non completate (riva sinistra) si prevedono modifiche par-

ziali alle soluzioni proposte nel progetto originario, per la realizzazione di opere
migliorative rispetto allo stato di fatto.

Il nuovo progetto, preso atto dell’avvenuta completa infissione delle palancole (la cui
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rimozione, data la maggiore profondita del canale dopo lo scavo ¢ lo sconvolgimento
del terreno a seguito dell’azione meccanica di estrazione, produrrebbe danni alle stesse
sponde e all'ambiente), esclude la costruzione del cordolo di collegamento in calce-
struzzo e propone invece il taglio delle palancole a quota 0,00 s.l.m.m. e il completa-
mento delle altre lavorazioni previste: la realizzazione della palificata di mascheramento
in legno di larice (con sommit a circa +0,60 s.l.m.m) e la risagomatura, a monte della
palificata, dell‘argine di terra sino a raggiungere la quota di +1,30 s..m.m. (equivalente a
quella sommitale dell’argine destro), come protezione complementare dalle acque alte.
Per quanto riguarda invece la riva in corrispondenza di villa Baslini, poiché dopo lo
scavo del canale si era rilevato che il muro di bordo non aveva fondazioni e poggiava
precariamente sul terreno (tanto & vero che ¢ stato protetto con palancole), il progetto
originario prevedeva la sostituzione della struttura preesistente con un muro di calce-
struzzo armato rivestito di mattoni. Il nuovo progetto si propone invece di mantenere
il muro mediante la realizzazione di una sottofondazione e, contemporaneamente, di
lavori di rinforzo, a monte, per contenere la spinta del terreno inspessendo la sezione
muraria in mattoni. Se le condizioni dello stato di fatto non consentono le operazioni
di sottofondazione si procedera alle smontaggio e alla ricostruzione del marginamento
previa realizzazione delle fondazioni. Realizzata la sottofondazione, le attuali palanco-
le provvisorie dovranno essere tagliate alla quota del fondale esistente (-1,80 s.l.m.m.).
Con il progetto originario si prevedeva infine di intervenire sul voltatesta del canale
sostituendo I'attuale marginamento, costituito da un argine di massi di varia dimen-
sione in pietra bianca calcarea, in parte nascosti dalla vegetazione, con un argine verti-
cale in calcestruzzo, su palancole di fondazione, mascherato da pali di legno. Questi
lavori non sono stati realizzati.

La nuova proposta progettuale prevede il consolidamento dell’assetto del margina-
mento esistente, con I'infissione di pali in legno di larice sul fondo, a sostegno dell’ar-
gine, ¢ il suo rafforzamento attraverso la posa di nuovi massi in pietra calcarea di
diversa pezzatura.

Canale 3

Le sponde di questo canale sono costituite dai bordi del fronte di barene lungo il ver-
sante nord-ovest dell’isola di Torcello o da argini naturali.

Nel primo caso, i lavori progettati comprendono lo scavo del fondale a quota -1,50
s.l.m.m. senza elementi di discontinuita tra la riva e le aree barenose.

3 Tale quota & stabilita in relazione

alla quota delle palancole esistenti
poste a +0,50 s.l.m.m
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Nota bibliografica .

Nel secondo caso, oltre allo scavo del fondale, si prevede la protezione della riva natu-
rale, utilizzando una palificata di legno continua realizzata a quota +0,30 s.l.m.m. ¢
I'imbonimento delle sponde, in modo compatibile con il mantenimento della vegeta-
zione esistente. Dove necessario saranno eseguiti interventi di rivegetazione mediante

piantumazione di tamerici e altre essenze autoctone®,
progetto prevede inoltre la regolarizzazione del fondale a una quota omogenea di

circa -1,50 l.m.m.
Nelle pagine seguenti (32-45) sono pubblicate le principali sezioni tipo messe a punto
nell'ambito dell’adeguamento del progetto con i relativi particolari costruttivi.

Pagine elettroniche del Sistema Bibliotecario Museale della Provincia di Venezia-
Musei in rete: Museo di Torcello.

Alberto Lezziero, Luigi Fozzati, Marco D’Agostino, “Analisi acrofotogrammetrica e
ricostruzione paleogeografica da carte storiche del territorio dell’isola di Torcello”,
Ministero dei LL.PP., Magistrato alle Acque, Consorzio Venezia Nuova, Interventi
di difesa spondale, dragaggio e recupero morfologico dell’isola di Torcello - 1° stral-
cio. Ministero per i Beni e le Attivita culturali, Soprintendenza Archeologica per il
Veneto, NAUSICAA, 2001,

Luigi Fozzati, Marco D’Agostino, Massimo Capulli, “Operazioni di scavo archeo-
logico subacqueo e rilievi delle strutture medievali lungo il muro di sponda del
canale Rio Maggiore nell’isola di Torcello”, Ministero dei LL.PP., Magistrato alle
Acque, Consorzio Venezia Nuova, Interventi di difesa spondale, dragaggio e recu-
pero morfologico dell’isola di Torcello — 1° stralcio. Ministero per i Beni ¢ le Atti-
vita culturali, Soprintendenza Archeologica per il Veneto, NAUSICAA, 2001

Marco Bortoletto, “Torcello: indagini archeologiche sull’area detta Riva dei
Borgognoni”, Magistrato alle Acque, Consorzio Venezia Nuova, 200r.

Marco Bortoletto, “Torcello: indagine storica sul monastero di San Tommaso dei
Borgognoni”, Magistrato alle Acque, Consorzio Venezia Nuova, 2001.

Marco Bortoletto, “Torcello: indagini archeologiche sull’area detta villa Baslini (ex
convento benedettino di San Giovanni Evangelista)”, Magistrato alle Acque,
Consorzio Venezia Nuova, 2001.

Comune di Venezia, Assessorato all’Urbanistica, “Variante al prG di Burano,
Mazzorbo, Torcello. Relazione e Norme Tecniche di Attuazione”, 1979.

Variante al PRG, Area di servizio a Torcello, 1998.

4 Non sono previste particolari
variazioni delle quote dell’argine, in
quanto la situazione esistente
garantisce per 1 tratti privati percor-
ribili una quota di sicurezza pari a
+1,

40-1,50 s.l.m.m.
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Rio Maggiore (sezione 1-4)

Riva sinistra

La riva & costituita da fonda-
zioni su pali accostati con
struttura in c. a. e rivestimen-
to in mattoni a due teste; la
fascia di coronamento & in
mattoni disposti a “coltello”. Il
paramento superiore & stato
rialzato dopo I'acqua alta del
1966, Il progetto prevede solo
il consolidamento del para-
mento verticale in mattoni al
di sopra della struttura in c.a,,
mediante rimozione, scavo a
tergo del paramento, soprae-
levazione della struttura in
mattoni e ricollocazione del
paramento in mattoni. Dove i
pali di fondazione non garanti-
scono la statica del paramen-
to, la struttura verra rinforzata
con micropali trivellati. E' pre-
visto anche il rifacimento
della pavimentazione, rispet-
tandone le attuali caratteristi-
che, per cui saranno utilizzati
mattoni disposti a “spina” a
diverso assortimento e si man-
terrano gli inserti in terreno
vegetale sul bordo della riva.
Le indagini archeologiche
hanno individuato diverse
strutture risalenti a margina-
menti storici che, nel corso
dei lavori, saranno accurata-
mente protette dallo strato
superficiale della pavimenta-
zione. Saranno anche ripristi-
nati o sostituiti i corpi illumi-
nanti

Riva destra

Da quanto emerso dalle inda-
gini archeologiche e da inter-
venti eseguiti in passato, la
riva risulta costituita da fon-
dazioni in pali di legno e
struttura in elevazione in cal-
cestruzzo di notevoli dimen-
sioni, La parte terminale &
costituita da un paramento in
blocchi grezzi di porfido e tra-
chite con completamento in
corsi di mattoni di tipo trafila-
to, probabile rialzo eseguito in
tempi successivi,

Il progetto non prevede inter-
venti strutturali, ma solo la
pulizia e la stilatura dei giunti
con iniezioni di malte per
ristabilire la coesione tra i
diversi materiali, intervenendo
puntualmente sulle parti del
paramento piu degradate con
operazione di "cuci - scuci'.
Si prevede inoltre un accurato
lavoro di pulizia e ripristino
della vegetazione

Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto
delle due rive e sonc tratte
dai rilievi eseguiti per I'elabo-
razione del progetto
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pulizia dei giunti dei blocchi
di pietra e dei mattoni,
sostituzione degli elementi
ammalorati, consolidamento,
fugatura e iniezioni con malte
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ampliamento della palificata
ed integrazione di quella
esistente con pali in legno

rialzo del bordo

Rio Maggiore (sezione 1-7)

Riva sinistra

La riva poggia su fondazioni
in pali di legno accostati con
struttura di contenimento for-
mata da grossi blocchi di pie-
tra arenaria e mattoni a
due/tre teste finq alla qL_Jota . Ui
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gamento, per tratti, delle aree
di interesse archeologico; il
consolidamento della struttu-
ra di fondazione mediante
I'infissione di pali in legno
sommersi in funzione anti-
scalzamento; il recupero degli
elementi lapidei e il loro
restauro. E' prevista anche la
risagomatura dell'argine con
pietrame e terra, mantenendo
la vegetazione esistente
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Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto
delle due rive e sono tratte
dai rilievi eseguiti

per I'elaborazione del progetto
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Canale San Giovanni
Evangelista (sezione 2-2)

Riva sinistra

Il progetto prevede il manteni-
mento delle palancole metalli-
che (collocate durante i lavori
parzialmente eseguiti nell'am-
bito del progetto originario)
che verranno tagliate alla
quota 0,00 s.l.m.m., per evita-
re i danni che si produrrebbe-
ro durante la rimozione delle
stesse, e il rivestimento sul
fronte canale con pali acco-
stati in legno di larice posti
alla quota 0,60 s.l.m.m.
Rispetto al progetto originario
non si procede invece alla
realizzazione del cordolo in
c.a. che era stato previsto
come elemento di raccordo
tra le palancole. A completa-
mento del marginamento &
prevista la risagomatura del-
I'argine con pietrame e terra
oltre al ripristino della vegeta-
zione mediante la piantuma-
zione di tamerici

Riva destra

La riva destra & stata comple-
tata secondo

la tipologia costruttiva indivi-
duata dal progetto esecutivo
originario

Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto
delle due rive e sono tratte
dai rilievi eseguiti

per I'elaborazione del progetto

36

+1,30
+1,16

+0,60
+0,53

+0,14

0,00 l.m.mj f/\\/;/\

-1,85

infissione di pali di legno

di larice, previa verifica
archeologica al fine di evitare
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Canale San Giovanni
Evangelista (sezione 2-4)

Riva sinistra

In questa sezione, il tratto di
riva sinistra fronteggia la villa
Baslini ed & caratterizzato da
un paramento murario in
mattoni e pietra d'Istria privo
di fondazioni, oggi protetto e
consolidato da una parete di
palancole metalliche infisse
sul fronte canale. Sulla base
di una precisa ricostruzione
della forma e della profondita
di posa del paramento, e in
relazione alla nuova sezione
del fondale eseguita con i
lavori previsti dal progetto ori-
ginario (quota -1,65 s..m.m.),
si rileva una situazione di
instabilita del paramento
murario in caso di rimozione
del palancolato di protezione.
|l progetto di adeguamento
prevede la sottofondazione
della muratura e il restauro
della struttura esistente com-
patibilmente agli esiti del
monitoraggio della villa
durante i lavori. Se |'operazio-
ne non fosse possibile per
motivi di sicurezza della villa
si provvedera allo smontaggio
del paramento, all'imboni-
mento della fondazione e al
ripristino della muratura esi-
stente con integrazione degli
elementi non piu utilizzabili.

A completamento del margi-
namento si eseguira in taglio
subacqueo delle palancole
con ripristino della pavimen-
tazione in mattoni nel parterre
della villa

Riva destra

La riva destra e stata comple-
tata secondo la tipologia
costruttiva individuata dal
progetto esecutivo originario

Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto
delle due rive e sono tratte
dai rilievi eseguiti per I'elabo-
razione del progetto
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Canale San Giovanni
Evangelista (sezione 2-5)

Riva sinistra

Il tratto di riva sinistra in cor-
rispondenza della sezione 2-5
non ¢ stato interessato dai
lavori eseguiti nell'ambito del
progetto originario. Esso pre-
senta condizioni di avanzato
degrado della palificata esi-
stente, con evidenti fenomeni
di svuotamento dell’argine,
per asporto di materiale terro-
so da parte delle maree. Il
progetto prevede la sostituzio-
ne della palificata con pali in
legno accostati, e riempimen-
to dell'argine con pietrame.
Alle spalle del marginamento
si trova un tratto dell’antico
muro dell’'ex convento di San
Giovanni Evangelista che verra
messo in sicurezza conte-
stualmente ai lavori sulla riva
¢ successivamente restaurato.

Riva destra

La riva destra & stata comple-
tata secondo la tipologia
costruttiva individuata dal
progetto esecutivo originario.

Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto
delle due rive e sono tratte
dai rilievi eseguiti

per I'elaborazione del progetto

messa in sicurezza del muro
dell'ex convento di San Giovanni
Evangelista e successivo restauro
della muratura
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Torcello 43
Adeguamento del progetto

Canale San Giovanni
Evangelista

Sezione 2-4, riva sinistra in
corrispondenza di villa Baslini
(immagine a sinistra). Confron-
to tra lo stato di fatto (in alto) e
la situazione a interventi ulti-
mati (simulazione)

Sezione 2-5 (immagine a
destra). Confronto tra lo stato
di fatto (in alto) e la situazio-
ne a interventi ultimati (simu-
lazione)
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nuovo marginamento
realizzato mediante
I'infissione di pali

di legno di larice

Canale 3 (sezione 3-2)

Il marginamento individuato
dalla sezione & costituito da
riva naturale con presenza di
massi di diversa natura, in
presenza di forte erosione
delle sponde. Il progetto pre-
vede la regolarizzazione del
fondale alla quota -1,50
s.l.m.m. l'infissione di pali
accostati alla quota 0.30
s..m.m. Inoltre & prevista la
risagomatura dell'argine con
terra e la rivegetazione
mediante la piantumazione di
tamerici e altre essenze
autoctone

Le foto piccole in basso docu-
mentano lo stato di fatto delle
due rive e sono tratte dai rilie-
vi eseguiti per I'elaborazione
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regolarizzazione imbonimento dell'argine
del fondale con scarpa in terra,
rivegetazione

e consolidamento dei tratti
mediante la piantumazione
di tamerici
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Documenti

* || Comitato ex art. 4, legge
798/84 ¢ presieduto

dal Presidente del Consiglio
dei Ministri. E composto da:
Ministro delle Infrastrutture

e dei Trasporti; Ministro
dell’Ambiente; Ministro

dei Beni Culturali

e Ambientali; Ministro
dell'Universita e della Ricerca
Scientifica; Presidente

della Regione del Veneto;
Sindaco di Venezia;

Sindaco di Chioggia; Sindaco
del Comune di Cavallino -
Treporti (invitato); Sindaci

di due degli otto Comuni
della gronda lagunare (Jesolo
e Mira).

Il Segretario del Comitato

¢ il Presidente del Magistrato
alle Acque di Venezia

** || 3 aprile 2003,

il Comitato ex art. 4, legge
798/84 ha deliberato che
venga avviata la realizzazione
del sistema MOSE recependo
anche le specifiche richieste
avanzate dai Comuni

di Venezia e di Chioggia

che complessivamente
connotano ulteriormente
I'intervento del MOSE di
complessita e sistemicita.

La decisione del “Comitatone”
ha cosi dato risposta

alla priorita di mettere

in salvo Venezia e la laguna,
impegnandosi ad affrontare
anche gli approfondimenti
progettuali richiesti dalle
Amminstrazioni Comunali

Venezia. L'isola di San Giorgio
Maggiore e, in secondo piano,
I'isola della Giudecca

a7

Comitato di indirizzo coordinamento e controllo
(ex art. 4, legge 798/84)*

Delibera della riunione del 3 aprile 2003™

Il Comitato

Vista la delibera del Consiglio dei Ministri in data
15 marzo 2001,

Visto il parere espresso da questo Comitato con la
delibera del 6 dicembre 2001;

Vista |la relazione del Magistrato alle Acque relati-
vamente allo stato di attuazione degli interventi di
cui alle lettere b), c), d), e), f), g e h) dell’art. 3
comma 2 della legge 139/1992, resa ai sensi del
medesimo art. 3 comma 4 della legge 139/1992;
Visto |'ordine del giorno del 1° aprile 2003, votato
a maggioranza, con il quale il Consiglio Comunale
di Venezia ha ritenuto che non si riscontrano ele-
menti che dimostrano I'avvenuto arresto del degra-
do della laguna e tanto meno l'inversione del pro-
cesso di degrado, attesa la stretta correlazione esi-
stente tra sistema laguna gestito dallo Stato e
sistema bacino scolante gestito dalla Regione;
Considerato che il medesimo ordine del giorno
riconosce un buono stato di avanzamento finanzia-
rio, cioé un’alta percentuale di utilizzo delle risorse
che sono state impegnate e spese e che in tale
qguadro:

+ sono soddisfacenti I'adeguamento e rinforzo dei
moli foranei alle tre bocche lagunari e la difesa dei
litorali;

+ parzialmente soddisfacenti, e proseguono nella
giusta direzione, la difesa dalle acque alte degli
abitati insulari;

» non sarebbero state realizzate opere volte alla
sostituzione del traffico petrolifero e per I'apertura
delle valli da pesca;

Considerato che il giudizio di adeguatezza dell’a-
vanzamento, ai sensi dell’art. 3 comma 4 della
legge 139/1992 relativamente agli interventi di cui
al comma 3 lettere b), ¢), d), e), f), g) e h) del
medesimo art. 3 della legge 139/1992 ha, quale

unico parametro di riferimento, il Piano Generale
degli Interventi di competenza del Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti - Magistrato alle Acque;
Considerato che il riferito Piano Generale degli
Interventi non contempla né opere rivolte all’aper-
tura delle valli da pesca né interventi finalizzati alla
sostituzione del traffico petrolifero;

Considerato che gli interventi di cui alle lettere b),
c), d), e), f), g) e h), dell'art. 3 comma 3 della legge
139/1992 risultano essere stati realizzati per circa
I'83% degli importi finanziati, e che la parte resi-
dua & in corso di esecuzione, come risulta dalla
richiamata relazione del Magistrato alle Acque di
Venezia;

Considerato, altresi, che gli interventi volti all'arre-
sto e inversione del processo di degrado della
laguna di Venezia, ricompresi nel cennato Piano
Generale degli Interventi, sono stati realizzati per
circa I'87% rispetto agli importi finanziati, come
risulta dalla menzionata relazione del Magistrato
alle Acque di Venezia;

Considerato, pertanto, che i menzionati interventi
di cui alle lettere b), ¢), d), ), f), g) e h) della richia-
mata disposizione dell'art. 3 comma 2 della legge
139/1992, cosi come previsti dal Piano Generale
degli Interventi approvato da questo Comitato nella
seduta del 19 giugno 1991 e richiamato dallo stes-
so art. 3 comma 1 della legge 139/1992, sono in
fase di avanzata attuazione;

Ritenuto pertanto, che lo stato di avanzamento
degli interventi di competenza statale di cui alle
lettere b), ¢), d), e), f), g e h) dell'art. 3 comma 2
della legge 139/1992 & da ritenersi adeguato ai
fini e agli effetti di cui alla stessa norma;

Visto il parere espresso, ai sensi dell’art. 3 comma
4 della legge 139/1992, dal Consiglio Comunale di
Venezia con ordine del giorno del 1° aprile 2003,
votato a maggioranza;

Visto il parere espresso ai sensi dell'art. 3 comma
4 della legge 139/1992 dal Consiglio Comunale di
Chioggia con ordine del giorno del 1° aprile 2003,
votato a maggioranza;
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Visto il parere espresso dal Comune di Cavallino
con delibera del Consiglio Comunale del 31 marzo
2003, votata a maggioranza;

Visto il parere espresso ai sensi dell’art. 3 comma
4 della legge 139/1992 dalla Giunta Regionale
della Regione del Veneto, votata all'unanimita;
Considerato che i pareri espressi dalle
Amministrazioni Comunali di Venezia e Chioggia,
pur confermando l'esigenza di garantire la difesa
dei centri storici dalle acque alte mediante sistemi
di chiusura delle tre bocche di porto, hanno avan-
zato una serie di osservazioni volte a ribadire la
complessita del sistema di salvaguardia nel quale
si inserisce il progetto definitivo positivamente
valutato dal Comitato Tecnico di Magistratura;
Considerato in particolare che 'Amministrazione
Comunale di Venezia nel citato ordine del giorno
del 1° aprile 2003, pur ritenendo che allo stato
attuale dell'elaborazione dei documenti progettuali
come esaminati il parere sul progetto definitivo
delle opere di regolazione delle maree debba esse-
re negativo, tuttavia ha subordinato I'espressione
del proprio consenso all'approvazione del progetto
stesso a una serie di condizioni quali di seguito:

a) si riportino, per quanto possibile, le bocche di
porto verso la loro morfologia naturale che assicuri
un corretto bilancio dei sedimenti e il manteni-
mento dell'originale morfologia all'interno della
laguna, partendo da una sperimentazione alla
bocca di Lido tramite I'accorciamento della diga
Nord del Lido per la reintroduzione dei sedimenti,
in modo da favorire I'evoluzione verso un pid ele-
vato livello del fondale compatibilmente con il
quale dovra essere riprogettata la realizzazione
della platea delle opere di sbarramento;

b) vengano progettati interventi atti a prevedere
I'immissione controllata dai bordi della contermi-
nazione della laguna di acque dolci e di sedimenti
fluviali, per bilanciare i fenomeni di smantellamen-
to dei bassifondi e delle zone di barena, favorendo
contemporaneamente i processi di produzione di
suolo; si studi altresi la possibilitd di recupero di

materiale sedimentato e confinato nei bacini fluvia-
li artificiali montani;

c) vengano progettati interventi sulla morfologia
interna della laguna finalizzati ad attivare una
migliore circolazione delle correnti di marea all'in-
terno del bacino lagunare, a facilitare il ricambio
delle acque nelle zone periferiche maggiormente
penalizzate;

d) vengano realizzate opere efficaci di conteni-
mento del moto ondoso generato principalmente
dal vento, causa prima di risospensione dei sedi-
menti presenti sui fondali e, quindi, degli evidenti
processi di erosione, che hanno profondamente
modificato i caratteri morfologici di gran parte
della laguna e vengano realizzati interventi volti a
prevenire o neutralizzare gli effetti negativi sulla
circolazione idrodinamica dei grandi canali naviga-
bili a partire dal canale Malamocco-Marghera;

e) venga predisposto un progetto per separare le
esigenze della navigazione da quelle della salva-
guardia (cosi come previsto dall'ordine del giorno
del Consiglio Comunale del 23 settembre 2002) in
modo da garantire la continuita dell’agibilita por-
tuale in qualsiasi condizione meteo e la possibilita
di un sollevamento dei fondali oltre la quota previ-
sta per la platea delle opere mobili;

f) venga studiata la possibilita di moderare tutta
una serie di medi eventi di acqua alta mediante un
adeguato incremento della resistenza al moto che
I'onda di marea subisce penetrando dal mare
verso la |laguna, anche prevedendo {'inserimento
nelle bocche di porto di interventi opportunamente
dimensionati;

g) venga garantita la prosecuzione degli interven-
ti di difesa locale - a partire da tempestivi inter-
venti in area marciana - e quelli di rialzo delle
pavimentazioni fino alle quote massime compati-
bili con il contesto storico, architettonico, monu-
mentale e paesistico, comunque tendendo alla
quota 120 cm;

h) si potenzi il Centro di Segnalazione e Previsione
Maree del Comune di Venezia ampliandone I'ambi-
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to di attivita ai Comuni di Chioggia, Cavallino-
Treporti e agli altri Comuni interessati in stretta
collaborazione con I''SDGM del CNR, con il Servizio
Meteorologico dell’Aeronautica, con I'ARPAV e con i
Servizi tecnici nazionali;

i) si costituisca I'Ufficio di Piano con i compiti gia
previsti dalla delibera del Comitato di indirizzo,
coordinamento e controlio ex art. 4 della legge
798/1984 del 6 dicembre 2001;

J) si proceda, conseguentemente a una preliminare
revisione della scansione temporale delle progetta-
zioni e degli interventi, nonché alla connessa ride-
stinazione dei finanziamenti, a partire da quelli gia
resi disponibili (450 piu 150,20 milioni di euro),
tenendo conto peraltro della necessita di continua-
re a finanziare tutti gli interventi finalizzati al per-
seguimento di tutti gli obiettivi della legge
798/1984;

k) si proceda, a seguito del recepimento delle pre-
scrizioni e raccomandazioni di cui ai precedenti
punti, a introdurre il necessario adeguamento pro-
gettuale delle opere mobili anche al fine di analiz-
zare il possibile beneficio in termini di conteni-
mento dei costi di realizzazione e gestione delle
opere stesse e valutando la possibilita di sperimen-
tazioni temporanee con strutture rimovibili.
Considerato che, dal canto suo, il Comune di
Chioggia si ¢ espresso sul progetto definitivo esa-
minato evidenziando:

+ la necessitd di prevedere anche per la bocca di
Chioggia una conca di navigazione per il transito
delle navi di grande stazza;

» la necessita di adeguare il progetto per consen-
tire l'inserimento della conca di navigazione alla
bocca di Chioggia e aumentare le capacita dissipa-
tive dei canali di bocca;

Considerato che il Comune di Cavallino, con atto
del 1° aprile 2003, ha espresso, allo stato parere
negativo sul progetto definitivo degli interventi alle
bocche lagunari per la regolazione dei flussi di
marea auspicando una radicale revisione proget-
tuale atta a tenere conto di una serie di indirizzi,

in particolare:

» separare le esigenze della navigazione, garan-
tendo I'agibilita dell’attivita portuale, da quelle
della salvaguardia;

+ ottenere effettive e significative dissipazioni alle
hocche di porto in grado di abbattere le acque alte
nella misura di circa 20 cm con I'effetto combinato
dell’apertura delle valli da pesca e con linnalza-
mento dei fondali alle bocche tendendo a =7 m al
Lido, -12 m a Malamocco e -8 m a Chioggia, il
restringimento dei varchi, la riprogettazione delle
opere a mare contro I'onda da vento a cominciare
da quella del Lido;

» intervenire con caratteristiche sperimentali, rever-
sibili e graduali che possano nell'immediato fornire
risposte adeguate alla cittadinanza abbattendo la
frequenza delle maree medie ed eccezionali;

« estromettere dalla laguna il traffico petrolifero,
prendendo atto della riconversione di Porto
Marghera che tende all’abbandono dei processi
chimici pericolosi e inquinanti;

« conoscere la ricaduta degli interventi alle boc-
che sull’'intera area lagunare garantendo la compa-
tibilita tra riduzione delle acque alte, riduzione
della perdita di sedimenti con lo scambio mare-
laguna e mantenimento della capacitd di autode-
purazione della laguna;

« conoscere la ricaduta degli interventi alle boc-
che sul sistema dei litorali di modo che non sia
compromessa 'attivita turistico balneare;

» praticare il principio di precauzione riferito agli
scenari di aumento dei livelli del mare nei riflessi
della progettazione anche temporale degli inter-
venti alle bocche di porto.

Considerato che solo una volta recepite le indica-
zioni espresse nei riportati pareri, sarebbe possibi-
le, per le Amministrazioni Comunali di Venezia, di
Chioggia e di Cavallino avviare la progettazione
esecutiva e la realizzazione delle opere di regola-
zione delle maree alle tre bocche di porto;
Considerato che la Regione del Veneto si & positi-
vamente espressa in merito all'attuazione della
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progettazione e delle opere secondo lotti o stralci
come previsto dal menzionato "Piano Programma
delle attivita conseguenti alla delibera del 6 dicem-
bre 2001 del Comitato ex art. 4 della legge
798/84: Opere di regolazione delle maree alle boc-
che di porto” predisposto dal Magistrato alle Acque
di Venezia positivamente valutato dal Comitato
Tecnico di Magistratura in data 22 febbraio 2002
con voto n. 18;

Visto I'art. 3 comma 3 della legge 139/1992 che fa
espresso riferimento al progetto preliminare di
massima delle opere di regolazione delle maree
che ha rappresentato lo sviluppo di quello esami-
nato con il voto 209/1982 del Consiglio Superiore
dei LL.PP. e costituisce il presupposto del progetto
definitivo positivamente valutato dal Comitato
Tecnico di Magistratura con voto n. 130 del 28
novembre 2002 e approvato dal Magistrato alle
Acque con D.P. n. 9304 del 16 gennaio 2003;

Visti i voti 48/1994 e 19/1999 con i quali il
Consiglio Superiore dei LL.PP, anche sulla base
della valutazione di tutti gli studi e sperimentazioni
eseguiti dal Concessionario Consorzio Venezia
Nuova, si & positivamente espresso sul progetto
preliminare di massima e sul progetto di massima
delle opere di regolazione delle maree;

Visto il parere del Collegio di Esperti nominati con
D.PC.M. del 1° febbraio 1996 e con D.P.C.M. del 20
settembre 1997 ha espressamente affermato:

+ la complementarietad degli interventi diffusi con
quelli di regolazione delle maree da realizzare alle
tre bocche di porto;

« l'assoluta insufficienza degli interventi diffusi di
garantire un'adeguata difesa della citta e della sua
laguna dagli eventi mareali in assenza delle opere
di regolazione delle maree;

+ [|'assoluta e urgente necessitd di realizzare le
opere di regolazione delle maree al fine di assicu-
rare un'effettiva e compiuta difesa della citta e del-
I'ecosistema lagunare;

» I'impossibilita di garantire, allo stato e anche
nell'ipotesi in cui fossero realizzati tutti gli interven-

ti diffusi, I'effettiva sicurezza della cittd ove si ripe-
tesse un evento di marea analogo a quello del 4
novembre 1966;

- Vincapacita di Venezia e della laguna di resistere
a un evento mareale eccezionale in assenza delle
opere di regolazione delle maree;

+ la correttezza degli studi e delle sperimentazioni
che rappresentano i presupposti scientifici del pro-
getto redatto dal Concessionario e approvato dal
Magistrato alle Acque con D.P. n. 14324 del 24
maggio 1993,

« |'affidabilita del sistema ipotizzato sia sotto il
profilo dell'attenuazione del fenomeno, che del
minore impatto ambientale possibile, nonché la
piena rispondenza dello stesso ai criteri di reversi-
bilita, flessibilitd e gradualita indicati dall’art. 3
comma 3 della L. 798/1984, attese le particolari
modalita di esercizio;

Ritenuto che le condizioni espresse dal-
’Amministrazione Comunale di Venezia non risul-
tano ostative a che si proceda con la redazione del
progetto esecutivo e con la realizzazione delle
opere alle bocche lagunari, anche nel caso di con-
nessi adeguamenti in fase esecutiva determinati
dal loro sviluppo progettuale, in quanto:

- 7 delle 11 condizioni poste dal Comune di
Venezia (punti b,c,d,gh,i,j) non si riferiscono alle
opere mobili ma a condizioni di contesto, di grande
rilievo, ma che non vincolano la realizzazione delle
opere mobili; in particolare, le condizioni fissate
per la realizzazione degli interventi diffusi in laguna
(per il recupero morfologico e per le difese locali)
riprendono quelle gia stabilite nella delibera del
Consiglio dei Ministri del 15 marzo 2001 e in gran
parte gia recepite nella pianificazione degli inter-
venti come illustrato nella relazione del 18 ottobre
2001 approvata dal Comitato Tecnico del
Magistrato alle Acque.

- Una delle restanti condizioni poste del Comune
di Venezia (il punto (e) prima parte), riguarda la
richiesta di predisporre un progetto con il quale sia
possibile fare transitare in modo permanente le
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navi pit grandi attraverso un canale del tutto indi-
pendente dal canale di bocca, per consentire cosi
di modificare la profondita del canale di bocca in
relazione alle esigenze e alla sostenibilitd ambien-
tale. Vale su questo argomento il parere espresso
dal Consulente nominato dal Comune di Venezia
proprio su questo tema, il quale giudica che la
conca di navigazione gia prevista alla bocca di
Malamocco nel progetto definitivo soddisfi, con
modesti adeguamenti, I'esigenza indicata dal
Comune stesso.

- Le condizioni indicate sotto i punti (e) seconda
parte, ed (f) fanno riferimento alla volonta del
Comune di aumentare le capacita dissipative per
ottenere valori pil elevati di quelli massimi stabiliti
dal Consiglio dei Ministri con la Delibera del 15
marzo 2001. Questa indicazione merita grande
attenzione per le implicazioni sulla gestione delle
paratoie, avendo perd presente anche le conclusio-
ni dello studio presentato al Comune di Venezia il
18 febbraio 2003 nel quale si & dimostrato che per
consentire il transito delle navi piu grandi attraver-
so la struttura indipendente di accesso & necessa-
rio che le capacita dissipative vengano inserite solo
in una zona particolare del canale di bocca che &
lontana dalle opere mobili e, quindi, da esse indi-
pendenti;

- La condizione indicata al punto (a) si riferisce a
un intervento di grande interesse per il contributo
reale che pud dare alla morfologia e merita quindi
una particolare attenzione. Tuttavia, questo inter-
vento produce solo effetti temporanei (1 o 2 anni),
come si e detto per la morfologia lagunare, stante
il grave stato di degrado, ma che diventano irrile-
vanti nei confronti di un'opera con una vita utile
non inferiore a 100 anni;

- La condizione indicata al punto (k) esprime I'e-
sigenza di tenere conto degli effetti indotti dall’ap-
plicazione dei punti precedenti sui programmi di
attuazione e avra pratica e automatica applicazio-
ne in relazione allo sviluppo progettuale di questi
interventi. Il riferimento alla possibilita di speri-

mentazione in scala reale contenuto in quest'ulti-
ma condizione riprende quanto gia previsto nella
delibera di questo Comitato nella riunione del 6
dicembre 2001; le sperimentazioni sono rese pos-
sibili dalla gia avvenuta installazione di un sofisti-
cato sistema di monitoraggio in corrispondenza di
ciascuna bocca.

Considerato che le riferite osservazioni assorbono
le deduzioni afferenti al parere espresso dal
Comune di Chioggia con la conseguenza che
anche le richieste e gli indirizzi posti dalla suddetta
Amministrazione locale non risultano ostativi alla
redazione del progetto esecutivo e alla realizzazio-
ne delle opere di regolazione delle maree alle tre
bocche di porto;

Considerato, altresi, che le motivazioni poste a
base del parere espresso dal Comune di Cavallino,
trovano adeguata risposta in parte nel progetto gia
redatto e in parte nelle deduzioni sopra riportate
con riferimento alle condizioni poste dal Comune
di Venezia di talché non risultano ostativi alla reda-
zione del progetto esecutivo e alla realizzazione
delle opere di regolazione delle maree alle tre boc-
che di porto;

Ritenuto che il progetto delle opere di regolazione
delle maree risulta, in base ai pareri espressi dal
Consiglio Superiore dei LL.PP. in data 18 ottobre
1994 e in data 26 febbraio 1999, dal Comitato
Tecnico di Magistratura in data 16 novembre 1992
con voto n. 122, 18 ottobre 2001 con voto n. 126
e in data 28 novembre 2002 con voto n. 130 e dal
Collegio di Esperti in data 8 luglio 1998 la migliore
soluzione per contemperare le diverse necessita
che devono essere tenute presenti per garantire la
salvaguardia e la difesa della citta di Venezia e
della citta di Chioggia e della laguna;

Ritenuto che non puo discutersi l'esigenza di rea-
lizzare opere alle bocche di porto, essendo ormai
acclarato che solo interventi di regolazione volti
alla separazione della laguna dal mare, sono in
grado di garantire le finalita di tutela cui & preordi-
nata l'intera legislazione speciale per Venezia;
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Ritenuto che la responsabilita tecnica della scelta
dell'intervento, una volta acquisite le valutazioni
effettivamente rese dagli organi tecnici dello Stato
e dagli esperti internazionali appositamente nomi-
nati su istanza della stessa Amministrazione
Comunale & di competenza delllAmministrazione
Statale competente e di questo Comitato nelle sue
funzioni di indirizzo;

Ribadito, come peraltro espresso dalle
Amministrazioni Comunali che la salvaguardia di
Venezia & costituita da un complesso unitario e
inscindibile di interventi da attuare in modo inter-
relato e sistemico parallelamente attraverso inter-
venti volti alla difesa della citta dagli allagamenti,
anche quelli eccezionali, e al recupero morfologico
e ambientale della laguna cosi come previsto nella
delibera del 15 marzo 2001 del Consiglio dei
Ministri;

Considerato che le indicazioni poste dal Comune
di Venezia non impediscono I'avanzamento proget-
tuale e la realizzazione delle opere di regolazione
delle maree;

Ritenuto, pertanto, che si debba responsabilmente
procedere alle ulteriori fasi di attivita allo scopo di
garantire la salvaguardia di Venezia ¢ la sicurezza
dell'abitato, fermo restando che tutto quanto indi-
cato dalle Amministrazioni Comunali sara fatto
oggetto di apposito sviluppo progettuale e decisio-
ni conseguenti;

Considerato pertanto che risulta esaurita la fase di
acquisizione dei pareri afferenti alle opere di rego-
lazione delle maree;

Tutto cid premesso, ritenuto e considerato
delibera

1. Di passare alla redazione del progetto esecutivo
e alla realizzazione delle opere di regolazione delle
maree, a valere sui finanziamenti da reperire ai
sensi della delibera CIPE del 29 novembre 2002 e
della L.166/2002 ¢ delta delibera di questo
Comitato del 4 febbraio 2003, sulla base del pro-
getto definitivo approvato dal Magistrato alle

Acque con D.P. n. 9304 del 16 gennaio 2003 e
valutato dal CIPE come da delibera del 29 novem-
bre 2002;

2. Di procedere, contemporaneamente a quanto
previsto al punto 1, alla realizzazione della struttu-
ra di accesso permanente alla bocca di Malamocco
nonché allo sviluppo progettuale di tutti gli altri
interventi richiesti dall’Amministrazione del
Comune di Venezia ai fini delle decisioni conse-
guenti e anche al fine della loro inclusione nel
"sistema MOSE" di cui alle delibere CIPE del 21
dicembre 2001 e 29 novembre 2002, per il conse-
guente finanziamento;

3. Di procedere contemporaneamente a quanto
previsto al punto 1, all'esecuzione di uno studio
per progettare e realizzare la conca per le navi
commerciali alla bocca di Chioggia, secondo quan-
to richiesto dal Comune di Chioggia;

4. Di procedere alla costituzione dell'Ufficio di
Piano, come gia previsto nella delibera di questo
Comitato del 6 dicembre 2001;

5. Di potenziare il Centro di Segnalazione e
Previsione Maree del Comune di Venezia, amplian-
done l'ambito di attivita agli altri comuni interessa-
ti, in stretta collaborazione con i soggetti statali e
regionali competenti, riservando la dotazione di
adeguata provvista finanziaria a partire dall'anno
2004, come indicato dal Comune di Venezia.

Roma, 3 aprile 2003

Il Presidente della Seduta
Ing. Pietro Lunardi

Il Segretario
Ing. Maria Giovanna Piva
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Magistrato alle Acque di Venezia e Comune
di Cavallino - Treporti

Accordo di Programma per la realizzazione
del progetto “Nuovo Pordelio””

Accordo di programma tra il Magistrato alle Acque
di Venezia - Ufficio periferico del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti - con sede in Venezia,
palazzo Dieci Savi, San Polo 19, che interviene al
presente atto a mezzo del proprio Presidente pro
tempore Dott. Ing. Maria Giovanna Piva; e il
Comune di Cavallino - Treporti, con sede nella
Casa Municipale di Cavallino - Treporti, via
Concordia, 38/D - 30010 localitd Ca’ Savio, che
interviene al presente atto a mezzo del proprio
Sindaco pro tempore Sig. Claudio Orazio;

Premesso

- che & stato sottoscritto un Protocollo di Intenti
tra il Magistrato alle Acque di Venezia e il Comune
di Cavallino - Treporti approvato dalla Giunta
Comunale nella seduta del 20.06.2001, repertoria-
to con protocollo n. 11.830 del 25.06.2001;

« che con il suddetto Protocollo di Intenti le
Amministrazioni si sono impegnate vicendevolmente
a individuare gli interventi di interesse comune per
raggiungere gli obiettivi fissati dalle leggi 798/84 e
139/92, e a mettere a disposizione le necessarie
risorse finanziarie per la realizzazione delle opere
nel rispetto delle reciproche competenze;

» che, altresi, le Amministrazioni si sono impe-
gnate a stipulare specifici Accordi di Programma al
fine di raggiungere gli obiettivi comuni;

+ che il Magistrato alle Acque di Venezia ha predi-
sposto una scheda tecnica relativa agli interventi
integrati di salvaguardia oggetto del predetto
Protocollo di Intenti e del presente Accordo di
Programma, trasmesso dal Presidente del
Magistrato alle Acque con nota prot. 4101/02
all’Amministrazione Comunale di Cavallino -
Treporti (all. n. 1);

+ che tale scheda tecnica contiene le indicazioni
di massima per |'elaborazione del progetto prelimi-
nare, definitivo ed esecutivo degli interventi in que-
stione.

Tutto quanto sopra premesso e ritenuto

Le Amministrazioni, come sopra descritte e rappre-
sentate, convengono:

Art. 1
Le premesse costituiscono parte integrante del
presente atto e hanno valore di patto tra le parti.

Art. 2

Il presente Accordo ha come oggetto:

+ la progettazione preliminare, definitiva ed ese-
cutiva generale “degli interventi di ripristino strut-
turale delle rive lungo il canale Pordelio, il lungargi-
ne Dante Alighieri e dell’area ex forte di Treporti,
nonché del recupero e riuso del forte e una riquali-
ficazione ambientale e infrastrutturale delle aree
oggetto di intervento”;

» la progettazione preliminare, definitiva ed ese-
cutiva di un primo stralcio degli interventi, che
verra individuato congiuntamente tra il Magistrato
alle Acque e I'"Amministrazione Comunale di
Cavallino - Treporti;

« |'esecuzione dei lavori inerenti il primo stralcio
esecutivo.

Tali attivitd vanno eseguite in forma unitaria dal
Magistrato alle Acque di Venezia, che ne affidera
I'esecuzione al proprio concessionario Consorzio
Venezia Nuova.

La ripartizione del costo del compenso delle pro-
gettazioni preliminari, definitive ed esecutive viene
fissata in via preventiva nella misura dell’80% a
carico dello Stato e del 20% a carico del Comune
(quest'ultimo utilizzando fondi anche della
Regione) salvo conguaglio da effettuarsi a consun-
tivo sulla base dell'incidenza delle rispettive opere
di competenza dei singoli Enti.
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Il finanziamento del compenso delle progettazioni
¢ a carico dei fondi provenienti dalle leggi 798/84
e 139/92 e successivi rifinanziamenti.

La stesura del progetto esecutivo deve produrre un
quadro unitario di riferimento in cui siano definiti
gli eventuali lotti funzionali, le loro priorita, la tem-
pistica di attuazione, la copertura finanziaria.

Art. 3

Il costo presunto complessivo delle attivita oggetto
del presente Accordo & di euro 7.500.000,00 (salvo
stabilire I'ammontare esatto in sede di stesura del
progetto esecutivo).

Art. 4

Lammontare definitivo delle quote di ripartizione
tra Stato e Comune sara fissato sulla base delle
risultanze del progetto esecutivo e delle opere
rispettive di competenza dei singoli Enti.

In via preventiva si ipotizza la seguente ripartizio-
ne: Stato euro 6.000.000,00, Comune euro
1.500.000,00.

I finanziamenti trovano copertura all'interno dei
fondi delle leggi 798/84 e 139/92 e successivi rifi-
nanziamenti.

Art. 5

Il Presidente del Magistrato alle Acque provvedera
a trasmettere il progetto preliminare e definitivo
alla Commissione per la Salvaguardia di Venezia.

Il Magistrato alle Acque e la Giunta Comunale di
Cavallino - Treporti con propria deliberazione, prov-
vederanno all'approvazione del progetto definitivo
nel termine di 30 giorni dalla data di ricevimento
del parere della Commissione di Salvaguardia.

Art. 6

Secondo quanto disposto dal presente Accordo il
Comune di Cavallino - Treporti individua, ex art. 8
del DPR 20.4.1994, n. 367, nel Presidente del
Magistrato alle Acque di Venezia il funzionario dele-
gato all’attuazione degli interventi di cui all'art. 2.

Per le somme di cofinanziamento il Comune di
Cavallino - Treporti provvede ad accreditare su
apposito conto corrente gli importi corrispondenti
agli stati di avanzamento su presentazione di rego-
lari fatture vidimate dal funzionario dello Stato di
cui al comma precedente.

Art. 7
Il presente Accordo ha la durata di anni 5 (cinque)
decorrenti dalla sua pubblicazione sul Bollettino
Ufficiale Regionale il cui onere & a carico dello
Stato

Venezia / Cavallino - Treporti
6 marzo 2003

Il Presidente del Magistrato alle Acque di Venezia
Maria Giovanna Piva

Il Sindaco del Comune di Cavallino - Treporti
Claudio Orazio
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Maria Giovanna

Piva

Malamocco. Lo storico ponte
del Borgo in piazza delle Erbe

Malamocco. Un nuovo esempio di collaborazione tra Amministrazioni
per un intervento integrato

Malamocco: un piccolo territorio e un centro urbano prezioso, di grande suggestione
e valenza storico-architettonica. Ma anche un luogo e un ambiente del tutto partico-
lari, nel quale, alla scala locale, si concentrano ¢ si riproducono molti dei problemi
che interessano I'intero bacino lagunare e che rimandano alle principali linee di azio-
ne indicate dalla legislazione speciale per la salvaguardia di Venezia e della laguna:
difesa dalle acque alte, riqualificazione ambientale, riqualificazione urbana. Obiettivi,
questi, che coinvolgono Istituzioni diverse, ciascuna con proprie competenze e speci-
fiche funzioni cosi come definito dalla legge.

Nel passato pit recente, le attivita per la salvaguardia di Malamocco sono iniziate
nella seconda meta degli anni ’8o con i lavori per la protezione dell’abitato dagli alla-
gamenti eseguiti dal Magistrato alle Acque attraverso il Consorzio Venezia Nuova.
Oggi quelle stesse attivita trovano il loro compimento con il nuovo programma di
interventi, attualmente in corso, per il quale sono impegnati il Ministero delle Infra-
strutture ¢ dei Trasporti — Magistrato alle Acque, il Comune di Venezia, la Regione
del Veneto.

1l rapporto di collaborazione tra i soggetti interessati ¢ stato reso possibile dall’istitu-
to degli “Accordi di Programma”, appositamente previsto dalla legislazione speciale
al fine di assicurare la necessaria integrazione e il necessario coordinamento tra i pro-
grammi delle differenti Amministrazioni (nel corso della progettazione) e tra le
diverse fasi esecutive (durante i lavori). In tal modo & possibile ottenere notevoli van-
taggi rispetto alla qualita e all’efficacia degli interventi, singolarmente considerati e
nel loro complesso.

Questo approccio operativo, gia adottato con successo per lavori di salvaguardia a
Venezia, Chioggia e Sant’Erasmo, per fare alcuni esempi, & stato dunque applicato
anche al caso di Malamocco in modo da procedere secondo una linea di azione chia-
ramente condivisa e in modo unitario.

La complessitd e I'articolazione degli interventi nel centro urbano di Malamocco ci
pongono di fronte a un compito di assoluta rilevanza. Un compito che per essere rea-
lizzato al meglio richiede impegno e competenze particolari, oltre alla preziosa colla-
borazione che la Municipaliti locale ha sempre dimostrato.
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Un progetto
“di sistema”

Malamocco. Il suggestivo
paesaggio visibile dalla riva
lungo la laguna

Malamocco. Tutela ambientale e riqualificazione urbana

Dalla seconda meta degli anni 80 il centro urbano di Malamocco ¢ interessato da
interventi previsti nell’ambito delle attivith per la salvaguardia di Venezia ¢ della
laguna. All'inizio degli anni ‘9o il Magistrato alle Acque ha completato a Malamoc-
co importanti lavori per la difesa dagli allagamenti per cui oggi l'abitato & protetto
dalle acque alte fino a +1,63 m sul mareografo di Punta della Salute a Venezia. Il
sistema di opere, eseguito dal Consorzio Venezia Nuova, comprende in particolare
una serie di tre paratoie installate all'ingresso dei tre rii che attraversano il centro
storico e che bloccano I'ingresso dell’acqua, isolando il centro urbano dalla laguna
in caso di pericolo.

Negli ultimi anni, a integrazione dei lavori per la difesa dalle acque alte, il Magistrato
alle Acque, attraverso il Consorzio Venezia Nuova, ha messo a punto un importante
programma di interventi di marginamento e riqualificazione ambientale e urbana,
avviato lo scorso mese di marzo. Le attivita previste fanno fronte a una serie di proble-
mi e di necessitd, di carattere fisico-morfologico, ambientale, funzionale, che si sono
via via manifestati nel tempo e, a lungo andare, hanno investito il centro storico nella
sua complessita.

Pitt che individuare soluzioni puntuali per singole situazioni, quindi, d’intesa con
tutte le Amministrazioni interessate si & adottato un approccio progettuale sistemico
che ha permesso di definire un insieme articolato di opere in grado di rispondere ai
diversi fattori di crisi in modo organico e integrato.

Poiché queste attivitd coinvolgono le competenze di enti diversi, ’claborazione del
progetto’, nelle sue diverse fasi, ha comportato un costante confronto tra tutti i sog-
getti istituzionali coinvolti e la collaborazione della Municipalita locale. 1l progetto
inoltre & stato sviluppato in modo coerente con le indicazioni contenute negli stru-
menti di pianificazione urbanistica e territoriale vigenti e, in particolare, nella
Variante al Piano Regolatore Generale che anche per I'area di Malamocco contiene
precise indicazioni per quanto riguarda destinazioni d’uso degli spazi pubblici, viabi-
lita, aree verdi, ecc.

Per assicurare 'esecuzione contestuale ¢ coordinata dei lavori, Magistrato alle Acque,
Comune di Venezia e Regione del Veneto hanno siglato uno specifico Accordo di
Programma (1997) che definisce una linea d’azione comune per la tutela del territorio
di Malamocco ¢ la gestione condivisa delle sue trasformazioni e che individua quale

U1l progetto & stato realizzato dalla
Technital SPA di Verona, dallo Stu-
dio arch. Alessandro Scarpa di
Venezia e da Agriteco SCARL di

Marghera -Venezia
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soggetto attuatore degli interventi lo stesso Magistrato alle Acque attraverso il Con-
sorzio Venezia Nuova.

I lavori a Malamocco costituiscono la prima fase attuativa di un pitt ampio program-
ma di interventi sul territorio del Lido che interessa anche la localitd Alberoni e che,
per quanto riguarda le ulteriori opere previste, & attualmente in fase di definizione da
parte del Magistrato alle Acque d’intesa con ’Amministrazione Comunale di Venezia
e con la Regione del Veneto.

Tutte le soluzioni esecutive adottate nel progetto sono state esaminate e verificate

dagli organismi di controllo preposti nel corso di un articolato iter approvativo che ha

coinvolto i seguenti soggetti:

* Soprintendenza per i Beni Architettonici e il Paesaggio (febbraio 1999 / settembre
2001);

» Commissione per la Salvaguardia di Venezia (febbraio 1999 / novembre 2001);

+ Comune di Venezia (dicembre 1999/gennaio 2002);

* Comitato Tecnico del Magistrato alle Acque (maggio 2002).

Gli interventi sono stati progettati per far fronte a una serie di problemi strettamente
interconnessi che trovano il riscontro piti evidente nelle condizioni del “sistema cana-
1i”. Cominciando, in particolare, dallo stato delle rive lungo i rii Strocca e Squero. Si
tratta essenzialmente di sponde erbose che presentano problemi di stabilitd, soprat-
tutto a causa dei fenomeni erosivi nella zona soggetta alle oscillazioni della marea.
Nel tempo, la continua perdita di terreno dalla base delle sponde ha prodotto dissesti
e cedimenti diffusi e ha contribuito all’interramento dei rii stessi. Anche assetto sta-
tico dei tratti di riva in muratura risulta in molti casi piuttosto precario (a eccezione
di alcuni tratti in cui il Magistrato alle Acque ¢ gia intervenuto nella seconda meta
degli anni ’90).

Dal punto di vista propriamente ambientale le sponde dei rii saranno oggetto anche
di interventi sulla vegetazione che, in assenza di manutenzione e cura, si ¢ sviluppata
in modo del tutto casuale creando un insieme disordinato e discontinuo di specie
arboree e arbustive in cui le specie infestanti hanno spesso preso il posto di specie di
pregio ¢ valore ambientale.

Parte integrante dei lavori di risanamento dei rii sono inoltre gli interventi sui fondali:
da un lato per contrastarne il progressivo interramento, che ha drasticamente ridotto
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la circolazione e il ricambio dell’acqua e reso anche difficile il transito delle imbarca-
zioni, e dall'altro lato per bonificare i fondali dallo strato superficiale di fango inqui-
nato. In base ai rilievi e alle analisi chimico-fisiche eseguiti sui sedimenti del fondo si
¢ potuta accertare un'alta concentrazione soprattutto di metalli pesanti e di sostanza
organica. La rilevante presenza di sostanza organica si spiega con la mancanza di un
vero e proprio sistema fognario (anch’esso previsto nel progetto) per cui i reflui del
centro storico sono scaricati direttamente nei rii oltre che in laguna.

[ lavori di marginamento sono stati progettati nel rispetto delle attuali tipologie,
destinazioni d’uso e funzioni, secondo il criterio generale adottato per I'intero
programma di opere previste. In linea di massima si possono riconoscere tre situazioni
tipiche cui corrispondono altrettante modalita esecutive.

Per le sponde di terra gli interventi consitstono nel rinforzo e nella risagomatura delle
scarpate ricreando profili e pendenze adeguate ¢ utilizzando una copertura realizzata
con elementi modulari di terreno preassemblati entro geogriglie. Nelle parti emerse il
terreno viene preparato preseminato e con zolle gid vegetate per consentire la rapida
naturalizzazione della sponda, cio¢ accelerare il naturale inerbimento e favorire la
colonizzazione da parte della caratteristica vegetazione alofila che grazie alle radici
puo assicurare maggiore stabilita al terreno.

Per le rive in muratura & prevista la ristrutturazione delle opere preesistenti mediante
la creazione di paramenti in mattoni a due teste, con cordolo di pietra calcarea bianca
e fondazioni che potranno essere eseguite con micropali o palancole di acciaio in fun-
zione del contesto architetronico circostante e della necessita di creare il minor impat-
to possibile su eventuali strutture esistenti.

Infine, in corrispondenza di murature di edifici direttamente prospicienti i rii si prov-
vede alla predisposizione di un diaframma continuo di fondazione con micropali col-
legati da un cordolo di calcestruzzo.

In sostituzione degli attuali precari pontili costruiti dai frontisti lungo le rive, vengo-
no collocate nuove passerelle di legno o si predispongono appositi spazi di approdo
costituiti da palancolati di assi di legno “azobe” che assicura un’ottima durata in
acqua salmastra.

Per quanto riguarda i lavori di recupero ambientale delle sponde, in questa prima fase
operativa essi riguardano le sponde di terra degli stessi rii Strocca e Squero che, per
collocazione e caratteristiche naturali ¢ paesaggistiche sono state ritenute idonee per
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questo genere di attivitd: o per la presenza di vegetazione di pregio da salvaguardare o,
al contrario, perché non avendo particolare valenza dal punto di vista vegetazionale si
prestano per lavori di tutela, riqualificazione e ripristino.

Sulle aree di intervento & stata effettuata una serie di rilievi e analisi che ha comporta-
to un vero ¢ proprio censimento della vegetazione condotto in modo sistematico che
ha consentito di schedare e catalogare le diverse specie arboree e arbustive presenti e
di pianificare i lavori previsti, valutando le necessita di manutenzione (pulitura, pota-
tura, ecc.), di sostituzione o di integrazione dei diversi esemplari. Si & anche stabilito
che, qualora per esigenze di cantiere risultasse necessario rimuovere alcuni esemplari
di interesse, questi vengano posti temporaneamente in un vivaio per essere poi reim-
piantati a lavoro concluso.

Interventi sulla vegetazione saranno eseguiti anche sull’area verde situata a nord ovest
del centro abitato, mentre in futuro saranno completati e integrati con la trasforma-
zione dell’attuale area verde privata (3000 m’) presente sul lato sud-est di piazza delle
Erbe in parco pubblico.

I lavori comportano la ricalibratura dei fondali dei rii Strocca e Squero fino a -1,5 m;
quota che consente sia di ottenere un generale effetto di vivificazione dei corsi d’ac-
qua, riattivando un efficiente ricambio idrico, sia di bonificare i fondali dalle sostanze
inquinanti. Qualora in determinati tratti di fondale i sedimenti inquinati raggiunga-
no profondita maggiori rispetto a quelle calcolate sulla base delle analisi e dei rilievi
effertuati, la quota di progetto sari ottenuta ricoprendo successivamente il fondale
interessato con il necessario strato di sedimento sabbioso pulito.

La quota di dragaggio adottata nel progetto ¢ stata definita anche in funzione della
necessita di limitare accesso delle imbarcazioni ai piccoli natanti con pescaggio ridot-
to che gia oggi percorrono i rii, escludendo imbarcazioni di dimensioni incompatibili
con il luogo.

Gli interventi principali consistono nella predisposizione del sistema di raccolta delle
“acque nere” per cui vengono realizzate quattro dorsali principali in direzione
est/ovest. Il sistema verra collegato all’attuale collettore principale del Lido, che con-
vogliera i reflui allimpianto di depurazione gia esistente in unarea tra gli abitati di
Malamocco e degli Alberoni. Il collegamento del nuovo sistema al collettore principa-
le avverrd mediante una stazione di sollevamento da realizzare in corrispondenza del
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ponte Squero. Complessivamente verranno posizionati 1,6 km di nuovi condotti.

Contestualmente ai lavori per il collettamento dei reflui si provvede alla predisposizio-

ne del sistema di raccolta delle “acque bianche” con condotti generalmente paralleli a
q g

quelli delle “acque nere”. Le acque piovane raccolte saranno convogliate verso i rii

interni attraverso quattro punti di scarico.

Diversi sono i problemi di natura urbanistica che caratterizzano il centro abitato. In
generale essi sono riconducibili alle trasformazioni avvenute nel corso del novecento,
che si sono spesso susseguite come espressione di esigenze diverse e singolari senza
un’adeguata programmazione complessiva.

Immediatamente evidente risulta oggi I'assenza di un riconosciuto nucleo urbano e
sociale che sia anche spazio di connessione tra le diverse aree del centro storico (piazza
Malamocco, piazzale Maggiore, campo della Chiesa, rio ter, piazza delle Erbe, scuo-
la). Le varie zone dell’abitato risultano infatti una successione di luoghi che vengono
percepiti come aree a sé stanti, rispetto alle quali appare difficile individuare elementi
formali, funzioni o segni unificatori.

La scarsa disponibilita di spazi comuni pensati per I'incontro e la sosta, I'eterogeneita
delle pavimentazioni degli spazi pubblici (dove coperture miste quali asfalto, masegni
di trachite, porfido, calcestruzzo si alternano in modo del tutto casuale rispetto al
contesto storico e architettonico) rappresentano specifici esempi di una situazione
urbana disordinata e poco funzionale. Pit1 in generale, queste caratteristiche si ritrova-
no anche per quanto riguarda l'assetto di alcuni luoghi strategici quali il piazzale
Malamocco e il rio terd con il campo delle Erbe che rappresentano i principali accessi
al borgo.

Linsieme rio teri - campo delle Erbe & quello che nel periodo dall'ottocento a oggi ha
subito le piti radicali modifiche, perdendo il suo assetto originario senza assumere una
nuova configurazione precisa (all'inizio del x1x secolo ¢ stato interrato il canale che
attraversava quest’area, lasciando soltanto un tratto terminale in piazza delle Erbe;
mentre all’inizio del xx secolo I'interramento & stato completato chiudendo anche
'ultima parte del canale).

Anche il sistema di illuminazione pubblica del centro storico risulta oggi insufficiente,
non adeguato alle attuali normative in materia e costituito almeno da sette diverse
tipologie di corpi illuminanti.

Piuttosto caotica e congestionata, infine, ¢ diventata negli ultimi anni la situazione
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per quanto riguarda le aree di sosta per le automobili in quanto le zone del borgo in
cui ¢ consentito 'uso dei mezzi privati si sono impropriamente trasformate in altret-
tanti parcheggi, che interferiscono con la naturale suggestione dei luoghi.

Obiettivo degli interventi ¢ quello di restituire il senso di un ambito urbano unitario
e chiaramente identificabile, definito dall’asse pedonale piazza Malamocco — rio tera —
piazza delle Erbe. All'interno di questo disegno, teso anche a valorizzare 'uso colletti-
vo e la funzione sociale dei luoghi, sono state studiate le soluzioni specifiche per il
riassetto di questi spazi strategici.

Piazza Malamocco avra un’essenziale funzione di “filtro” tra la strada carrabile lungo
la laguna e il centro abitato. La sua attuale caratteristica di area verde verra ulterior-
mente valorizzata circondando gli alberi esistenti con ampie aiuole con panche circo-
lari di mattoni, integrate da spazi percorribili dove passeggiare e incontrarsi. Siepi
basse di bosso, appositamente disposte, impediranno I'accesso delle macchine al
borgo, lasciando soltanto alcuni varchi per i casi di pubblica necessita. Sul lato che si
affaccia sulla laguna verrd realizzato un ampio pontile di legno, da utilizzare per I'ap-
prodo di piccole imbarcazioni lagunari e durante le manifestazioni remiere che si svol-
gono nello specchio d’acqua antistante.

Il nuovo assetto dell’ambito rio terd — piazza delle Erbe & stato progettato per richia-
mare I'antica configurazione del luogo. Il segno piti evidente sard la riapertura dello
spazio acqueo interrato ai primi del novecento, seguendo i confini indicati negli
attuali strumenti di pianificazione di riferimento. Sono anche previsti due pontili per
piccole imbarcazioni. Ai lati del rio tera e di piazza delle Erbe, dove verranno colloca-
te le condotte per la raccolta dell’acqua piovana, saranno disposte due canalette “a
raso” su cui scorrerd un velo d’acqua dolce e che riproporranno I'antico tracciato del
canale interrato, indicandone i bordi.

Sempre in quest’area, I'attuale pavimentazione in asfalto ¢ calcestruzzo verra sostituita
con masegni di pietra d’Istria disposti a giunto unito senza fugature di cemento, secon-
do la tradizionale modalita di posa in opera. Il sottofondo sari preparato per sopporta-
re anche carichi pesanti per consentire il passaggio di mezzi di emergenza quali
autoambulanze o autobotti dei vigili del fuoco. Poiché la pavimentazione rappresenta
un importante elemento di unificazione e di continuita tra le piazze su cui si intervie-
ne, la copertura con “masegni” sara estesa anche in piazza Malamocco oltre che in altre
zone del centro storico cosi da creare un’unica copertura uniforme e omogenea.
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Il nuovo pontile lungo la riva
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previsto per piazza delle Erbe
con lo spazio acqueo
ripristinato e I'area verde
attualmente presente sul lato
sud-est trasformata in parco
pubblico
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I lavori, coerentemente con le indicazioni in merito contenute nella varante al PRG,
consistono nella creazione di una direttrice pedonale, del tutto separata dalla strada
carrabile che lambisce Iabitato lungo la laguna, che consenta un agevole accesso da
nord (in corrispondenza del nuovo parcheggio previsto nell'ambito di qUESto Stesso
progetto) e Iattraversamento del borgo fino all’estremiti opposta, in corrispondenza
della scuola.

Il nuovo percorso pedonale avra una pavimentazione in cotto che riprende, con rigore
filologico, Iantica pavimentazione in mattoni “a spina di pesce” in parte rinvenuta
durante recenti lavori in campo della Chiesa. Nella spazi pavimentati o da pavimenta-
re con “masegni”, la prosecuzione del percorso sara segnalata con un diversa disposi-
zione dei blocchi di trachite rispetto a quelli circostanti.

Per consentire I'attraversamento dei rii verranno predisposte nuove passerelle pedona-
li costituite da un impalcato di legno con sovrastrutture anch’esse di legno. Laltezza
dell'intradosso delle passerclle & stata stabilita prendendo come riferimento quella
dell’attuale ponte del Borgo ed ¢ stata calcolata per consentire accesso solo alle bar-
che tradizionali di limitate dimensione che attualmente percorrono i canali interni al
centro urbano.

Lattuale sistema di illuminazione sara uniformato e semplificato adottando due sole
tipologie tradizionali di punti luce. Il nuovo sistema prevede, infatti, lampioni di
ghisa con lanterna oppure lampade a parete (“a mensola”) e Ieliminazione delle linee
aeree.

I lampioni saranno adottati per le fondamente a nord e sud dell’abitato, per piazza
Malamocco e per il rio teri e piazza delle Erbe dove serviranno anche per riproporre il
segno delle vecchie fondamente che un tempo costeggiavano il canale ora interrato.
Per le altre parti del centro storico saranno invece utilizzate le lampade a mensola.

Per quanto riguarda i sottoservizi (energia elettrica, acqua, gas, linea telefonica, ecc.)
si provvedera alla manutenzione e alladeguamento delle reti di distribuzione e alla
disposizione di linee e condotti in modo pilt ordinato e razionale.

Nella parte nord-ovest del territorio di Malamocco sari predisposta un’ampia area
destinata a parcheggio, in conformitd con quanto indicato nella Variante al Piano
Regolatore Generale. Il parcheggio ¢ stato progettato in modo da aver il minor impat-
to visivo possibile: la sua presenza sarad mascherata grazie ad appositi accorgimenti

-
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come la realizzazione di un argine perimetrale di terra con erba e vegetazione o la pre-
disposizione di una serie di cavi, sopra le arce di sosta, che consentano il rapido svi-
luppo di piante rampicanti a foglia perenne.

Il programma dei lavori ¢ stato studiato per interferire il meno possibile con le quoti-
diane attivita che si svolgono nel centro storico e per limitare al massimo i disagi per i
residenti. A questo scopo gli interventi sono stati suddivisi in stralci funzionali in
modo da non coinvolgere contemporaneamente I'intero abitato nelle operazioni di
cantiere. La sovrapposizione temporale tra i vari stralci sard minima e ciascuno stral-
cio sard funzionalmente completo nel senso che una volta concluso, I'area interessata
sard definitivamente abbandonata dalle imprese esecutrici a eccezione di eventuali
lavorazioni di finitura e di breve durata. (u.m.)
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Attivita avviate, ultimate, approvate. Luglio 2002 / Marzo 2003’

Studi, indagini, attivita sperimentali

» Sperimentazione della riduzione dei livelli di marea alle bocche per effetto della
realizzazione delle opere complementari - Installazione di sette nuovi mareografi (uno
all'interno e uno all’esterno delle bocche di Malamocco e Chioggia; uno all’esterno e
due all’interno di quella di Lido)' e utilizzo dei dati acquisiti per la validazione e la
calibrazione del modello matematico “a maglia curvilinea” (convenzione 7923). Avvio:
luglio 2002, in corso.

* Indagini per la caratterizzazione dei materiali da dragare alla bocca di Malamocco
in corrispondenza delle aree interessate dalla realizzazione della conca di navigazione -
Analisi delle caratteristiche chimico-fisiche e microbiologiche dei sedimenti anche in
funzione di un loro eventuale riutilizzo in laguna o lungo i litorali (convenzione
7923). Avvio: ottobre 2002, in corso.

* Studio dei dati meteomarini per la gestione della laguna - Sviluppo di un sistema
per larchiviazione e la gestione dei dati climatici e meteomarini e degli strumenti per
la loro elaborazione al fine di caratterizzare a livello operativo le condizioni meteoma-
rine’ (convenzione 7844). Avvio: novembre 2002, in corso.

* Ulteriori misure flussometriche e mareografiche a integrazione del quadro conosci-
tivo dell'idrodinamica lagunare - Prosecuzione delle attivitd di misura e monitoraggio
realizzate o in corso, per completare I'insieme dei dati che caratterizzano il funziona-
mento idraulico delle bocche di porto; manutenzione e gestione dei flussometri acu-
stici installati alle bocche; installazione di nuove strumentazioni; realizzazione di
simulazioni con modello matematico “a maglia curvilinea” (convenzione 7818). Avvio:
dicembre 2002, in corso.

* Studio del sistema di localizzazione e identificazione delle navi per la laguna di
Venezia - Predisposizione di un sistema informativo e di monitoraggio della navigazio-
ne, in funzione delle procedure di gestione delle opere mobili e della sicurezza del traf-
fico navale in laguna e nelle aree afferenti alle bocche di porto durante le chiusure dei
canali di bocca mediante paratoie’ (convenzione 7923). Avvio: gennaio 2003, in corso.

* Studio integrativo degli effetti degli interventi complementari alla bocca di Chiog-
gia richiesti a conclusione della procedura di via della Regione del Veneto — Indivi-
duazione degli interventi di mitigazione da adottare per la scogliera a sud della bocca
di porto allo scopo di evitare effetti negativi causati dal riflusso delle acque lagunari

! Ciascun mareografo ¢ dotato di
sistema di acquisizione e memoriz-
zazione dei dati, pannello solare e
modem telefonico per la trasmissio-
ne dei dati a distanza

2 ]o studio distingue tra regime
meteomarino (ossia condizioni cli-
matiche medie di un periodo del-
I'ordine dei 20/30 anni) e cambia-
menti climatici di lungo periodo
(dell’ordine del secolo)

31 sistema dovra rilevare posizio-

ne, direzione e velocith delle navi e
dei natanti presenti nelle zone lagu-
nari e marittime limitrofe alle boc-
che di porto (e in particolare nelle
zone di ancoraggio esterne),
coprendo complessivamente un’a-
rea di circa 25 x 35 km”. La messa a
punto del sistema comporta, tra
I'altro, I'integrazione informativa
con i sistemi di rilevazione, gia pre-
senti o previsti, dei diversi enti e
soggetti competenti (Regione del

Vencto, Autoritd portuale, Capita-
neria di porto, Agenzie marittime e
aleri operatori commerciali, ecc.)
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verso la spiaggia di Sottomarina (individuazione e valutazione di quattro diverse pos-
sibili soluzioni operative; individuazione e verifica, mediante modello matematico,
della configurazione ottimale; valutazione delle eventuali variazioni morfologiche
indotte sulla bocca di porto dal sistema opere mobili e opere complementari con le
modifiche proposte), (convenzione 7923). Avvio: febbraio 2003, in corso.

* Studio dell’erosione attorno alle testate dei moli e della scogliera a sud della bocca
di Malamocco — Analisi su modelli matematici e prove su modello fisico a “fondo
mobile” per I'acquisizione dei dati necessari a definire modalita operative e dimensio-
namento della protezione dei fondali tale da garantire la stabilita delle testate e il
mantenimento delle capacita dissipative introdotte alla bocca di Malamocco con la
realizzazione della stessa scogliera (convenzione 7923). Avvio: febbraio 2003, in corso.
* Prove su modello matematico e su modello fisico in scala 1:64 della bocca di Lido
con la configurazione prevista dal sistema MOSE — Verifica della penetrazione del moto
ondoso all’'interno della bocca; verifica del comportamento dinamico della schiera di
paratoie di San Nicold in particolari condizioni di moto ondoso; verifica della stabi-
lita delle paratoie sottoposte a moto ondoso con caratteristiche estreme; analisi delle
oscillazioni dei livelli, a monte e a valle delle schiere di paratoie, prodotte dalla mano-
vra di sollevamento (convenzione 7952). Avvio: marzo 2003, in corso.

* Studio sull’aumento del livello del mare per custatismo e analisi degli effetti sul-
I'ambiente lagunare e sulla gestione delle paratoie delle nuove configurazioni dei
canali di bocca - Valutazione della riduzione dei ricambi mare/laguna (volumi di
acqua scambiati, modifica dei tempi di residenza); valutazione degli effetti sulle ten-
denze evolutive della morfologia lagunare (appiattimento della laguna per erosione
dei bassi fondali, processi di perdita di sedimenti dalla laguna verso il mare); studio di
possibili interventi di mitigazione; analisi delle procedure di gestione delle opere
mobili rispetto alle nuove condizioni operative (frequenza e durata delle chiusure) ¢
analisi delle interferenze con il traffico navale alle bocche (interruzioni del transito in
ingresso e in uscita delle navi attraverso i canali di bocca), (convenzione 7923). Ulti-
mazione: agosto 2002.

* Studio degli effetti delle opere complementari sulla morfologia delle bocche di
porto e sulla qualita delle acque lungo i litorali — Verifica dei sistemi di protezione del
fondale delle bocche; analisi delle configurazioni delle opere in grado di minimizzare
effetti negativi sulla qualita delle acque lungo i litorali (convenzione 7923). Ultimazio-
ne: settembre 2002.
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* Studio sulla stabilita e sul comportamento idraulico delle scogliere curvilinee pre-
viste a sud delle bocche di porto - Prove su modello fisico bidimensionale e su model-
lo fisico tridimensionale per diverse configurazioni delle opere, differenti condizioni
di moto ondoso e differenti livelli di marea, con analisi della stabilith delle mantellate,
della stabilita dello strato di rinforzo al piede delle scogliere, della trasmissione del
moto ondoso alle spalle delle scogliere, dei fenomeni di tracimazione oltre il corona-
mento (convenzione 7923). Ultimazione: ottobre 2002.

* Studio sulle modalitd di realizzazione di grandi opere di ingegneria in Europa,
dalla fase di progettazione a quella di gestione - Raccolta, analisi di informazioni e
dati per l'elaborazione di un quadro informativo attualizzato al 2002 sugli aspetti pro-
grammatici, economici, amministrativi, gestionali e operativi, relativi alla realizzazio-
ne di opere di ingegnera civile e idraulica in Olanda, Danimarca e Russia (Maeslant
Barrier, Eastern Scheldt, @resund Bridge, dighe di San Pietroburgo), (convenzione
7695). Ultimazione: ottobre 2002.

¢ Studio della navigabilita attraverso le bocche di porto con e senza le opere comple-
mentari e durante le fasi costruttive - Simulazioni con modello matematico del tipo
real time simulator per la verifica delle condizioni di navigabilita alle bocche per tre
diverse configurazioni (situazione attuale; fase di cantiere; a opere ultimate), con navi
rappresentative del traffico specifico per ciascuna bocca e con diverse condizioni
meteomarine (convenzione 7923). Ultimazione: dicembre 2002.

* Studio del moto ondoso e del comportamento delle paratoie alla bocca di Mala-
mocco (secondo la nuova configurazione proposta) - Analisi con modello matema-
tico delle condizioni di moto ondoso in corrispondenza della bocca (modalita di
propagazione e intensitd); prove su modello fisico in scala 1:80 delle oscillazioni
delle paratoie con diverse condizioni di moto ondoso (onde regolari, onde irrego-
lari, condizioni estreme), (convenzione 7923). Ultimazione: dicembre 2002.
Progetti

* Progetto esecutivo per la realizzazione della scoglicra a sud della bocca di Chioggia
(convenzione 7980). Ultimazione: marzo 2003 (il 15 aprile scorso il progetto ¢ stato
approvato dal Comitato Tecnico del Magistrato alle Acque di Venezia - cTm; gli inter-
venti sono di prossimo avvio).

* Progetto definitivo del sistema MOSE - Realizzazione delle barriere mobili e delle opere
complementari alle tre bocche di porto e della conca di navigazione alla bocca di Mala-
mocco (convenzioni 7923 € 7925). Approvazione da parte del cT™: 8 novembre 2002.
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Opere

e Interventi per la realizzazione della scogliera a sud della bocca di porto di Mala-
mocco (opere complementari del “sistema MOSE”), (convenzione 7952). Avvio: dicem-
bre 2002, in corso”.

* Interventi per 'adeguamento e la messa in sicurezza delle stazioni mareografiche
del Servizio mareografico e idrografico di Venezia e per la predisposizione di una rete
di capisaldi’, funzionale all’esecuzione di batimetrie, rilievi topografici e fotogramme-
trici (convenzione 7695). Ultimazione: marzo 2003.

Studi, indagini e monitoraggi
¢ Studio per la verifica dei sistemi di assorbimento del moto ondoso in zona Sant’Al-
vise a Venezia - Misure dirette degli effetti e dell’efficacia della struttura di protezione
realizzata lungo il canale delle Sacche®; analisi comparativa dei dati raccolti sul campo
con quelli ottenuti dalle prove precedentemente eseguite su modello fisico; verifica
dell’efficienza della nuova struttura rispetto a una tradizionale protezione “a parete
verticale piena” (convenzione 7760). Avvio gennaio 2003, in corso.
* Indagini per la caratterizzazione tecnico/storica dei marginamenti e delle mura
perimetrali dell’arsenale - Studio di inquadramento storico; analisi dello stato di fatto
(mappatura del degrado, rilievo delle caratteristiche costruttive delle opere e caratte-
rizzazione dei materiali, indagini geognostiche e geotecniche sui terreni di fondazione,
rilievi batimetrici, ecc.); analisi di programmi e piani relativi all’area dell’arsenale, per
quanto riguarda gli interventi del Magistrato alle Acque (acquisizione delle informa-
zioni disponibili dalle Amministrazioni competenti o dai soggetti concessionari di
spazi demaniali), (convenzione 7760). Ultimazione: luglio 2002.
Progetti
* Progetto per la riapertura del canale Perottolo a Chioggia e la riqualificazione
urbana delle aree limitrofe” (convenzione 7868). Ultimazione: marzo 2003.
* Progetto per la difesa di Sottomarina dalle acque alte, quinto stralcio — Consolida-
mento e rialzo della riva tra forte San Felice e I'estremita nord del centro urbano (con-
venzione 7868). Ultimazione: marzo 2003.
Opere
* Interventi per la ristrutturazione di rive nel canale in corrispondenza di via Coletti al
Lido di Venezia — Costruzione di opere di sponda con banchina d’approdo e scale di acco-
sto; ricalibratura del canale antistante (convenzione 7818). Avvio: luglio 2002, in corso.
411 progetto esecutivo relativo a tali ~ delle attivita per la difesa dalle
prog e

interventi ¢ stato approvato dal acque alte e la riqualificazione
CTM il 28 novembre 2002 urbana dell’insula di Chioggia
5 Realizzata con triangolazioni a
mezzo GPS in corrispondenza delle
stazioni
© Si tratta di una struttura in legno
realizzata con travi orizzontali op-
gortunamente distanziate tra loro

Interventi in Accordo di pro-

gramma con CAmministrazione
Comunale della cittd nell’ambito
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* Interventi per la protezione dell'isola di San Michele dal moto ondoso, prima fase —
Interventi in corrispondenza della “cappella degli Emiliani” sull’angolo nord-occiden-
tale dell’isola (realizzazione di una protezione provvisoria mediante palancolato metal-
lico; esecuzione di analisi e rilievi funzionali all’'individuazione della soluzione definiti-
va del problema del moto ondoso locale mediante la verifica degli effetti di una diversa
gestione del traffico acqueo intorno all’isola di San Michele e lo studio degli effetti di
una diversa configurazione dei canali a ridosso dell’isola sulle correnti di marea e sulla
morfologia dei fondali (convenzione 7932). Avvio: luglio 2002, in corso.

* Interventi per il restauro, consolidamento e rialzo delle rive delle Zattere e della
Giudecca, a Venezia, sesto stralcio - Interventi sulle rive della Giudecca tra il rio del
Ponte storto e il rio della Croce (convenzione 7322). Avvio: ottobre 2002, in corso.

* Interventi per la messa in sicurezza di ponte Dona, lungo le Fondamente nuove a
Venezia (lavori a carattere di urgenza, preliminari alle opere definitive di restauro e
consolidamento)® - Sostegno della volta mediante centinatura; contenimento dei
parapetti in muratura; tamponamento delle spalle con contrafforti di legno (conven-
zione 7818). Avvio: ottobre 2002, in corso.

* Interventi per il ripristino di un tratto di riva erosa sul lato sud-est dell’isola di
Mazzorbo (riva a parete inclinata completata in sommita da un muretto di mattoni
tipo “a mano”), (convenzione 7868). Avvio: gennaio 2003, in corso.

* Interventi per la difesa dell’insula di San Marco dalle acque alte, primo stralcio -
Interventi lungo il molo sul bacino (restauro, consolidamento e rialzo della riva;
restauro della pavimentazione retrostante; intercettazione degli scarichi per la predi-
sposizione della nuova rete di smaltimento delle acque piovane), (convenzione 7395).
Avvio: marzo 2003, in corso’.

* Interventi per la riqualificazione ambientale e urbana degli abitati Malamocco e
Alberoni, primo stralcio (centro urbano di Malamocco) - Interventi di marginamento
e riqualificazione ambientale (consolidamento e valorizzazione ambientale di sponde
e rive, vivificazione e bonifica dei canali, predisposizione del sistema fognario); inter-
venti di riqualificazione urbana (riqualificazione delle piazze e sistemazione delle
pavimentazioni, predisposizione di percorsi e passerelle pedonali, adeguamento illu-
minazione pubblica e sottoservizi, realizzazione parcheggio), (convenzione 7760).
Avvio: marzo 2003, in corso.

* Interventi per la sistemazione delle sponde del canale Fossetta (convenzione 7395).
Ultimazione: agosto 2002.

8 Dactivitd di progettazione ha  approvato dal CTM il 20 dicembre

compreso la realizzazione di indagi- 2002

ni e rilievi utili per determinare i

fattori di degrado del ponte, per

definire le caratteristiche costruttive

della scruttura e per mettere a

punto le opportune soluzioni ese-

cutive. Inoltre sono state eseguite

specifiche analisi archeologiche da

parte della competente Soprinten-

denza
711 progetto esecutivo ¢ stato
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e Interventi per la difesa dell’abitato di San Pietro in volta dalle acque alte, secondo
stralcio - Rialzo e ristrutturazione delle rive nella parte nord del centro urbano; siste-
mazione delle chiaviche di regolazione idraulica; risagomatura delle sponde del canale
circostante 'ex batteria militare asburgica in localit Belvedere (convenzione 7649).
Ultimazione: ottobre 2002.

e Interventi di marginamento a Lio piccolo - Rialzo, rinforzo e risagomatura degli
argini delle valli da pesca Olivari, Liona e Paleazza; risanamento ambientale dell’area
mediante escavo di un canale lagunare in corrispondenza delle valli ¢ la ricalibratura
di un ghebo in localitd Le Mesole'® (convenzione 7322). Ultimazione: novembre
2002.

e Interventi per il restauro, consolidamento e rialzo delle rive delle Zattere ¢ della
Giudecca, a Venezia, quarto stralcio — Interventi sulle rive della Giudecca tra il rio
della Croce e I'estremita est dell’isola, in corrispondenza della caserma della Guardia
di finanza (convenzione 7649). Ultimazione: gennaio 2003.

e Interventi per la difesa dell’abitato di Treporti dalle acque alte, quinto stralcio,
prima fase - Marginamento della sponda nord del canale Portosecco, in corrisponden-
za di via Vivaldi (convenzione 7725). Ultimazione: febbraio 2003.

Studi, indagini e monitoraggi

e Caratterizzazione della ripresa biologica nei fondali marini utilizzati per il prelievo
della sabbia necessaria al ripascimento delle spiagge del litorale veneziano — Monito-
raggio dei processi di ricolonizzazione, mediante verifica dello sviluppo delle comu-
nith bentoniche e della strutturazione dei popolamenti in termini di numero di specie
e di biomassa totale (convenzione 7818). Ultimazione: settembre 2002.

e Studi e indagini propedeutici alla progettazione degli interventi per il rinforzo del
litorale di Cortellazzo e per la sistemazione della foce del Piave - Rilievo batimetrico e
sedimentologico dei litorali compresi tra le foci del Piave e del Tagliamento; prove
con modello matematico di evoluzione della linea di riva; prove con modello morfo-
logico tridimensionale per lo studio di un'opera di protezione sommersa (convenzione
7894). Ultimazione: dicembre 2002.

Progerti

e Progetto per il rinforzo del litorale di Cortellazzo - Progetto generale (adeguamen-
to di “pennelli” esistenti e realizzazione di nuovi “pennelli” lungo il litorale di Cortel-
lazzo in funzione di lavori di ripascimento previsti nell'ambito del progetto del Magi-
10 Nel corso dei lavori, sl fondale rtutela e ripristino delle murature

lagunare sono stati rinvenuti i resti  della villa e di protezione del sito

di una villa romana che rivestono  archeologico dall’erosione

particolare valore storico e archeo-

logico in quanto si tratta dell'unico

esempio di “alzato” risalente a tale

epoca finora rinvenuto in laguna.

In considerazione dell’'importanza

della scoperta, il Magistrato alle

Acque, d’intesa con la Soprinten-

denza Archeologica per il Veneto ha
eseguito una serie di interventi di
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strato alle Acque per la manutenzione dei litorali mediante ripristino delle spiagge;
ripascimento del litorale di Eraclea''; rinforzo del molo sud della foce del Piave) e
progetto primo stralcio esecutivo (interventi sui “pennelli” di Cortellazzo) (conven-
zione 7953). Approvazione da parte del ctm: 20 febbraio 2003.

Opere

* Interventi integrativi alle foci dei fiumi Brenta e Adige, stagioni 2003/2004'* —
Realizzazione di “pennelli” stagionali reversibili realizzati con palancole metalliche (gli
interventi sono stati progettati anche in funzione della necessita di individuare, in
tempo utile per la stagione 2005, la futura configurazione definitiva delle due foci che
prevede la realizzazione di “pennelli” in scogliera, per la foce del Brenta, e opere sta-
gionali progettate secondo ipotesi costruttive parzialmente alternative e migliorative
rispetto alle palancole metalliche per la foce dell’Adige), (convenzione 7818). Avvio: |

marzo 2003, attivita in corso. :

Studi, indagini, monitoraggi
* Studio per la gestione del vivajo di piante alofile nell’isola dei Laghi® - Attivita

Riequilibrio
ambientale

Recupero morfologico .. .. . L .. ..
per la riattivazione del vivaio e dei relativi impianti e strumentazioni e per la produ-

zione di piante alofite e igrofite'® da utilizzare a supporto degli interventi di trapian- i
to previsti nei prossimi progetti di protezione di barene e bassifondali in erosione :
(convenzione 7849). Approvazione da parte del cT™: 18 ottobre 2002. Attivitd di
prossimo avvio.

* Studi per 'aggiornamento del Piano generale degli interventi per il recupero
morfologico in applicazione della delibera del Consiglio dei Ministri del 15 marzo
2001", prima fase - Attivita di aggiornamento del Piano degli interventi sulla base
delle conoscenze disponibili (analisi critica e aggiornamento dello stato delle cono- :
scenze allo scopo di definire indici complessivi per valutare il pregio ambientale e lo

stato di degrado delle diverse aree lagunari e per definire gli interventi prioritari in
ordine di efficienza e opportunitd; valutazione delle tecniche di intervento gia utiliz-

zate o di nuove tecniche possibili; armonizzazione degli interventi previsti con le N
disposizioni normative e con gli strumenti di pianificazione territoriale vigenti); atti-

vita di studio e indagine per ampliare il quadro conoscitivo (studio preliminare dello

stato ecologico del paesaggio della laguna di Venezia); indagini propedeutiche alla rea- (
lizzazione di interventi sperimentali e relativi monitoraggi (indagini propedeutiche
relative a cinque attivita sperimentali - uso di sedimenti pitt idonei allo sviluppo delle

T Questi ultimi lavori sono stati
messi a punto, sviluppando le solu-
zioni operative previste nello speci-
fico progetto preliminare realizzato
dal Genio Civile della Regione del
Veneto. I lavori sono oggetto di un
Accordo di programma tra Magi-
strato alle Acque e Regione del
Veneto per assicurare coordinamen-
to e integrazione tra le opere di
competenza delle due Amministra-
zioni (rispettivamente il litorale di

Cortellazzo e quello di Eraclea)

12 Gli interventi (realizzati in accor-
do di programma tra Regione del
Veneto, Magistrato alle Acque,
Comune di Chioggia, Comune di
Rosolina) proseguono quelli eseguiti
stagionalmente tra il 1999 e il 2002
13 1l vivaio & stato predisposto nel-
'ambito degli interventi per il ripri-
stino e la naturalizzazione di barene
¢ bassifondali in palude dei Laghi

per lesecuzione di lavori di rivege-

tazione di tali ambienti

14 La produzione riguardera in par-
ticolare le seguenti specie: Spartina
maritima, Puccinellia palustris,
Aster tripolium, Limonium narbo-
nense, Halimione portulacoides,
Salicornia fruticosa, Agropyron
pungens, Phragmites australis

1514 delibera del 15 marzo 2001 del
Consiglio dei Ministri prevedeva, tra
I’altro, che si procedesse a un aggior-
namento del Piano degli interventi

_%I
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biocenosi; verifica di nuove modalita realizzative nel ripristino delle strutture morfo-
logiche in modo da facilitare I'innesco dei dinamismi naturali; attivazione della circo-
lazione idraulica nelle aree lagunari periferiche mediante lo sfruttamento dell’energia
del vento; contrasto delle azioni distruttive dell’'ambiente lagunare mediante strutture
morfologiche in grado di intercettare i sedimenti in sospensione, facilitandone la rise-
dimentazione; recupero e rinaturalizzazione di aree di gronda finalizzati al ripristino
delle funzioni ecologiche proprie delle zone umide (convenzione 7923). Avvio: set-
tembre 2002, attivitd in corso.

e Studi per aggiornamento del Piano generale degli interventi per il recupero
morfologico, seconda fase - Attivita di studio e indagine per ampliare il quadro cono-
scitivo (indagine sulla presenza dei materiali sabbiosi nella laguna di Venezia e sulla
capacita delle biocenosi lagunari di colonizzare tali materiali; rilievi dell’evoluzione
degli interventi di recupero morfologico gia realizzati con materiali sabbiosi — velme,
barene e sovralzi) (convenzione 7923). Approvazione da parte del cT™: 20 dicembre
2002, attivita di prossimo avvio.

* Studi per l'aggiornamento del Piano generale degli interventi per il recupero
morfologico, terza fase - Attivitd di studio e indagine per ampliare il quadro conosci-
tivo (analisi della possibilita di reperimento di sedimenti mediante parziale reimmis-
sione in laguna del fiume Brenta; calibrazione e validazione del modello morfologico
“a maglia curvilinea” per lo studio dell’evoluzione della morfologia lagunare), (con-
venzione 7923). Approvazione da parte del cT™: 20 febbraio 2003, attivita di prossimo
avvio.

* Monitoraggi di analisi e controllo degli interventi per la realizzazione di sovralzi
sabbiosi sommersi davanti alle barene in erosione (convenzione 76or1). Ultimazione:
agosto 2002.

Progetti

* Progetto per il recupero morfologico dell’isola di San Francesco del deserto — Risa-
gomatura e rinforzo delle sponde; ripristino del canale di vivificazione attorno all’iso-
la; ricalibratura del canale di accesso (convenzione 7923). Ultimazione: marzo 2003.

* Progetto per il recupero statico e architettonico dei fabbricati e delle murature
perimetrali dell’isola del Lazzaretto vecchio'® - Consolidamento delle fondazioni,
restauro e ripristino delle strutture murarie e delle coperture degli edifici situati nella
parte est dell’isola; rinforzo e recupero delle murature lungo il bordo della parte ovest
dell’isola; predisposizione del sistema di raccolta e smaltimento delle acque meteori-

morfologici sulla base dei seguenti
obiettivi: “individuazione e defini-
zione degli interventi in laguna
necessari per conseguire ['ottimizza-
zione del ricambio mare-laguna in
relazione al nuovo assetto dei canali
di bocca” (previsto dal sistema
MOSE ndr); “potenziamento degli
interventi diretti alla riattivazione dei
dinamismi naturali della laguna”;
“contrasto delle azioni ... riscontrate
come direttamente distruttive del-

I'ambiente lagunare e del patrimonio
storico artistico e archeologico”;
“realizzazione delle opere necessarie
al riequilibrio idrogeologico ¢
morfologico della laguna ...”

16 Gli interventi sono realizzati
anche in funzione del previsto futu-
ro utilizzo museale dell’isola. Il pro-
getto comprende anche il recupero
delle strutture perimetrali situate
sull’isoletta (denominata “Ortalia”)
adiacente all’isola maggiore,
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che e delle acque “nere” (convenzione 7962). Approvazione da parte del cTm: 28
novembre 2002. Interventi di prossimo avvio.

* Progetto per la realizzazione di cordoni sabbiosi sommersi a difesa di barene in
erosione - Progetto definitivo generale, secondo stralcio (realizzazione di 6 cordoni
sabbiosi nell’area compresa il canale Acque negre e la palude del Fondello, realizzazio-
ne di 2 cordoni sabbiosi e ripascimento di 2 barene in localitd punta Vecia) e progetto
esecutivo di secondo stralcio, prima fase (realizzazione degli interventi a punta Vecia),
(convenzione 7923). Approvazione da parte del cT™: 20 dicembre 2002. Interventi di
prossimo avvio.

Opere

* Interventi per la vivificazione dell’area lagunare in corrispondenza dell’isola del
Tronchetto - Approfondimento dei fondali antistanti la banchina lato sud-est dell'Iso-
la Nuova; ristrutturazione e adeguamento delle rive anche in funzione delle nuove
profondita dei fondali'” (convenzione 7395). Avvio: luglio 2002, in corso.

* Interventi per la sistemazione ambientale della cassa di colmata D& e del canale
Fossetta dei Barambani'® - Riqualificazione della sponda orientale del canale Taglio
vecchio mediante la creazione di una fascia di barene; conterminazione del bordo
della cassa di colmata D& a protezione dall’erosione indotta dal moto ondoso; realizza-
zione di un “chiaro” di acqua dolce; ricalibratura del canale Fossetta dei Barambani
(convenzione 7725). Avvio: settembre 2002, in corso.

* Interventi per il ripristino e la naturalizzazione di barene e bassifondali nell’area
lagunare della palude dei Laghi (progetto Lire - Natura 1999), (convenzione 7649).
Ultimazione: dicembre 2002.

Studs, indagini, monitoraggi

 Studio 1csEL (Integrazione delle Conoscenze Sull’Ecosistema Lagunare) - Appro-
fondimento delle conoscenze sullo stato di contaminazione dei sedimenti lagunari per
Pottimizzazione delle strategie per la loro gestione in modo ecologicamente compati-
bile (valutazione integrata dello stato qualitativo attuale dei sedimenti lagunari super-
ficiali; analisi dell’evoluzione temporale dell'inquinamento antropico dei sedimenti;
valutazione dello stato dei sedimenti lagunari rispetto ad altri ambienti di transizione
e marini costieri a diverso grado di antropizzazione; analisi dei “benchmark” utilizzati
internazionalmente per la valutazione dei sedimenti; esame delle relazioni fra lo stato
dei sedimenti e la qualitd dell’ecosistema; caratterizzazione ecotossicologica di sedi-

17 Gli interventi sono compresi in  Accordo di Programma tra Magi-
uno specifico Accordo di Program-  strato alle Acque, Regione del
ma tra Magistrato alle Acque ¢  Veneto e Provincia di Venezia
Comune di Venezia in quanto ven-
gono eseguiti tenendo conto della
necessith di realizzare, da parte del-
PACTV (lazienda che gestisce il
servizio di trasporto pubblico per
conto dell’ Amministrazione Comu-
nale) una nuova darsena per le pro-
rie imbarcazioni
8 Gli interventi sono oggetto di un
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menti da sottoporre a dragaggio); analisi dello stato delle comunita fito e zooplancto-
niche della laguna per la valutazione della biodiversit e del loro ruolo negli equilibri
trofici dell’ecosistema (raccolta, riorganizzazione ed elaborazione di dati gia esistenti;
attivita sperimentali di campo e di laboratorio; elaborazione dei dati e valutazione
integrata dei risultati); valutazione sperimentale del rischio ecologico dovuto all’inqui-
namento delle acque e dei sedimenti nella laguna di Venezia (attivitd di monitoraggio
mediante Iutilizzo di test tossicologici; test di bioaccumulo; test con biomarkers);
controllo di qualita del programma (convenzione 7894). Avvio: marzo 2003, in corso.

* Analisi costi-benefici del progetto per la realizzazione di un terminal offshore per
prodotti petroliferi - Analisi dello “status quo”; analisi degli scenari alternativi e degli
scenari futuri per determinare i possibili livelli di domanda di prodotti petroliferi da
parte del sistema veneziano; valutazione tecnico-economica del progetto sia rispetto
alla fase di cantiere che a quella di esercizio (convenzione 7868). Avvio: luglio 2002,
in corso.

* Monitoraggi e analisi per la valutazione degli apporti di acqua dolce in laguna,
terza fase - Rilievi diretti alle foci dei bacini Dese/Zero e Vallio/Meolo e analisi con
modello matematico idraulico (convenzione 769s). Ultimazione: agosto 2002.

* Misure del ricambio mareale alle bocche di porto - Valutazione del ricambio
mareale alla bocca di porto di Malamocco mediante rilievi diretti da imbarcazione
(velocitd, salinith e temperatura dell’acqua) e misure “in continuo” con flussometro
acustico a tempo di transito (velocita media della corrente e livello dell’acqua), (con-
venzione 7649). Ultimazione settembre 2002.

* Monitoraggio della qualitd dell'acqua in canali del centro storico di Venezia e in
canali lagunari (“Sistema Waters”), in collaborazione con aMav, cNRr e Archimedes
Logica — Rilievi dei principali parametri chimico fisici dell’acqua e rilievi batimetrici
(convenzione 7844). Ultimazione: febbraio 2003".

Progetti

* Progetto per la sistemazione della sponda nord del canale Industriale nord a Porto
Marghera (convenzione 7695). Avvio ottobre 2002, in corso.

* Progetto preliminare per la realizzazione di un terminal petrolifero offshore - Rea-
lizzazione di un terminal per greggio e prodotti derivati, situato a 17 km dalla costa di
fronte alla bocca di Malamocco; predisposizione dei sistema per il trasferimento dei
prodotti petroliferi dal terminal a Porto Marghera mediante tubodotto suddiviso in
tre tratte (dal terminal al litorale di Lido, con tubodotto interrato nel fondale marino;
19 Nel novembre del 2002 & stata

completata anche una serie di ati-

vitd integrative del “Sistema
Waters”'
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dalla linea di costa sul litorale di Lido al pozzo intermedio in localitd Alberoni, con
tubodotto “in trincea”; dal pozzo degli Alberoni al punto di arrivo di Marghera, con
tubodotto in galleria sub-lagunare), (convenzione 7818). Approvazione da parte del
ctM™: 20 dicembre 2002.

* Progetto generale di prima fase e primo stralcio esecutivo per la sistemazione
ambientale del canale industriale Brentella a Porto Marghera — Lavori di margina-
mento per contrastare I'erosione delle sponde e bloccare il rilascio di inquinanti dai
terreni verso il canale (realizzazione di una barriera strutturale a tenuta idraulica; pre-
disposizione del sistema per il drenaggio, la raccolta e il collettamento delle acque che
percolano e filtrano dal terreno verso il canale), (convenzione 7844). Approvazione da
parte del cT™: 20 febbraio 2003. Interventi di prossimo avvio™.

Opere

* Interventi per la sistemazione della sponda sud del canale Industriale ovest a Porto
Marghera — Lavori di marginamento per contrastare 'erosione delle sponde e blocca-
re il rilascio di inquinanti dai terreni verso il canale (realizzazione di una barriera
strutturale a tenuta idraulica, predisposizione del sistema per il drenaggio, la raccolta
e il collettamento delle acque che percolano e filtrano dal terreno verso il canale);
ricalibratura del fondale a ridosso delle rive (convenzione 7760). Avvio: dicembre
2002, in corso”’

* Interventi di messa in sicurezza della botte delle Tresse sottopassante il fiume Bac-
chiglione”, prima fase — Consolidamento statico esterno; restauro della galleria di
valle; restauro dei prospetti di monte e di valle della botte (convenzione 7844). Avvio:
marzo 2003, in Corso.

* Sezioni di lavoro n. 5 (sezioni di censimento), quarto stralcio (aggiornamento cen-
simento 2001); n. 36 (sistema informatico per la consultazione delle principali trasfor-
mazioni morfologiche del territorio e delle sue destinazioni d’'uso dal 1810 a oggi),
quinto stralcio (laguna sud); n. 70 (Centro servizi del Servizio Informativo), quarto
stralcio (effettuazione di rilievi lagunari, predisposizione di un prototipo di archivio
cartaceo-digitale geologico e geotecnico della laguna di Venezia, gestione tecnica dei
dati dei campionamenti), (convenzione 7952). Approvazione da parte del cT™m: 27 set-
tembre 2002. Attivita di prossimo avvio.

* Sezioni di lavoro n. 27 (sistema di gestione dei dati generati dagli studi), settimo
stralcio (monografia sulle attivith del Servizio Informativo), settimo stralcio e n. 59

5,

20 1] progetto & stato sviluppato  Veneto, per cid che attiene al

anche in base alle indicazioni forni-
te dall’Autorita Portuale di Venezia
e sono stati progettati anche in pre-
visione di un successivo intervento
di recupero ambientale del fondale

21 Gli interventi sono stati definiti
di intesa con '’Autoritd Portuale di
Venezia, inoltre le soluzioni adotta-
te si integrano con le opere previste
lungo la stessa sponda dal Piano
Direttore 2000 della Regione del

cosiddetto “Progetto Integrato
Fusina”

22 Lopera & costituita da cinque
gallerie parallele in muratura di
mattoni (“canne”) che, passando al
di sotto del fiume Bacchiglione,
convogliano le acque del Consorzio
di bonifica “Adige-Bacchiglione”
verso la laguna
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(sistemi di controllo morfologico, ambientale e idraulico), quarta fase (manutenzione
sistemi tecnici presso il Centro Sperimentale di Voltabarozzo), (convenzione 7953).
Approvazione da parte del cT™: 20 dicembre 2002. Attivita di prossimo avvio.

* Sezione di lavoro n. 70 (Centro servizi del Servizio Informativo), secondo stralcio
(adeguamenti e manutenzioni dei sistemi elettrici e informarici presso il Servizio
Informativo e il Magistrato alle Acque), (convenzione 7923). Avvio: agosto 2002. in
CorS0.

* Sezione di lavoro 27 (sistema di gestione dei dati generati dagli studi), sesto stralcio
(monografie sugli studi e sperimentazioni), (convenzione 7923). Avvio: agosto 2002,
in corso.

* Sezioni di lavoro n. 18 (competenze territoriali), settimo stralcio (rilievo topografi-
co € Gps dei limiti di concessione e creazione del sistema di gestione); n. 39 (elabora-
zioni da Remote sensing), dodicesimo stralcio (elaborazioni dati da satellite); n. 52
(adeguamento della rete informatica, dell’hardware e del software di base del Centro
di calcolo del Servizio Informativo e del Centro sperimentale per modelli idraulici di
Voltabarozzo - Padova), sesto stralcio; n. 58 (livellazione e misure di precisione del ter-
ritorio del bacino scolante e della laguna di Venezia), terzo stralcio; n. 60 (sistema di
consultazione di dati, materiali ¢ documenti sulle attivita del Magistrato alle Acque
attraverso il Consorzio Venezia Nuova - “Puntolaguna”), secondo stralcio (aggiorna-
mento materiali informatici ed editoriali), (convenzione 7923). Avvio: settembre
2002, in Corso.

* Sezione di lavoro n. 70 (Centro servizi del Servizio Informativo), terzo stralcio
(aggiornamento delle strutture e della strumentazione del Centro sperimentale di Vol-
tabarozzo, a supporto delle prove sui modelli fisici), (convenzione 7923). Avvio: set-
tembre 2002, in corso.

* Sezione di lavoro n. 59 (sistemi di controllo morfologico, ambientale e idraulico),
terza fase (realizzazione del settore p.0.p. del Laboratorio M.A.s.5.4.% presso il Centro
Sperimentale di Voltabarozzo - Servizi e consumi, personale e addestramento), (con-
venzione 7925). Avvio: settembre 2002, in corso.

* Sezione di lavoro n. 66, primo stralcio (sistema di gestione di stazioni fisse per il
monitoraggio della qualita dell’acqua lagunare: installazione di 7 stazioni, acquisizio-
ne di personale e di attrezzature per la gestione), (convenzione 7867). Avvio settembre
2002, in Corso.

* Sezione di lavoro n. 59 (sistemi di controllo morfologico, ambientale e idraulico),
23 PO.P. & P'acronimo di “Settore

Organic Pollutants”; MLA.S.S.A. &

I'acronimo di “Magistrato alle

Acque Sezione Speciale Antinqui-
namento”
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prima fase (gestione degli impianti e dei modelli idraulici del Centro sperimentale di
Voltabarozzo). Ultimazione: dicembre 2002.

* Sezione di lavoro n. 14 (sistema informatico di supporto alle decisioni del Magi-
strato alle Acque in materia di concessioni per lo scarico di reflui da unita produttive),
settimo stralcio (adeguamento tecnologico del laboratorio di analisi di Venezia e
metodologie di analisi dei dati di qualitd delle acque reflue), (convenzione 7649).
Ultimazione: gennaio 2003.

* Sezione di lavoro n. 59 (sistemi di controllo morfologico, ambientale e idraulico),
seconda fase (realizzazione settore p.0.p. del Laboratorio M.A.s.5.A. presso il Centro
Sperimentale di Voltabarozzo - Lavori edili e impiantistici e attrezzature di laborato-
]rio), (convenzione 7649). Ultimazione: dicembre 2002. (#.m.)
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Mestre

Murano

Porto Marghera &

Venezia : . Avalli
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Chioggia
175 Mare Adriatico
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Localizzazione degli interventi
in corso al 31 marzo 2003.
Complessivamente sono

in attivita 50 cantieri,

cui sl aggiungono numerose
campagne di monitoraggio

e indagine, diffuse in tutto

il territorio lagunare
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Interventi in corso al 31 marzo 2003

Difesa
dalle acque alte

Penisola di San Giuliano. Interventi di marginamento (prima fase, lato nord-est);

Isola di Mazzorbo. Ripristino di un tratto di riva erosa sul lato sud-est;

Murano. Difesa dagli allagamenti;

S. Erasmo. Difesa dagli allagamenti e riqualificazione urbana e ambientale;

Treporti. Realizzazione di un rilevato sperimentale funzionale all’elaborazione del

modello geotecnico del sottosuolo della laguna di Venezia;

Treporti. Sistemazione e ripristino chiaviche di regolazione idraulica;

Venezia. Restauro e consolidamento rive a San Giobbe;

Venezia. Messa in sicurezza di ponte Dona, lungo le Fondamente nuove (inter-

venti a carattere di urgenza, preliminari ai lavori definitivi di restauro e consoli-

damento);

9. Isola di San Michele. Interventi per la protezione della “cappella degli Emiliani”
dal moto ondoso;

10. Venezia. Restauro e ristrutturazione rive della Giudecca (lato sud) e di Sacca
Fisola (lato nord);

11. Venezia. Rialzo, restauro e consolidamento rive delle Zattere;

12. Venezia. Rialzo, restauro e consolidamento rive della Giudecca;

13. Venezia. Difesa dagli allagamenti dell'insula di San Marco (prima fase, molo sul
bacino);

1 14. Venezia. Messa in sicurezza del molo e delle lanterne dell'isola di S. Giorgio;

15. Venezia. Messa in sicurezza dei edifici delle Galeazze e delle Fonderie dell’arse-
nale;

16. Venezia. Restauro e consolidamento rive dei Giardini napoleonici;

17. Lido. Ristrutturazione di rive nel canale in corrispondenza di via Coletti;

I 18. Lido - Malamocco. Riqualificazione ambientale e urbana;

19. Lido - Alberoni. Difesa dagli allagamenti e riqualificazione urbana (zona sud);

20. Realizzazione della scogliera a sud della bocca di porto di Malamocco (opere
complementari del “sistema MOSE");

21. Pellestrina. Opere complementari di marginamento (zona cantiere De Poli);

22. Chioggia - Ristrutturazione rive isola del Buon castello;

23. “Insula" di Chioggia - Rialzo delle rive e della pavimentazione in piazza Vigo e in
piazzetta S. Croce; restauro conservativo e consolidamento del ponte di Vigo;

24. “Insula" di Chioggia - Rialzo e consolidamento di fondamenta S. Domenico;

i 25. “Insula” di Chioggia - Rialzo e consolidamento della fondamenta Lombardo
interno e adeguamento delle soglie al piano terra;

26. Chioggia. Sistemazione e adeguamento del Ponte Lungo;

27. “Insula” di Chioggia - Interventi di riqualificazione urbana nel quartiere Tombola
- Sacca San Francesco;

28. Chioggia. Interventi di riqualificazione urbana nell'area del bacino del Lusenzo

interno.
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Difesa
dalle mareggiate

Riequilibrio
ambientale
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10.
11.
12.

13.
14,

15.

16.

17.

Litorale di Cortellazzo. Adeguamento di “pennelli” esistenti e realizzazione di
nuovi “pennelli” a protezione della spiaggia;

Litorale di Pellestrina. Attivita specialistiche per il miglioramento ambientale
della parte sommersa e della parte emersa della nuova spiaggia;

Litorale di Pellestrina. Realizzazione di accessi attrezzati alla nuova spiaggia;
Litorale di Pellestrina. Restauro del murazzo di Caroman (lato laguna);

Armatura delle foci dei fiumi Brenta e Adige (interventi stagionali).

Laguna nord. Interventi per il recupero morfologico e la vivificazione dell’area
lagunare presso l'isola di Santa Cristina;

Laguna nord. Protezione, tutela e recupero di barene in localitad Tessera;

Laguna nord. Ripristino e protezione barene e bassi fondali in erosione (secondo
ciclo);

Laguna nord. Messa insicurezza ex discarica delle barene del Passo a Campalto;
Laguna centrale. Interventi per il recupero dell’isola di San Giacomo in paludo;
Porto Marghera. Dragaggio selettivo di sedimenti inquinati dal canale Industriale
nord;

Porto Marghera. Sistemazione della sponda sud del canale Industriale ovest;
Porto Marghera. Sistemazione e messa in sicurezza delle sponde del canale
Industriale sud;

Laguna centrale. Vivificazione dell’area in corrispondenza dell’isola del Tronchetto;
Laguna centrale. Ricalibratura dei canali S. Spirito, Rezzo e Fasiol;

Laguna centrale. Interventi per il recupero dell’isola degli Armeni;

Laguna centrale. Sistemazione ambientale della cassa di colmata D/E e del
canale Fossetta dei Barambani;

Laguna centrale. Interventi per il recupero dell’isola di Poveglia;

Laguna sud. Realizzazione di cordoni sabbiosi tra punta Vecia e valle Millecampi
a protezione delle barene in erosione (prima fase);

Laguna sud. Dragaggio del canale S. Antonio a Pellestrina, dalla bocca di Mala-
mocco a Caroman;

Chioggia. Interventi complementari per la messa in sicurezza ex discarica di Val
da Rio;

Chioggia. Interventi di messa in sicurezza della botte delle Tresse sottopassante
il fiume Bacchiglione.
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