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1. INTRODUZIONE

Nel volume di sintesi del presente Progetto (Volume 1) & stata
chiaramente esposta la metodologia seguita, che prevede la defini-
zione degli obiettivi e delle successive proposte progettuali a
seguito di uno studio solo del sistema morfologico e dei suoi pro-
blemi, ma anche delle attivitd socio-economiche che, con la loro
presenza ed i loro piani di sviluppo, condizionano lo stato della
morfologia lagunare ed i progetti ipotizzabili per il suo recupe-

ro.

Lo studio del sistema socio~economico & percid ritenuto essenzia-
le, soprattutto considerando l’importanza che la presenza dell’uo-
mo ha e ha sempre avuto nelle trasformazioni del territorio della

laguna di Venezia.

Il presente volume (vedi inquadramento in fig. 1.1) & dedicato
proprio a questo argomento. S1 osserva che la casella "identifica-
zione dei problemi" & colorata solo sui bordi a indicare che tale
attivita & completa solo considerando anche i problemi del sistema

morfologico, gia individuati nei precedenti volumi.

Si & ovviamente consci che uno studio completo e soddisfacente del
sistema socio-economico del bacino lagunare esula di gran lunga
dagli obiettivi e dalle possibilitad di questo progetto: si & volu-
to invece eseguire uno studio ‘mirato’ che individuasse un quadro
degli indicatori economici, delle loro linee di tendenza, delle
idee di sviluppo, a livello di dettaglio adeguato agli scopi del

progetto.

Per fare questo, & anzitutto essenziale chiarire quali sono le in-
terazioni significative tra attivitd socio-economiche e morfolo-

gia.
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Esse possono essere cosi elencate:

a) alcune attiviti dell’uomo influiscono direttamente con il loro
stesso svolgimento sulle modifiche morfologiche delle barene.
Un solo esempio: 1l'impatto della navigazione a motore sui bor-
di;

b} alcune attivita dell’uomo condizionano ipotizzabili variazioni
della morfologia, con la loro occupazione di spazio. Ad esem-
pio, lo svolgimento delle attivita di acquacoltura pone vincoli

alle ipotesi allo studio per lfapertura delle valli da pesca;

¢) alecuni piani di svilupo di attivita umane devono essere atten-
tamente vagliati alla 1luce del loro possibile impatto sulla
morfologia. Ad esempio, i piani di espansione portuale dovreb-
bero essere affiancati dallo studio di misure di mitigazione

degli effetti, come si vedra in sede progettuale;

d) alcuni interventi morfologici possono creare difficolta ad at-
tivita umane. Ad esempio, la costruzione di velme sul bordo di
canali wutilizzati per la mitilicoltura deve porsi il problema

di come evitare impatti a quest/ultima attivita.

In sintesi, le interazioni a}), b) e ¢) si presentano come influen-
za del sistema socio-economico sulla morfologia e sui progetti per
il suo recupero; nel caso del punto d) sonc invece 1 progetti di

recupero morfologico a influenzare le attivitd umane.

La realta & sempre pild complessa dei tentativi di schematizzarla,
e quindi non sempre sara facile classificare le interazioni tra
attivita umane e sistema morfologico in una delle quattro catego-
rie presentate: esse sono state perd molto utili a indirizzare su-
gli aspetti di interesse progettuale lo studio delle attivita uma-

ne stesse, di seguito presentato.
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2.1.

LE FUNZIONI SOCIO-ECONOMICHE ESAMINATE

Scelta delle funzioni

Come detto in precedenza, tra le molteplici funzioni sociali ed
economiche che si svolgono all’/interno della laguna, in questo
Rapporto vengono trattate soltanto quelle che hanno un’interazione
significativa con la morfologia lagunare e/o con gli interventi

morfologici.

Sulla base del criterio seguito, non vengono trattate funzioni,
magari rilevanti da un punto di vista culturale, scientifico o an-
che economico, che non hanno un ruolo significativo nell‘evoluzio-
ne della morfologia: non si considera ad esempio lfartigianato, o
il restauroc dei monumenti storici, le attivitd universitarie o di

ricerca scientifica, ecc.

Tra 1le funzioni che hanno relazioni significative con la morfolo-
gia, sono state anzitutto individuate quelle direttamente connesse
con esigenze abitative, produttive o ricreative dell’uomo (funzio-

ni "indipendenti"). Esse sono le seguenti:

- abitazione;

-~ industria;

- agricoltura;
- pescaj;

- vallicoltura;
- porto;

- trasporti;

- turismo;

- valorizzazione del paesaggio.

Con quest’ultima denominazione si é voluto caratterizzare le esi-
genze di tipo "estetico" e naturalistice che prescindono anche da

una fruizione turistica ad interesse puramente eccnomico.
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2.2.

A loro volta, l‘esercizio di queste funzioni "indipendenti" impli-
ca lo svolgimento di altre funzioni che possiamo chiamare derivate

o dipendenti.

Le relazioni considerate sono le seguenti:

- le funzioni trasporto, turismo, pesca, industria e porto impli-
cano un’attivita di navigazione e questa a sua volta determina

le attivita di manutenzione dei canali e successivo smaltimento

dei materiali dragati;

-~ le funzioni turismo e valorizzazione del paesaggio comportano la

creazione di riserve naturali e di riserve per attivitd venato-

ria.

Altre possibili relazioni non sono state considerate in quanto le
funzioni dipendenti che ne sarebbero risultate sono classificabili
piuttosto come interventi di riequilibrio del sistema: ad esempio
le funzioni abitazione, turismo e pesca determinano le attivitd di

depurazione delle acque di scolo, le funzioni abitazione e, in mi-

sura minore, agricoltura, determinanc in laguna l’esigenza della

difesa dalle acque alte e delle opere ad essa connesse, ecc.

Il quadro risultante delle funzioni considerate & riportato in

figura 2.1.

Individuazione dell’area allo studio

Lfarea all’interno della quale sono state esaminate 1le funzioni
elencate nel paragrafo precedente varia a seconda dell’obiettivo.

Per ciascuna funzione infatti, sono stati studiati in generale sia
1l’occupazione di spazio determinato all’interno della laguna sia
la tendenza evolutiva dei principali indicatori rappresentativi
della funzione in esame (esempio: numero di addetti, produzione,

ecc. ).

Per lo studio dell’occupazione di spazio, i limiti dell‘area con-

siderata coincidono con quelli della conterminazione lagunare del

1990, riportati nella fig. 2.2.
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I1 criterio seguito per definire tali limiti & stato quello di in-
dividuare 1l’area dove possono essere ipotizzati interventi sulla

morfologia.

Nella stessa figura 2.2 & riportata anche, a titolo di confronto,
la conterminazione lagunare del 1924; si osservano le importanti
variazioni dell’isola di S.Erasmo (esclusa in quella conterminazi-
one) e della bonifica del Brenta (inclusa nella conterminazione
del 1924),

Per lo studio delle tendenze evolutive degli indicatori delle fun-

zioni socio-economiche, 1l’area allo ‘studio deve necessariamente
essere estesa. La situazione attuale e le prospettive di alcune
funzioni possono essere riconosciute infatti esaminando 1’andamen-
to degli indicatori all’interno di un’area comprensiva del bacino

lagunare ma, in generale, non limitata ad essa soltanto.

I limiti di quest’area pil estesa sono stati definiti caso per ca-
so, con riferimento alle esigenze particolari della funzione in

esamne.

Lo studio del turismo ha coinvolto, ad esempio, anche le zone co-
stiere di Jesolo, Cavallino, Lido e Sottomarina, essenziali per
valutare il complesso dei flussi turistici gravitanti in laguna.
Lo studio dell’agricoltura, che & stato esteso in linee generali,
all’intero bacino idrografico (dal quale provengono gli apporti
inquinanti di origine agricola) mentre & stato effettuato pil in
dettaglio per l’ambito dei comuni lagunari, permette di individua-
re le tendenze evolutive del settore in modo nello stesso tempo

statisticamente significativo e aderente alla realta locale.

Per dare il giusto peso al dati presentati aggregati nei comuni, i

confini amministrativi degli stessi sono riportati nella fig. 2.3.

Nei paragrafi successivi, dal 3 all’ll, le funzioni sociali econo-
miche gia elencate, sono esaminate distintamente a partire dalla

abitazione.
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3. L’ ABITAZIONE

Preliminare allo studio delle attivita economiche e sociali che si
svolgono in laguna & lo studio dell’evoluzione, nello spazio e nel

tempo, della popolazione residente.

La funzione di "abitazione" & infatti da considerare condizionante
il sistema naturale della laguna sia in modo diretto (attraverso
l’occupazione di spazi e la difesa degli stessi dal moto ondoso e
dalle alte maree, l’apporto di inquinanti, ecc.) sia indirettamen-
te, attraverso lo svolgimento di tutte le attivita produttive, di
trasporto e di servizi connessi alla presenza di popolazione resi-

dente.

Lo studio dell’evoluzione della popolazione ha preso in considera-
zione sia l’ambito ristretto della conterminazione lagunare (i
centri abitati all’interno della stessa sono riportati in figura
3.1) sia un contesto pil generale, comprendente gli interi comuni
di Venezia, Chioggia e Mira, in quanto direttamente connesso al-
l’evoluzione delle attivitd nell’ambito lagunare; all’interno del
Comune di Venezia sono stati inoltre distinti gli agglomerati ur-

bani pil significativi.

I dati a disposizione, rilevati nei censimenti del ‘61, ‘71 e '81
(101) sono riportati in tab. 3.1.

Sulla base di questi dati e di dati pil aggiornati (1988) ottenuti
dalle pubblicazioni comunali (102), sono stati quindi analizzati i
trends che nel periodo considerato hanno contraddistinto le diver-
se localita.

In fig. 3.2 & riportato l’andamento del numero complessivo di abi-
tanti e della variazione percentuale degli abitanti stessi, rife-
rita al 1961.

S5i nota una situazione pressoché stazionaria del numerc di abitan-
ti all’interno del comune di Venezia, determinata perd da tendenze
opposte, rispettivamente positiva e negativa a Mestre e Venezia

citta.
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Tab. 3.1 - VARIAZIONE DELLA POPOLAZIONE RESIDENTE
Anno di censimento Variazione Variazione

1961 1571 1981

N° abitanti

% abitanti

comune Localita' N°® di abitanti 61/71 61/81 61/71 61/81

Chioggia 47151 49885 53470 2734 6319 5,8 13,4

Mira 27670 32119 35834 4449 B164 16,1 29,5

Venezia 347347] 363062 346146 15715 ~1201 4,5 -0,3 ﬁi
Burano 6587 5747 5208 -840 -1379 ~12,8 -20,9 i
Lido 17553 18817 20954 1264 3401 7,2 19,4
Malamocco 1582 1398 AR R -184 * kA -11,2 ke
Mestre 142789| 188809| 204984 46020 62195 32,2 43,6
Murano 7844 6966 6247 -878 -1597 -11,2 -20,4
Pallestrina 4246 3596 3694 -650 ~552 -15,3 -13,0
S.Pietro in Volta 1829 1611 1484 -218 ~345 -11,9 -18,9
Sant’'Erasmo 1096 1057 443 -39 -653 -3,6 -59,6
Venezia-C.5t. (1)| 137985| 108987 92400 -28998 -45585 -21,0 -33,0
altre 25836 26074 10732 238 -15104 0,9 -58,5

ko k

dati non disponibili

{1) La popolazione del Centro Storico di Venezia

el

Attualmente e’

in continua e rapida riduzione.
scesa al di sotto delle 80000 unita'.
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VARIAZIONE DI ABITANTI
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Per quanto concerne i Comuni di Chioggia e di Mira si rileva un
aumento costante della popolazione, associabile sia alla creazione
di nuovi posti di lavoro nei settori dell’industria e del terzia-
rio nelle aree di Mestre-Marghera, Chioggia e Mira sia all’evolu-
zione del mercato immobiliare che non ha possibilitd di espansione
nell’area lagunare e quindi ha dovuto trovare sfoghi nell’entro-

terra,

Focalizzando l’attenzione sui dati di evoluzione della popolazione
delle localitd minori all’interno della laguna (tabella 3.1) si
riscontra che tutte queste localiti subiscono una diminuziene, va-
riabile tra il 13 ed il 60%, con l’unica eccezione di Lido che nel
ventennio citato incrementa la popelazione di circa il 20%: si os-
serva tuttavia che, in base a dati pil aggiornati, rilevati dal-
1’Ufficio Statistica del Comune nel decennic ‘81-'90, anche per
Lido si & verificata un’inversione del trend, con passaggio ad una

tendenza alla riduzione degli abitanti.

I1 movimento degli abitanti all’interno del Comune di Venezia me-

rita una analisi pil approfondita.

Durante il periode in questione (1961-1988) si pud ipotizzare uno
spostamento pressoché continuo dalle isole alla terraferma, in
particolare con un assorbimento da parte di Mestre della popola-
zione veneziana in uscita dal centro: infatti, mentre nell’area
lagunare si registra una riduzione della popolazione residente di
circa 60,000 unitd, nell’area di Mestre la popolazione incrementa-

va dello stesso numero di abitanti.

In realtda a questo movimento principale (da Venezia centro a Me-
stre) si sono affiancati altri movimenti di minore entita, ma non

trascurabili.

Ad esempio, durante gli anni 60 Mestre & stata in grado di assor-
bire non solo l’afflusso da Venezia di circa 30.000 residenti ma

anche di ulteriori 15.000 abitanti, principalmente dal resto del
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Veneto, attirati in gran parte dallo sviluppo del polo petrolchi-
mico di Marghera. Durante gli anni ’70 invece, la capacita di as-
sorbimento di Mestre & andata diminuendo: l/aumento & stato di
circa 16.000 unitd mentre la cittd di Venezia riscontrava una pari
diminuzione, e il complesso della laguna (Venezia + centri minori)
una diminuzione addirittura doppia.

Nel periodo, le circa 30.000 persone "uscite" dalla laguna si sono
spostate, oltre che a Mestre, anche nei comuni limitrofi (Chioggia

e Mira presentano un aumento complessivo di 14.500 unita).

Si rileva quindi come il movimento "centrifugo" dai centri laguna-
ri interessa localitid poste sulla terraferma a distanze via via
maggiori, con conseguente incremento dei fenomeni di pendolarismi
data la permanenza a Venezia-citta della maggior parte delle sedi

di lavoro nel settore del terziario.
Questa tendenza allo svuotamento dei centri lagunari & associabile
alle difficoltd a mettere in atto piani per l‘espansione degli in-

sediamenti abitativi all’interno della laguna.

Le prospettive di sviluppo della funzione "abitazione" si situano

piuttosto a livello qualitativo, come desideri di miglioramento
della vivibilita dei centri urbani, a cui possono essere collegati
progetti come quelli di disinquinamento delle acque lagunari (rete
fognaria di Venezia e Chioggia), di difesa degli abitati dalle ac-
que alte (opere di regolazione alle bocche lagunari), di sviluppo
del sistema dei trasporti, di conservazione e restauro del patri-

monio edilizio, ecc.

Questo sviluppo non determinera comunque un’ulteriore occupazione
di spazio all’interno della laguna, bensi la possibilita di riuti-
lizzo degli spazi esistenti, soprattutto all’interno del centro
storico di Venezia, dove gli interventi citati potranno contribui-
re all’arresto e all’inversione dell’escdo della popolazione verso

l’entroterra.
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4.1,

L’ AGRICOLTURA

Introduzione

L’impatto delle attivita agricole sulla morfologia lagunare é& do-

vuto essenzialmente a due fattori:

~ apporto di nutrienti di origine agricola, provenienti in massima
parte dalle colture del bacino idrografice lagunare (43);

- occupazione di territorio.

Questo secondo aspetto presenta un grande rilievo se considerato
da un punto di vista storico (l‘occupazione di territorio lagunare
al margini della laguna stessa per le bonifiche del Brenta, della
foce del Sile, ecc.); attualmente invece, 1l’occupazione di nuovi
territori a scapito della laguna é marginale (seppure non da tra-
scurare, nelle zone interne di barena): 1’argomento viene quindi

appena accennato, nel paragrafo 4.2,

L7apporto di nutrienti di origine agricola dal bacino idrografice
€ di primaria importanza tra le cause dell’inquinamento delle ac-
que e, attraverso di esso, del degrado morfologico; e quindi im-
portante, al fini del rapporto, valutare situazione attuale e ten-
denze evolutive dell’attivitd agricola all’interno del bacino

idrografico.

Questa valutazione viene svolta nel rapporto riferendosi princi-
palmente all’andamento dei tre indicatori: numero addetti, numero

aziende e superficie coltivata.

L’analisi & svolta con maggior dettaglio per i comuni che gravita-
no sul bacino lagunare (paragrafo 4.3) e in termini piu generali

per l’intero hacino idrografico (paragrafo 4.4).
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L’occupazione di aree

Nella figura 4.1 sono evidenziate in verde le zone all’interno
dell’area considerata nello studio occupate da colture agricole,
mentre in giallo sono indicate le ulteriori aree agricole poste

all’interno della conterminazione del 1924.

Le aree interne alla laguna, dove si svolge oggi attivita agrico-
la, sono di estensione relativamente limitata (circa 2300 ettari),
ma di una certa rilevanza economica: si tratta di zone a coltiva-
zioni tipicamente orticole come S,Erasmo, Treporti, Vignole e Maz-

zorbo.

Si tratta di aree, un tempo di caratteristiche lagunari, dove la
attivita agricola di tipo intensivo & ormai assestata da molti an-

ni, come la bonifica del Brenta.

Nei tempi pil recenti, in generale, l‘occupazione di spazio dedi-
cato all‘agricoltura non & in aumento all’interno della laguna:
fanno eccezione piccoli insediamenti agricoli abusivi (individuati
grazie all’esame delle foto aeree) ricavati all’interno di aree di

barene.
Evidentemente questo tipo di trasformazione del territorio contra-

sta con gli obiettivi di un recupero dell’ambiente e della morfo-

logia, e andrebbe evitato con forme di controllo adeguate.

L’agricoltura nei comuni lagunari

L’andamento nel tempo dei tre parametri considerati pil rappresen—
tativi dello stato dell’agricoltura - numero addetti, numero
aziende e superficie lagunare - viene presentato nella figura 4.2
(101).

Nella tabella 4.1 i dati sono presentati disaggregati nei sei co-

muni considerati.
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ig. 4.2 AGRICOLTURA NEi COMUNI LAGUNARL
ANDAMENTO DI NUMERQ ADDETTI,
NUMERO AZIENDE E SUPERFICIE COLTI-
VATA.

NOTA : SONO CONSIDERATI | COMUNI DI VENEZIA,
CHIOGGIA , MIRA ,CAMPAGNA LUPIA, IESOLO E CODEVIGO.
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Tab. 4.1: Andamento di n° aziende, superficie coltivata e n° addetti nei
comuni lagunari.

Comune Anmo Aziende Sup.colt. % su totale Addetti ¥ su totale
(n%) {ha) superficie (n%) addetti nel
Comune
a) Campagna 1961 567 1.786 20,3 639 34,2
Lupia 1971 510 1.737 19,8 375 17,6
1981 422 2,487 28,5 197 9,4
b) Chioggia 1961 1.520 6.658 35,9 6.419 42,5
1971 1.449 6.548 35,3 4,516 28,6
1981 1.567 6.844 36,9 3.705 20,8
c) Jesolo 1961 936 6.314 66,4 2.546 39,6
1971 676 5.709 60,0 1.260 17,0
1981 931 5,409 57,4 917 10,7 :
d) Mira 1961 1.654 6.493 65,6 1.308 12,8 S&
1971 1,247 5.050 51,0 610 5,4 ;
1981 1.022 4,396 4it 4 516 3,8 g
e) Venezia 1961 2.413  9.353 20,4 5.129 4,1 :
1971 2,253 B.317 18,2 2.833 2,3
1981  2.097 6.608 14,4 2.383 2,0
f) Codevigo 1961 785 3.448 49,3 1.311 59,7
1971 773 3.314 47,4 681 58,4
1981 709 2.931 41,9 494 25,2
TOTALE 1961 7.875 34.052 34,6 17.372 10,1
1971 6.908 30.675 31,1 10.215 6,4
1981 6.748 27.719 29,2 8.212 4,7

Si osserva il trend negativo accentuato del numero degli addetti,
a cul corrisponde una rviduzione molto pil modesta del numero delle

aziende e della superficie coltivata. i

In termini percentuali sul totale degli occupati, nell’area della
laguna di Venezia gli attivi agricoli sono passati (dati ISTAT)
dal 12,82% del 1961, al 7,27% del 1971, al 5,4% del 1981. Questo

rapido decremento & evidentemente dovuto pid alla presenza di al-
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ternative - occupazionali come industria e terziario-turistico che

non direttamente riconducibile a crisi del settore.

Se si analizza il rapporto tra attivi agricoli e numero di azien-
de, la laguna ha un indice di 1,1, che & quasi doppio rispetto a
gquello provinciale (0,7), segno di una maggior importanza di una

conduzione di tipo familiare.

Per quanto viguarda la distribuzione per coltura, nell’area della
laguna (comprendente oltre ai comuni citati sopra anche Codevigo,
Eraclea, Quarto d/Altino e Musile) 1'87,9% della S.A.U. (Superfi-
cie Agricola Utilizzata) € destinata al seminativo. Le colture or-
tive, c¢he rappresentano 1/8,19% del totale seminativi, sono con-

centrate a Chioggia e Venezia.

Nel seguito viene esaminata pid in dettaglio la situazione del

settore agricolo nei singoli comuni.

Particolare e l’importanza assunta dal settore nell’economia di
Chioggia (108), centro piu rilevante nell’ambito lagunare sia dal
punto di vista della superficie che del numero di addetti. Nel
clodiense si riscontra in particolare un’ampio consenso sociale
nei confronti dell’agricoltura, dovuto in parte all‘alta redditi-
vitd ed in parte alla vitalitd in termini occupazionali e produt-
tivi, riscontrabile nel fatto che non sembra evidente un invec-
chiamento degli addetti al lavoro agricolo, che rappresenta invece

un’opportunita di occupazione per i giovani.

I1 comparto che maggiormente connota l’area di Chioggia & lforti-
coltura, sia in termini di reddito che di occupazione diretta e
indotta. Operano nel comparto aziende di dimensioni ridotte, con-
dotte dal capofamiglia, che sono cresciute di numero di cirea il
7% dal 1971 all’81, con un incremento corrispondente della super-
ficie coltivata a orto rispetto al totale della $.A.U., del
40,82%.
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Dato interessante dell’orticoltura clodiense é la forte integra-
zione con i settori della commercializzazione, con strutture coo-
perativistiche in grado di attivare strategie di intervento sulla
domanda (come ad esempio la sospensione del conferimento quando la
dinamica dei prezzi diventa sottoremunerativa per il produttore) e

della prima trasformazione.

La tipologia aziendale & differente per le altre colture prevalen-
ti: cosi la produzione cerealicola vede la presenza di circa tren-
ta grandi aziende con complessivamente un centinaio di salariati

fissi.

Nell’ambito della terraferma, in comune di Venezia, fenomeni come
la sottrazione di aree per usi extragricoli e lo sviluppo di altri
settori produttivi hanno in genere relegato l’agricoltura ai mar-
gini dei processi. Solo in alcuni luoghi risulta viva la tradizio-
ne, ma in generale tra i due censimenti si ha una diminuzione ge-
neralizzata sia del numero delle aziende (-62) che della superfi-
cie aziendale (-20,2%) e della S.A.U. (-22%). La S.A.U. (Superfi-
cie Agricola Utilizzata) & costituita dalla superficie destinata
alle varie colture (compresi appezzamenti a riposo, terreni dati
in affitto per meno di 12 mesi o dati in usc al personale salaria-
to - esclusi orto familiare, superfici agricole non coltivate,

terreni forestali e tare).

Mell’immediata terraferma prevale la piccola azienda, con ampiezza
minore di 2 ha. Pia all’interno si hanno le aziende piu grandi (3%

del totale, con il 37% della superficie).

Riguardo agli indirizzi produttivi, netta prevalenza delle colti-

vazioni rispetto alla zootecnia, e tra queste del cereali.

La riduzione di §5.A.U. si riscontra anche nel comune di Mira, dove
nel decennio tra i due censimenti (1970-82) & diminuita del 13%

nettamente al di sopra della media provinciale che é del 5,9%.
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Oltre alla "fame" di aree espressa dall’area metropolitana per
infrastrutture, attivita produttive e residenza, sul fenomeno ha
inciso la scarsa strutturazione del sistema agricolo comunale,
evidenziato da una struttura aziendale estremamente frazionata:
dai dati dell’82 risulta che soltanto 43 delle 1022 aziende nel

comune superano le dimensioni di 10 ha (107).

Questi dati sono fondamentali per comprendere la realtd agricola
Mirese (109) dove la forma di conduzione & quella diretta del col-
tivatore con l’aiuto della famiglia. I dati dell’82 evidenziano
come ben il 31% delle aziende siano condotte a part-time; questo
modello di conduzione a tempo parziale & stato ulteriormente raf-
forzato durante la grave crisi industriale degli anni ‘70, che ha
permesso ad una parte degli operai espulsi dall’industria di ri-
tornare all’agricoltura mantenendo un reddito. Un aspetto negati-
vo, determinato dal maggior impegno richiesto al conduttore dal-
lfattivita principale, & invece 1‘affermarsi indiscriminato di
colture quali il mais, che richiede bassa forza lavorc ma alto ap-
porto di fertilizzanti. La tendenza piu recente registra tuttavia
nuovi fenomeni: al mais si sta almeno in parte oggi sostituendo la
soia, mentre si € notato l’affermarsi sia in termini di superficie
che economici delle ceolture ortive, in particolare 1’asparago col-

tivato in modo preminente nella parte sud del comune a ridosso

della laguna.

L'agricoltura nel bacino idrografico

Sulla base dei risultati del censimento TISTAT 1981-1982, operano
nel bacine idrografico lagunare (superficie di circa 180.000 ha:
vedi figura 4.3 e tab. 4.2) circa 54.000 aziende agricole con una
ampiezza media di 3,4 ha. Il numero di attivi nel settore prima-
rio, operanti nel territorio in questione, & di 33.000 unitd e
rappresenta 1/5 degli addetti agricoli dell’intera Regione. Si os-
serva come il rapporto tra addetti e aziende (circa 0,56) é circa

la meta del valore relativo ai soli comuni lagunari.
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Tab. 4.2: Contributo delle province di Padova, Treviso e Venezia alla co-

stituzione della superficie totale e della SAU del bacino idro-
grafico lagunare (Fonti: ISTAT 1982 e C.V.N. 1990)

Sup.totale del bacino

SAU del bacino

SAU/Sup. totale

ha 4 -ha 4 F 4
Padova 75,300 43,4 52.015 47,1 30,0
Treviso 21.500 12,4 14.649 13,3 8,4
Venezia 76.600 44,2 43,661 39,6 25,2
Bacino 173.400 100,0 110.325 100,0 63,6

Come risulta dall’ultimo censimento dell’industria, esistonc inol-
tre nella zona circa 1100 unitd locali produttive legate all’agri-

coltura che occupanc 4000 addetti.

Dallo stesso censimento del 1981-82 emerge che la superficie
strettamente agricola, e pertanto responsabile dell’inquinamento
diffuso agricolo (vedi i punti di scolo in laguna nella figura
4.3y, @& di circa 110.000 ha, cioé pari a 2/3 dell'intero bacino
scolante e a circa 1/5 di quella regionale utilizzata per le col-

ture.

La successiva elaborazione ed aggiornamento al 1986 dei dati ISTAT
ha permesso di mettere in evidenza i valori pit aggiornati della
distribuzione delle colture, che sono riportati nella figura 4.4,
a confronto con la distribuzione regionale e quella delle tre pro-

vince del bacino.

Come si nota nella figura 4.4 la superficie investita a cereali
rappresenta i 2/3 della S.A.U. del bacino, mentre gli investimenti

a colture orticole raggiungono i 3000 ha.

Per quanto riguarda le coltivazioni arboree, la viticoltura rive-
ste una certa importanza con una superficie coltivata superiore ai
10.000 ha (13% della superficie viticola regionale), mentre meno

rilevanti appaiono gli investimenti fruttiferi.
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Bacino 3 Provincie Regione
Coltura ha % SAU ha % SAU ha % SAU
Frumento 10.780 9,774 30.536 7,23% 77.910 8,45%
orti 3.152 2,86% 12.758 3,024 28.289 3,07%
Forraggio 16,339 14,81% 75.140 17,78% 145.114 15,73%
Mais 43,401 39,346% 141,164 33,40% 226.441 24 ,55%
Bietsoia 22.358 20,27% 61,020 14,44% 115.482 12,52%
Pratoe 901 0,82% 36,380 B,61% 197.501 21,41%
Vite 12.438 11,27% 50.818 12,02% 90.705 ?,83X%
Frutta 907 0,82% 4,804 1, 14% 29.512 3,20%
Totale $10.276 99, 96%:  412.620 97, 64X 910.954 98,77%
SAU 110,325 422.6%11 922.270
40,00%
35,00%
30, 00X
2 25,00%-
£ 20,00%+
™15, 00%
10,00%
5,00%-
0,00% =
2 £ o 2 .2 o & =
S S g 2 & B = =
E g 3 < x
= £ w
0O Bacino (3 provincie M Regione
Fig. 4.4 Confronto delis distribuzione delle colture nel bacino

Fonti ISTAT 1982 aggiorneti in 19856

idrografico, nelle tre provincie di PD, TV, VE, e per
L'intera Regione Veneto.
Hota: dati assoluti in ha e dati relativi in X dells SAU
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Considerevole & 1inoltre il ruoloc del settore zootecnico nella
realtd agricola della zona: i dati del censimento ISTAT sono stati
aggiornati nel corso di uno specifico censimento condotto durante
uno studio del Consorzio Venezia Nuova (43): 1 capi bovini presen-
ti nel bacino sono risultati circa 200.000, mentre quelli suini

sono circa 80.000.

Da un punto di vista economico, si pud stimare che 1'agricoltura
del bacino idrografico contribuisca all’economia agricola regiona-
le per circa il 16% della PLV (pari a 847 meandri) a fronte di una
superficie di 110.000 ettari, pari all’l1l,9% della SAU regiocnale.

51 osserva che la PLV (Produzione Lorda Vendibile) & costituita
dal valore dei prodotti aziendali venduti, di quelli destinati al-
l7autoconsumo e alla remunerazione dei salariati (compresa anche
la variazione delle giacenze di prodotti in magazzino e entrate
lorde aziendali derivanti dall’agriturismo). Per gli allevamenti,
si tiene anche conto dell’incremento di valore registrato nello
esercizio per i capi all’ingrasso o che passano di categoria per

quelli di allevamento.

A tale importo corrispondono in maniera lievemente piu significa-
tiva le produzioni zootecniche rispetto a quelle vegetali (Tab.
4.3/D).

Tra queste ultime il ruolo preponderante & svolto sia dalle coltu-
re cerealicole da granella, che da quelle industriali come la soia
{Tab. 4.3/A4).

Questo dato & confermato dall’analisi della redditivita per etta-
ro, riportata in Tab. 4.4. Dall’esame della tabella emerge chiara-
mente come, ad eccezione delle colture viticole, i valori piu alti
si raggiungono nel caso della soia e della barbabietola da zucche-

ro.




\ O [z girteas]

inlernanonal General  Eagineenng

Rev. 0 31/1/92

El VE3910 - PMRFO4

Rev.

Pag.

30 di

[Tabetla 4.3.A

|STlHA DELLA PRODUZICHME LORDA VEWDIBILE DEL COMPARTO DELLE

PRODUZION] VEGETAL] NEL BACIMO SCOLANTE (enno 1987}

(vatori in migliaia di lire)

PLY % PLY
Coltivazioni Venezia (1) PLV Prov, Bacino

{(*)
Cereali da granella 105.841.500 25,12% 94.516.480
Colture industriali 161.184.400 38,25% 143.937.669
foraggere 3.610.730 0,86% 3.224.400
Orticole 78,229,326 18,56% 69.858,.788
Uva 47.367.000 11,24% 42.298.731
Fruttiferi 20.273.675 4,81% 18.1054.392
Altre produzioni 4,883,000 1,16% 4.360.519
TOTALE COLTIVAZION! 421,389,651 376.300.958

(1) Elaborazioni TCH su dati Regiene Veneto (Dipartimento Serv, Spec. Agr.)
(*) Rapporto SAU bacino/SAU Provincie di Venezia=89,3%

Tabeila 4.3.B

PATRIMONIO ZOQTECNICO DEL BACINO E DELLE PROVINCIE

D! APPARTEMEHZA (snno 1988)

Totale Totale

capi bovini capi suini
Provincia di PD (1) 218.930 78,450
Provincia di TV (1) 190.815 116.950
Provincia di VE (1) 82.075 71.605
Totale 491,820 267.205
Bacino scolante (2) 221,97 78.468

(1) Elaborazioni TCH su dati Regicne veneto

{2) CVN (1990)

[tebetia 4.3.c

STIMA DELLA PRODUZIONE LORDA VENDIBILE DEL COMPARTO DELLE

PRODUZIONT ZOOTECHICHE HEL BACINO SCOLANTE (anno 1987)

{valori in migliaia di lire)

PLY % PLV
3 Provincie PLV 3 Prov. facino

(1) (*)
Carni 766.361.336 64 ,45% 303.342.885
Latte bovino 348,874,440 29,34% 138,092.273
Uova 68,451,000 5,76% 27.094,.430
Altre produzioni 5.388.396 0,45% 2.132.847
TOTALE ZOOTECHIA 1.189.075.172 470.662.436

(1) Eiaborezioni TCH su dati Regicone Veneto (Dipartimente Serv. Spec. Agr.)

(") coefficiente di proporzionatitd = 0,395822272

[Tebetta 4.3.

STIMA DELLA PRODUZIONE LORDA VEWDIBILE TOTALE DEL SETTORE

PRIMARIO HEL BACINO SCOLANTE {snno 1987)

Totale X
Produzioni vegetsli 376.300.958 44,43%
Produzioni rootecniche 470.662.436 55,57%
Totale PLY bacino B46.963.395
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Anche per questo motivo, & prevedibile che nel prossimo futuro si
mantenga l’attuale tendenza degli agricoltori, ad orientarsi verso
colture a basso costo (es. soia) che garantiscono una maggiore
redditivitad wunitaria, dall’altro ad aumentare le rese unitarie
delle produzioni abbassando i costi, grazie all’utilizzo di tecni-
che di produzione innovative e alla razionalizzazione delle prati-

che agricole.

Come analisi conclusiva del paragrafo, i dati economici riportati
nelle tabelle 4.3 e 4.4 sono stati mediati sull’intero bacino
idrografico, attribuendo alle coltivazioni e alle produzioni zoo-
tecniche il peso relativo ricavabile dalle pubblicazioni disponi-
bili.

I valori risultanti sono riportati nella tabella 4.5.

Tab. 4.5: Valori economici medi per le attivita agricole e di al-

levamento del bacino idrografico nella laguna di Venezia

Indicatore Migliaia di Lire/Ettaro x Anno
- Produzione vendibile 5.300
- Prodotto netto 2.700
- Reddito netto 2.300

I1 reddito netto citato in tabella & stato ottenuto da una media
pesata di valori variabili dalle 1100 migliaia di Lire/Ettaro =
Anno per le colture cerealicole alle 35.000 migliaia di Lire/Et-

taro x Anno per gli allevamenti pil pregiati.

@
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1.

PESCA E ACQUACOLTURA

Introduzione

La cattura e l’allevamento di pesci, molluschi e crostacei in la-
guna, praticati mediante diversi sistemi ed attrezzature, costi-
tuiscono una delle attivitd tra le pil antiche e caratteristiche
dell’ambiente lagunare (110). Ancora oggi tali attivita costitui-
scono una fonte di reddito e di occupazione di importanza primaria

per le popolazioni locali.

Anche nel contesto dell’economia nazionale queste attivita hanno
un peso significativo, considerando che la produzione locale di
pesce nei centri lagunari supera il 5% del totale nazionale e il

55% del totale pescato nella regione.

La pesca e l’acquacoltura hanno una grande importanza anche nel
Progetto della morfologia; queste attivitd sono infatti, in prati-
ca, le uniche a determinare un utilizzo del territorio anche nelle
zone d’acqua, con strutture sia fisse che temporanee, costituendo
quindi un vincolo ai possibili interventi morfologici ipotizzabili
in queste zone.

La pesca di tipo vagantivo pud inoltre influenzare direttamente i

fenomeni erosivi, in dipendenza dalle modalita di svolgimento.

L’argomento 'pesca e acquacoltura’ viene studiato nel rapporto a
partire da una conoscenza generale della situazione attuale in
termini di valore economico ed occupazionale, e di tipologia delle
imbarcazioni utilizzate,.

Si passa poi a studiare pil in dettaglio i dati relativi al merca-
to di Chioggia, considerata 1l’importanza primaria di questo centro
(ad esso converge infatti, in termini qualitativi, circa 1'85% del

pescato lagunare e vallivo).

Viene infine presentata una descrizione delle metodologie impiega-

te e dei piani di sviluppo, separatamente per i tre argomenti: pe-
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5.2,

sca in laguna, acquacoltura nelle valli e acquacoltura in laguna,
che sono le tre principali modalita secondo cui si effettua 1la

produzione di pesce, molluschi e crostacei in ambito lagunare.

Quadro generale

Il valore economico delle attivita di pesca in laguna pud essere
desunto dai dati del venduto ai mercati ittici di Chioggia e Vene-
zia, dove viene commercializzato il pescato in laguna e nelle val-
li, oltre al pescato in mare e ad una quota parte di prodotto im-

portato.

Nelle tabelle 5.1 e 5.2 vengono riportati rispettivamente i quan-
titativi e il fatturato della produzione locale per gli anni 1985
e 1989.

Tab. 5.1: Quantitativi di prodotto lccale venduto ai mercati itti-
cl (valori in tonnellate)

Chioggia Venezia
1985 1989 1985 1989
Mare 19,278 7.010 1.740 -
Laguna 1.766 1.639 680
Valli 266 461 -
Acqua dolce 23 25 - -
Totale produzione locale 21.333 9,135 2,420 1,750

Tab. 5.2: Fatturato di prodotto locale venduto ai mercati ittici
(valori in milioni di lire)

Chioggia Venezia
1985 1989 1985 1989
Mare 29,714 26.276 3.540 -
Laguna 6.641 7.855 B
yalli 3.436  7.328  +080
Acqua dolce 237 380 - -

Totale produzione locale 40.028  41.839 7.620 B8.830
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Come si pué vedere la produzione locale complessiva & diminuita da
23.753 tonnellate nel 1985 a sole 10.885 nel 1989%9: il fatturato &
invece cresciuto da circa 47 a circa 50 miliardi nello stesso pe-

riodo.

I dati esposti meritano alcune osservazioni. Anzitutto, dai dati
per Chioggia, si osserva il valore economico unitario nettamente
maggiore per il pescato nelle valli, che riporta il fatturato del-
la produzione in queste zone a livelli analoghi a quello del pro-
dotto in laguna aperta, nonostante quantitativi inferiori alla me-

Y

ta.

In secondo luogo bisogna osservare che i valori riportati escludo-
no, evidentemente, il mercato sommerso, ovvero le consegne dirette
dai pescatori agli albergatori e ristoratori, mercato particolar-

mente fiorente per i molluschi.

Per quest’ultimo prodotto, uno studio dell’ESAV (112) ha valutato
che la rendita complessiva & oltre il doppio del fatturato uffi-

ciale.

Se si tiene conto di questa indicazione e della distribuzione dei
quantitativi e dei fatturati per prodotto riportata nella tabella
5.3, si ottiene che il fatturato reale della produzione locale po-

trebbe superare i 65 miliardi all’anno.

Tab. 5.3: Distribuzione percentuale della produzione locale per

prodotto (1)

Chioggia Venezia
% sul % sul % sul % sul
quantitative  fatturato quantitative  fatturato
Pesci 60 66 45 45
Molluschi 38 31 40 30
Crostacei 2 3 15 25
Totale 100 100 100 100

(1) Valori relativi al 1989
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Per valutare il peso occupazionale del settore, gli indicatori pinl
significativi sono il numero delle imbarcazioni operanti e il nu-
mero degli addetti, di seguito presentati nell’ordine.

Nel compartimento marittimo di Chioggia nel 1986 erano registrate
complessivamente 980 imbarcazioni adibite alla pesca; in quelleo di
Venezia nello stesso anno il numero delle imbarcazioni da pesca
iscritte risultava di 550, di cui soltanto un terzo, secondo le
valutazioni dello studio svolto da CVN sulla portualita (26), &

operante nei porti lagunari,

Si osserva che questi dati comprendono sia il naviglio per pesca

in laguna che quello per pesca in mare.

Le imbarcazioni attive in modo professionale esclusivamente nel-
1’ambito lagunare o nelle acque interne, ricadono infatti sotto il
governo dell’Amministrazione provinciale che non dispone di dati
statistici che permettano una diretta quantificazione di questa
attivita, Unico indicatore disponibile di carattere generale puo
essere il numero di licenze di pesca di categoria A rilasciate
dall’Amministrazione provinciale: esse risultano in crescita negli
ultimi anni, e sono state 320 nel 1985, 389 nel 1986 e 420 nel
1987.

Per quanto riguarda il numero degli occupati nel settore, gli ad-
detti alla pesca dotati di regolare licenza nel compartimento di
Chioggia sono circa 1300 (1985) mentre il numero degli addetti
nella laguna Nord & stimabile, sulla base delle imbarcazioni quivi

operanti, in circa 300,

Il dato "ufficiale" relativo ai pescatori nasconde inoltre una am-
pia quota di mano d'opera sommersa (i pescatori non registrati o
stagionali) che aumenta ulteriormente il numero degli addetti di-
retti nel settore. Secondo la ricerca dell’ESAV per ogni licenza
marittima possono essere stimati mediamente tre lavoratori sulla

imbarcazione.
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In questa ipotesi, il numero degli addetti direttamente occupati
nella pesca nei centri lagunari si avvicinerebbe alle 5000 perso-

ne.

Per quanto riguarda gli occupati delle attivita indirette, gli im-
piegati ai mercati ittici sono circa 70 (dato della Provincia)
mentre 1i trasportatori che fanno riferimento ai mercati di Chiog-
gia e Venezia sono oltre 1500. Il totale dell’occupazione classi-
ficabile come ’indiretta’ & tuttavia ancora maggiore, dovendosi
considerare altre attivita quali la riparazione del naviglio, la

sua manutenzione, ecc,

A questi numeri vanno infine aggiunti gli occupati rilevati alle
attivitd indotte nel settore della pesca: per Chioggia, nel 1985,
essi sono stati stimati in 800, di cui 700 occupati nelle indu-
strie di trasformazione e commercializzazione del pescato e altri
100 nel settore della produzione e commercializzazione dei mate-

riali per la pesca (26).
Pur nell’indeterminazione di alcune cifre, il quadro generale fin

qui esposto é sufficiente a delineare 1/importanza economica ed

occupazionale del settore.

Tendenza evolutiva del settore pesca a Chioggia

Per analizzare le tendenze evolutive del settore della pesca, si é
concentrata l’attenzione sul polo di Chioggia, che & certamente il
piu importante in termini sia di pescato che di numero di addetti
e che & anche quello per il quale si dispone del maggior numero di
dati (114).

Nelle figure 5.1 e 5.2 & esposto 1l'andamento nel periodo 1975-1989
rispettivamente di prodotti venduti e fatturato, per il mercato

ittico di Chioggia.
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Si noti la sostanziale stabilita della produzione di provenienza
lagunare (laguna aperta e valli), che non ha subito la brusca

flessione caratterizzante la pesca in mare dopo il 1985.

Si cesserva inoltre il valore unitario maggiore per il pesce pro-
dotto nelle valli da pesca rispetto a quello pescato in laguna,
che riporta il fatturato delle valli a valori analoghi a quello

lagunare, nonostante i quantitativi siano circa la meta.

I1 trend dei fatturati, in netta crescita, deve tuttavia essere
considerate c¢on cautela: si tratta infatti di valori in lire cor-

renti, comprensivi anche dell’aumento dei prezzi.

Nel periodo 1975-1987 il fatturatc ha avuto, ad esempio, un incre-
mento del 555%, ma nello stesso periodo il trend di aumenteo dei
prezzi wunitari all’ingrosso e al consumo & stato rispettivamente

del 378% e del 459% (dati ISTAT).

L'importanza dell’aumento dei prezzi unitari nel determinare l’an-
damento del fatturato risulta evidente esaminandc con maggior det-
taglio 1 dati dell’ultimc anno: nel 1988-89 infatti, i quantitati-
vi dimportati sono diminuiti, seppur di poco, mentre il fatturato

del prodotto importato € cresciuto di ben il 247%.

Per il periodo 1981-1987 sono disponibili anche dati disaggregati
in tipologia di prodotto ({pesci-molluschi-crostacei). Essi sono
presentati nella tabella 5.4 della pagina seguente: si ricorda che
i dati non comprendono il mercato sommerso che, per i molluschi,

ha un peso almeno pari a quello ufficiale.

L’evoluzione della flotta di Chioggia & evidenziata dai grafici
della fig.5.3: si osserva l’aumento della stazza media della flot-
ta del motopescherecci. La distribuzione del naviglio stesso per
sistema di pesca, potenza del motore e stazza, & rappresentata in

fig. 5.4, 1 cui dati sono relativi al 1985.
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NAVIGLIO DA PESCA A MOTORE PER SISTEMA DI PESCA

ALTRO SISTEMA 17X
CIRCUIKHL 14K PAAGA PLR YONGIRL 11.33

NAVIGLIO DA PESCA PER POTENZA DEL MOTORE

< 10 HP 8.7%

o

> 150 WP

110 - 143 HP 12.2% )
. P 40X
. 190 - 199 He 3RO C 4P MR G

NAVIGLIO DA PESCA A MOTORE PER STAZZA

i Y VRTT I £ TR |
51 - 100 TSL 4.4%

34 - M0 TSL 44X

. 1
4ot 21 - 3% TSL 64X

It~ 20150 2%

Fig. 5.4 COMPARTIMENTO DI CHIOGGIA -
DISTRIBUZIONE PERCENTUALE DEL NUMERO Di PESCHERECCI
PER SISTEMA DI PESCA, POTENZA DEL MOTORE E STAZZA.
{anno 1985)

FONTE : ISTAT
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Si ricorda ancora che questi dati comprendono sia il naviglio uti-
lizzato in laguna che quello marittimo, al quale corrispondono le

stazze e potenze maggiori.

Anche se, in generale, si pud asserire che il comparto della pesca

a Chioggia gode di buona salute, non & perd esente da tensioni:

— una prima difficoltid & legata alla zona di mare ove la pesca &
consentita; la legislazione nazionale impone il limite delle
sette miglia dalla costa onde garantire la riproduzicne ittica,
mentre un Decreto Ministeriale autorizza la pesca entro le tre
miglia, in certi periodi dell’anno, nella fascia costiera tra
Trieste e Rimini. La presenza della laguna di Venezia rende tut-
tavia menc immediata 1l’/individuazione dell’area ove la pesca é
consentita, a seconda che la distanza venga considerata dal 1li-
mite esterno della laguna o, viceversa dalla costa interna. Que-
sta situazione ha determinato un’ampia conflittualita tra la

flottiglia chioggiotta e le autoritd marittime;

- in secondo luoge vi & un problema legato all’inquinamento della
laguna che sebbene non si ponga in modo drammatico per la pesca,
rimane un elemento di diseconomia, acuendosi in alcuni periodi e
a volte (come nel 1978 per le capesante) determinando la scom-

parsa per anni di alcune specie ittiche,

~ infine, vi & una carenza di strutture a terra per gli impianti
per la lavorazione e la trasformazione di prodotti massivi, pe-

sce azzurro e seppie (112).

Quest’ultimo punto introduce l’altra componente dell’attivita it-
tica, cioé la presenza dell’industria di trasformazione. Una prima
trasformazione del pescato avviene presso il mercato ittico; suc-
cessivamente parte del prodotte acquistato viene lavorato nelle
sei aziende di trasformazione esistenti a Chioggia, dove operano

circa quattrocento addetti.

Questa struttura industriale appare perd insufficiente rispetto
alla produzione ittica ed alle potenzialita del mercato; in parti-

colare vi & la necessita di ampliare l’'attivitid, includendo in

:3‘.::‘
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particolare la commercializzazione, per ora limitata ad una sola

azienda.

La pesca in laguna: modalita di esercizio

Come giad detto in precedenza, le attivita di pesca costituiscono
una delle attivita pid antiche fra quelle svolte nella laguna di
Venezia, nelle varie forme in cui vengono esercitate, interessano
la quasi totalita dello spazio lagunare. Nonostante le diverse at-
trezzature impiegate, la pesca professionale veniva praticata in
laguna secondo due modalitd principali (110): mediante 1l’utilizzo
di reti a strascico o reti da c¢ircuitazione (pesca vagantiva), e
mediante lfuso di reti da posta o serraglie (vedi la localizzazio-
ne in fig. 5.5, nella quale viene riportata anche l‘area preclusa
dal Magistrato all’installazione delle reti nell’estate 1989, a
causa della proliferazione algale e dei conseguenti ammassi contro

le reti stesse).

0ltre a queste due principali vanno citati per completezza altri
due tipi di pesca: la pesca dei vermi (per lo piu anellidi poli-
cheti che vengono poi venduti come esche), praticata su bassi fon-
dali e nelle aree barenose, e la pesca dei molluschi mediante lo
utilizzo di turbo soffianti che, benché illegale, viene tuttfora
praticata con effetti devastanti per la morfologia e la raccolta
di un‘alga (Gracilaria sp.) di interesse commerciale nel settore

farmaceutico e cosmetice (produzione di agar agar).

Le attivitda di pesca vagantiva (vedi le attrezzature in fig. 5.6)
sono praticate soprattutto nelle aree di laguna aperta dei bacini
centrale e meridionale ed all’interno dei canali, dove la profon-

ditd & maggiore.

Nelle zone a bassifondi, si pescano soprattutto i molluschi bival-
vi (ostriche, cape, ecc.) mediante 1’utilizzo della cassa da
ostreghe o ostregher, struttura dotata di telaio metallico che

viene trascinata in prossimitd del fondale.
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La pesca con reti da posta (vedi fig.5.7), viene praticata prati-
camente in tutta la laguna per lo piu nelle zone a basso fondale
ed in prossimitd delle aree barenose e velmose che sono state as-
segnate in concessione dal Magistrato alle Acque a varie associa-
zioni di pescatori. A questo proposito va detto che, recentemente,
a seguito dei fenomeni di proliferazione algale, durante il perio-
do estivo, il Magistrato ha proibito 1l’insediamento di reti da po-
sta in vaste aree della laguna, al fine di evitare che le reti
"intrappolino" ampi materassi di alghe creando cosi problemi sia

alla circolazione delle acque che a quella dei natanti.

I principali tipi di reti fine in laguna sono costituiti da "ser-
ragie® e "trezze". Il principio su cui si basano & simile: esiste
un tratto di rete ("passerello") che serve ad intercettare il pe-
sce e ad indirizzarlo verso una rete ad imbuto fissata con pali al

terreno (cogolaria) dove esso viene intrappolato.

La differenza principale fra i due tipi di rete, consiste nel fat-
to che la "serragia" chiude un tratto completo di laguna, formando
un vero e proprio recinto, mentre la tressa (o il "traturo") non

circoscrivono mai completamente una superficie.

Oltre alla pesca di tipo professionale, & doveroso citare anche
una pesca di tipo "sportivo" che viene ampiamente praticata con i
metodi pilu svariati in tutta la laguna. Oltre che nei confronti
delle specie ittiche, essa si esplica anche nella raccolta (per lo

pil manuale) di molluschi, crostacei ed anellidi.

Si tratta di un tipo di pesca del tutto incontrollato che, nono-
stante 1l/utilizzo di attrezzature modeste, ha un’importanza cre-
scente e non trascurabile, sia per i riflessi sulle attivita di
pesca tradizionale che per gli effetti sulla morfologia, dovuti ad

esempio al proliferare di natanti a motore.
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5.5. Acquacoltura nelle valli da pesca

Attualmente sono in esercizio nella laguna di Venezia, 26 valli da

pesca

{32), autorizzate dal Magistrato alle Acque con DPM 532 del

26/3/1945 (vedi la figura 5.8).

=
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Saccagnana
Lagonovo
Sacheta
Falconera
Paleazza
Oliveta
Liona
S.Cristina
La Cura
Cavallino
Lio Maggiore
Dragojesolo
Fosse
Grassabd

Doga

Totale

9 nella laguna inferiore:

16
17
18
19
20
21
22
23
24

Serraglia
Averto
Contarina
Cornio

Zappa
Figheri
Pirimpie
Ghebo Storto

Morosina

Totale

ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha

ha

ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha
ha

ha

27

9

108
38
287
65
145
30

18
350
140
1.081
111
1.087

5.181

438
386
343
183
328
420
456
224
356

3.334

i queste, 15 si trovano nella laguna superiore, e cioé:

1.685
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e 2 si situano infine al di fuori della conterminazione lagunare

del 1924:

25 - Valle Perini ha 334

26 - Valle Musestre ha 30
Totale ha 364

Complessivamente, le valli da pesca occupane una superficie di

circa 8.900 ettari.

Nella fig. 5.9 & riportato uno schema di una valle da pesca (52):
come si pud vedere, essa & costituita da specchi acquei, zone ba-
renose e ghebbi, delimitati da argini interrotti da strutture par-
ticolari che consentono il ricambio delle acque (chiaviche), la

"montata” e la cattura del pesce (lavorieri).

Nella valle sono inoltre presenti vari bacini per lo svernamento e
la stabulazione del pesce (seraggi, peschiere, baicolere) e alcune
costruzioni utilizzate come abitazioni e depositi dai wvallisani

{casoni di valle).

Le aperture poste in corrispondenza del canale di acqua dolce,
danno lé possibilita al vallicoltore di variare la salinitd delle
acque e di regolarne i flussi all’interno della valle; mediante
questa regolazione, e sfruttando la naturale tendenza del pesce a
muoversi contro corrente, quest‘ultimo viene condotto nelle varie

zone della valle a seconda delle necessita.

Tradizionalmente, per lfapprovvigionamento di pesce, venivano
sfruttate le migrazioni di alcune specie di pesci i quali nel pe-
ricdo primaverile passano dal mare alle zone interne della laguna
{"montata"). Si tratta per lo piu di animali in stadi giovanili di
crescita ("novellame") che, richiamati nelle valli grazie alla re-
golazione di flussi d‘acqua, come prima accennato, vi venivano poi

intrappolati.
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A - Baicoliere — Peschiere
8 - Seraggi

d -Chiavica ds montata
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b - Cason di caccia
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f - Chiavica per I'acqua dolce

Fig. 5.9 SCHEMA DI UNA VALLE DA PESCA ARGINATA
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Allo stato attuale tuttavia, a causa della scarsezza di novellame

in alcune valli

frequente il ricorso

alla semina diretta

di

avannotti.

Una volta nella valle il pesce vi rimane fino a raggiungere la ta-
glia commerciale, nutrendosi degli organismi presenti (vallicoltu-

ra estensiva).

Solo in alcuni casi (vallicoltura semi-intensiva) l’alimentazione

viene integrata con mangimi.

La cattura avviene nel periodo autunnale gquando il pesce tende ad
uscire dalla valle e dirigersi verso il mare per la riproduzione
(fraima). Regolando opportunamente il flusso d’acqua, il pesce
viene convogliato in una particolare struttura {lavoriere) dove

viene selezionato per taglia e per tipo e catturato con reti.

Le specie interessate dalla vallicoltura sono costituite essen-
zialmente dal branzine, dall’orata, dall’anguilla e da specie a

minor valore, come i mugilidi.

La produttivita di una valle, gestita in modo estensivo, pud esse-
re stimata fra 80 e 150 kg/ha/anno; tuttavia questo valore varia
naturalmente da valle a valle sia per motivi tecnici (scarsezza di
novellame) sia perchéd alcune valli non vengonc utilizzate a fini

produttivi ma soprattutto come riserve di caccia,

Come detto, allo stato attuale, la maggior parte delle valli da
pesca viene gestito in modo estensivo 0 semi-intensivo; esiste
tuttavia una tendenza a favorire un processo di modernizzazione
delle attivita vallive, verso la cosiddetta vallicoltura integrata
(Piano Regione Veneto del 1985 (112) e Programma Integrato Medi-
terraneo del 1986 (113)).

Tale sistema prevede di diversificare le attivita produttive in
valle, attrezzando parte della superficie ad acquacoltura intensi-

va con impiego di varie strutture (vasche prefabbricate, bacini,



O [czomrmaas] [Fev0 | 31/1/92 B VE3910 - PMRFO4

nterna: z~a1 General Engingenng

Rev. 55

Pag.
d

serre, ecc.) e raggiungendo in tal modo una potenziale produttivi-

ta di circa 500 kg/ha/anno.

Parlando delle valli da pesca, non si puo tralasciare un accenno
alla pressione esistente in sede locale da parte degli ambientali-
sti in favore di un’apertura delle stesse alle espansioni mareali;
in tal caso le attuali arginature di carattere permanente dovreb-
bero essere sostituite in toto od in parte con le originali recin-

zioni di arelle (32).

Tale intervento aveva inizialmente la funzione dichiarata di ri-
durre i livelli di marea ai centri abitati, aspetto che tuttavia é
stato valutato dal REA come trascurabile. Attualmente 1’obiettivo
principale dell’apertura delle valli &, secondo i propugnatori, il
recupero dell’ambiente verso un ecosistema piu naturale: per que-
sto aspetto & prevista una valutazione approfondita, in parallelo
con l’esame dei condizionamenti al funzionamento socioeconomico
delle wvalli, in uno studio che sta svolgendo la Societa FISIA per

conto del Consorzio.

Occorre ancora sottolineare, per concludere, che la condizione es-
senziale allo sviluppo di questa come delle altre attivita di ac-
quacoltura, & comunque posta dall’evoluzione delle caratteristiche

qualitative dell’acqua e dell’ambiente lagunare circostante.

5.6. Acquacoltura in laguna aperta

Le attivita di acquacoltura che si svolgono in laguna aperta, ri-
guardanc principalmente l’allevamento di crostacei (carcinicoltu-
ra) e molluschi (molluschicoltura) mentre l’allevamento del pesce

non viene praticeto al di fuori degli ambienti vallivi.

Nella fig. 5.10 sono indicate in verde le aree interessate attual-
mente dalle attivita di acquacoltura, mentre sono bordate di rosso
le aree oggi precluse con decreto regionale a tale attivita, a
causa della qualita delle acque. A tutt‘oggi, l’estensione delle
aree occupate con regolare concessione é di 42 ha, mentre altri 50

risultano occupati abusivamente.
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Come si pud vedere dalla figura, le attivita di molluschicoltura
sono situate in prevalenza nei bacini centrali e meridionali in
prossimitd di canali; le attivitd di carcinicoltura sono concen-

trate invece in aree prossime ai centri abitati.

L'ubicazione delle aree dipende essenzialmente dalle caratteristi-
che qualitative delle acque; & chiaro che, trattandosi di orga-
nismi filtratori, c‘é la necessitd di operare in zone interessate

da un buon ricambio dfacqua.

Per quel che riguarda la mitilicoltura, la tecnica di allevamento
consiste nel realizzare strutture in legno emergenti dall’acqua,
cui vengono appese calze a rete ("trecce") di diversa dimensione a
seconda della taglia del mollusco che vi viene inserito. Periodi-
camente le calze vengono rotte ed i molluschi vengono chiusi ed
inseriti in calze con maglie pil larghe. In questo modo si assicu-

ra una crescita rapida uniforme degli organismi.

Per questo tipo di allevamento, sono necessari fondali abbastanza
profondi (circa 2 m) che permettano alla treccia di rimanere sem-

pre immersa nell’acqua.

Diverso il caso della venericoltura, che al momento viene pratica-
ta in laguna in modo meno consistente. In questo caso le vongole
vengono seminate direttamente su bassi fondali, a volte preventi-
vamente isolati dall’ambiente circostante tramite reti al fine di
evitare la predazione di granchi, oppure in cassette che vengono
poi appoggiate sul fondo. La raccolta viene poi solitamente effet-
tuata a mano o con mezzi artigianali. E’ importante che il fondo
non sia interessato da moto ondoso pur essendo sottoposto ad un

sufficiente flusso d’acqua.

Nel caso della carcinicoltura, attivita molto antica in laguna, la
pesca viene attuata soprattutto nei periodi febbraio-aprile e poi
ottobre-novembre che coincidono con le stagioni della muta per i

granchi.
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Vengono catturati solo i granchi che non hanno ancora effettuato
la muta, questi vengono posti in speciali contenitori di legno (i

"vieri") sospesi a pali e immersi nell’acqua.

In alcuni casi i granchi posti nei vieri vengono alimentati con

scarto di pesci o mangimi.

I granchi vengono prelevati per il consumo subito dopo aver effet-

tuato la muta, e prendono il nome di moleche.

Per quel che riguarda gli sviluppi futuri di tali attivita, un
utile riferimento & rappresentato dal Programma Integrato Mediter-
raneo (PIM) per le laguné dell’Adriatico Settentrionale (113), ap-
provato dalla CEE con validita fino al 1992. In questo programma
l’acquacoltura lagunare viene considerata come una promettente at-
tivita complementare alla pesca meritevole di essere valorizzata
sia conservando ed incentivando le attivita tradizionali di mollu-
schicoltura e vallicoltura, sia introducendo nuove forme di alle-

vamento.

Una indagine preliminare alla stesura del P.I.M. sull’intera lagu-
na, ha individuato anche alcune localita che per peculiarita in-
trinseche e non interferenza con la navigazione si prestano come
spazi di espansione per la molluschicoltura. Le superfici ammonta-
no a circa 62 ha, 54 dei quali nei bacini di Malamocco e Chioggia
e 8 in quello di Lido. Complessivamente, con tali aggiunte, la
molluschicoltura si estenderebbe su 107 ettari di laguna, pari a

circa lo 0,19% della superficie totale.

Questa impostazione verso lo sviluppo & stata recepita anche a li-
vello Regionale ed & rilevabile nella carta delle aree ritenute
idonee allo sviluppo dell’acquacoltura, aree schematicamente indi-

cate, in colore arancione, nella fig. 5.10 gia presentata.

Gia ora stanno aumentando le richieste di concessioni per l’alle-

vamento della vongola, con introduzione di una specie alloctona




D zsinneng] |fov0 | 3v/y92 (B VE3910 - PMRFO4

Interpationat General  Engmneenng

Rev. 59

Paag.
di

(Tapes Semidecussatus) di origine asiatica che presenta caratteri-

stiche piu favorevoli dal punto di vista commerciale.

Una volta che venga definitivamente approvato e reso legale 1’in-
troduzione di tale specie (peraltro gia presente e ormai acclima-
tata nelle nostre acque), argomento al momento oggetto di discus-
sione, il principale problema perché si sviluppi tale forma di al-
levamento & legato al reperimento di aree idonee in laguna e del

seme.

In conclusione & ipotizzabile che si assista nei prossimi anni ad
un’espansione delle aree dedicate allo sviluppo della venericoltu-

ra, soprattutto nelle zone della laguna con maggior ricambio.
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6.1.

6.2,

IL TURISHO

Introduzione

Gli effetti principali del turismo sulle modifiche della morfolo-

gia sono di due tipi:

- effetto diretto, di erosione delle barene e delle velme al lato
dei canali, dovuto alle attivitd di ricreazione all’interno del-
la laguna e al transito di imbarcazioni a motore e, in alcune

zone di barena, anche automobili;

- effetto indiretto, dovuto all‘apporto di inquinanti che & deter-
minato dall’alto numero delle presenze turistiche nelle localita
del centro storico e anche in quelle costiere (dato che gli sca-
richi a mare di queste ultime localita non hanno attualmente ca-
ratteristiche sufficienti a disperdere completamente al largo

gli inguinanti).

Dal punto di vista della rilevanza economica e sociale tuttavia,
il primo dei due fenomeni citati (la ricreazione all’interno della
laguna: vedi le aree prevalenti nella figura 6.1) si puo ritenere
trascurabile con la sola eccezione di parte del turismo venatorio;
il fenomeno turistico in laguna & essenzialmente concentrato a Ve-
nezia e sulla costa, e a queste localita si riferiscono 1 dati
sulla tendenza evolutiva e sul valore economico ed occupazionale,

riportati nel paragrafo 6.2.
La ricreazione in laguna viene brevemente trattata, a livello de-

scrittivo, nel paragrafo 6.3 e in quello 6.4 riferito all’attivita

venatoria.

TI1 turismo a Venezia e sui litorali

I1 turismo rappresenta un elemento importante per 1’intera pro-
vincia di Venezia, specie in prospettiva (118). Si osserva infatti

che:
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Fig 6.1 ATTIVITA' TURISTICHE
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1) 1la provincia detiene da tempo la posizione di leader nazionale
per il turismo, e in particolare per il turismo di tipo inter-

nazionale;

2) i1 settore & stato negli ultimi anni, caratterizzati dalla ri-
strutturazione dell’apparato produttivo, un vero e proprio "vo-
lano" in grado di assorbire manodopera esuberante in altri set-
tori, e ha costituito direttamente o indirettamente occasicne

di lavoro o di reddito per nuove forze di lavoro.

Dal punto di vista qualitativo, ad un andamento oscillante del tu-
rismo balneare (crisi negli anni 1988 e 1989, ripresa nel 1990 e
1991) si contrappone la vitalitd del centro storico di Venezia,
che presenta anche notevoli potenzialita di espansione quantitati-

va per il futuro.

In generale, va considerato come il turismo coinvolga non solo gli
operatori direttamente interessati ma, a maggior ragione in ura
area come quella di Venezia, tenda a modificare anche profondamen-
te, modelli e condizioni di vita delle popolazioni, con effetti

sociali e ambientali molto rilevanti.

Dal punto di vista della localizzazione delle aree turistiche, la

provincia di Venezia pud essere suddivisa in alcuni sottosistemi
definiti:
1) il Comune di Venezia, con le aree:

a) Centro storico;

b) Mestre;

¢) Lido;

d) Cavalling

2) Jesolo
1) Chioggia-Sottomarina

cui si aggiungono Bibione, Caorle, Eraclea, Riviera del Brenta e
altri centri minori. Lfanalisi svolta in questo rapporto si limita
alle localita dei punti 1), 2), 3) che sono le piu importanti come

impatto sulla laguna.
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Dal punto di vista degli interessi prevalenti dell’utenza turisti-

ca (119) si possono a loro volta individuare due modi d’uso dello
spazio e delle sue risorse (anche se, come si vedra in seguito, la

divisione & tutt’altro che netta):
-~ Turismo storico-artistico

Comprendono i centri di Venezia e Chioggia, insieme ad altri po-
1i di interesse minore quali Riviera del Brenta e Terraglio, con

un fortissimo elemento centripeto rappresentato da Venezia;

- Turismo balneare

Interessa litorali e spiagge da Bacucco-Isola Verde, attraverso
Sottomarina, Lido, Cavallino, fino a Jesolo e oltre a Eraclea e
Caorle fino a Bibione, in una linea continua di circa 80 chilo-

metri.

Situazione attuale e tendenza evolutiva

La dimensione del fenomeno turistico nella provincia di Venezia é
ben evidenziata dall‘esame dei dati ufficiali sugli ‘“arrivi" e
sulle giornate di presenza (nel seguito pill brevemente indicate

come "presenze") forniti dall’amministrazione provinciale (119).

Tali dati sono esposti in forma grafica nella figura 6.2, per gli
anni 1980, 1983, 1987 e (parzialmente) 1989, per le zone di Vene-
zia-Mestre, Chioggia-Sottomarina, Lido-Cavallino e Jesolo.

L’aspetto che pil emerge a prima vista ¢ la sostanziale stabilita
dei flussi turistici nelle diverse zone, salvo il calo nel 1989

nelle localitad balneari.

Esaminando i dati pil in dettaglio, emergono altri elementi di ri-

lievo.

Il numero delle presenze di Venezia-centro storico é ad esempio in
crescita relativamente lenta (da circa 2.300.000 presenze/anno nel
1980 a circa 2.500.000 nel 1987) soltanto per l‘avvenuta conge-

stione del sistema alberghiero.
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Questo vincolo strutturale & ben comprensibile esaminando i dati
sulla disponibilita dei posti letto e sulle sue tendenze evoluti-

ve,

Dei pild di 90.000 posti letto disponibili nel Comune di Venezia
oltre 65.000 sono collocati al Cavallino, 17.000 in terraferma e

al Lido, e solo 13.000 nel centro storico.

Si osservi, per inciso, che circa il 70% della capacita ricettiva
¢ costituito da campeggi, concentrati soprattutto a Cavallinn
(62.000 posti); pochissimi i posti disponibili in Ostello (meno di
400); piu consistente ma sempre su valori modesti, 1’apporto degli

alloggi privati, cosi suddiviso:

- Lido-Cavallino: 4.000 posti

- Venezia-Mestre: 2.000 posti.

Tra le localitad citate, quelle dove la disponibiliti di posti let-
to & in crescita sono quelle di terraferma, a conferma del fenome-
no denominato appunto "traboccamento in terraferma®. A Mestre e
HMarghera ad esempio il numero di posti letto tra il 1971 e il 1981
€ circa raddoppiato ed & cresciuto di altri 350 posti al 1987
(+7%)+ ad essi si aggiungono gli oltre 380 posti dell’Hotel Ramada

di S.Giuliano.

Alla capacitd ricettiva alberghiera si deve aggiungere quella
extralberghiera di queste due localitd: 7 campeggi con quasi 4.300
posti, con nessuna altra ragione di esistere se non quella di in-

tegrare l’offerta alberghiera nel periodo estivo.

Altro elemento di rilievo & 1’aumento dei posti letto disponibili
nel comune di Mira, il pid prossimo a Venezia, ora in grado di

ospitare 500 presenze.

L’opportunita offerta dalla prossimita al centro storico veneziano

e stata colta da operatori di localitd vicine interessati ad am-

i
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pliare la propria offerta turistica. E' il caso di Jesolo e di
Chioggia, che da almeno un decennio hanno iniziato a porre le pro-
prie risorse ricettive al servizio di una domanda orientata a Ve-

nezia.

Sono flussi difficilmente quantificabili, tuttavia a Jesclo si pud
osservare l’'andamenio della domanda (circa 260.000 presenze) col-
locata in periodi diversi da quello balneare maggio-settembre. E!
inoltre indicatore significativo il numero crescente di alberghi

che prolungano l’apertura per l'intero anno.

A conferma di tutte queste osservazioni, uno studio del Co.S.E.S.
basato su dati del 1987 (118) mette bene in evidenza come tra i
visitatori del centro storico di Venezia quellil che pernottanc al-
l’interno del centro storico stesso sono ormal una mingranza: 1

dati sono esposti nella figura 6.3,

In termini numerici assoluti, solo 1,1 milioni di turisti giunti a
Venezia, su un totale di 6,1 milioni, avrebbero pernottato nel
centro storico. Se éi.é5clhdono i veri escursionisti (2,6 milioni
stimati) ben 2,4 milioni di turisti avrebbero pernottato in loca-
lita diverse, con la distribuzione percentuale riportate in figu-

ra.

A questa vitalitd della domanda turistica per Venezia, si & asso-
ciato negli ultimi due anni un andamento oscillante del turismo
balneare: le tendenze negative sono dovute in gran parte all’/in-

quinamento e ai problemi connessi (alghe).

Nel 1989, ad esempio, anno a cui ha corrisposto una forte presenza
di alghe (dati forniti dall’Assessorato Provinciale al Turismo
(120)) 1le presenze turistiche sono declinate in tutte le localita

del litorale veneziano, come risulta anche dalla tabella 6.1.
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Tab. 6.1: Presenze turistiche ufficiali nelle spiagge veneziane

Differenza %

1987 1988 1989 1987 - 1689
Iesolo 5.689.374  5.516.509  4.012.720 -29%
Cavallino  3.843.368 3.834.798  2.758.056 -28%
Lido 361.346  290.523 263,307 -27%
Sottomarina  1.922.596 1.728.873  1.419.290 ~26%

Occupazione e costi sociali

E estremamente problematico tentare di definire quantitativamente
l’occupazione turistica, tuttavia uno schema di lettura del feno-

meno deve tener conto di alcuni presupposti:

1) i1 settore & caratterizzato, oltre che dalla presenza di rile-
vanti e strutturati gruppi economici, da un elevato numero di
piccole aziende a conduzione familiare e da attivitd economiche
marginali i cui protagonisti pur traendone una quota non secon-
daria di reddito agiscono parallelamente rispetto ad una occu-

pazione abituale (tipico 1l’esempio di molti affittacamere);

2) é molto facile accedere per i nuovi operatori a vario titolo,
sia per 1l’esiguita dei capitali richiesti, sia per il livello
professionale estremamente variegato. Il risultato é la proli-

ferazione di "professionalitd" eterogenee;

3) i livelli occupazionali, a fronte dell’estrema gia sottolineata
complessita del settore, sono oscillanti, anche in misura rile-
vante (esiste ad esempio una accentuata mobilita all’interno e

fra le diverse attivita).

Ci0 premesso si rileva che, dai dati della provincia, il numero
ufficiale degli addetti & di oltre 30.000 (31.030) nel 1985, sud-

diviso come nella tabella 6.2 presentata nella pagina seguente.
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Tab. 6.2: Occupazione legata al settore turistico

Fonte: Amministrazione Provinciale - 1985 (119)
Artivita Localita
Centro Lido Mestre  Cavallino Jesolo Chioggia

1. Promotori 317 8 32 1 204 47
2. Ricettivita 3.206 1.235 867 1.507 7.631 2,714
2.1. Alberghi 2.860 1.060 653 208 5,540 1.099
2,2, Affittacamere 309 167 192 210 2.051 1.520
2.3, Ostelli, ecc. 37 8 - - - -
2.4. Campings - - 22 1,089 40 95
3. Servizi al turista 1.043 170 65 20 246 299
3.1. Autorimesse 30 - - 20 30 -
3.2. Portabagazli 195 - 65 - - -
3.3. Trasporti pubblici 100 20 - - - -
3.4. Gondole 433 - - - - -
3.5. Taxi acquei 220 - - - - -
3.6. Guide turistiche 65 - - - - -
3.7. Servizi spiaggia - 150 - - 111 299
3.8. Servizi persona - - - - 105 -
4. Servizi pubblici - - - - 280 99
5. Commercio 4.598 337 - 1.074 2.899 1.300
5.1. Specilitad veneziane 1.815 68 - 240 - -
5.2. Minuto fisso - - - - 1.865 600
5.3, Ambulanti 509 39 - 15 160 50
5.4. Esercizi pubblici 2.154 230 - 819 874 650
5.5. Intromettitori 120 - - - - -
6. Altri 500 - - - 3 -
TOTALE 9.694 1.750 964 2,602 11.561 4.459
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6.3.

A fronte di questo indubbio valore economico, va sottolineato che
particolarmente a Venezia, il turismo comporta anche un certo nu-

mero di costi, in termini di:

1) incrementi nel costo di beni e servizi per 1 residenti da una
domanda esterna con capacitd di spesa superiori;

2) costi derivanti dalla congestione che si scaricano sui fruitori
non turistici dei servizi urbani di varia natura;

3) costi diretti ed indiretti sostenuti dal settore pubblico (at-
tivitda promozionali, mostre, manutenzione dei beni culturali,
ecc. )}

4) costi "sociali", dovuti al maggiore inguinamento della laguna.

Won & possibile certamente quantificare tutti questi costi, ma re-
sta inteso come nella maggior parte dei casi il turismo sia spesso
un costo sostenuto dalla collettivitd per il beneficio immediato
di alcune categorie di operatori.

Emblematico il caso del degrado ambientale complessivo della citta

e del patrimonio monumentale, o quello dei costi aggiuntivi in

termini di nettezza urbana.
La coscienza da parte dell’opinione pubblica di questi problemi

sembra costituire oggi i1 wvincolo pili importante all’espansione

turistica di Venezia, almeno in sens¢ quantitativo.

La ricreazione all’interno della laguna

Come detto nel pararafo precedente, il turismo a Venezia € un fe-
nomeno estremamente "centripeto": il turismo nella laguna (a parte
alcuni itinerari classici come Murano-Torcello e, in modo molto
minore, Lido-S.Pietro in Volta-Pellestrina) & quindi molto poco
sviluppato ed essenzialmente limitato ad esigenze di ricreazione

della popolazione locale.
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6.4,

Nonostante lo scarso rilievo quantitativo, quest’attivita di ri-
creazione comporta comunque seri rischi per la morfologia laguna-

re, a causa dell’assenza pressoché completa di forme di controllo.

Questi rischi sono particolarmente gravi per le barene, data 1la
loro fragile struttura: esse sono danneggiate dal transito dei na-
tanti a motore, dal passaggio di automobili {(in alcune zone vicine
alla bonifica del Brenta) e dalla stessa azione di calpestio da
parte dei turisti, qualora essi non siano rispettosi del delicato

ambiente in cui si recano.

Questi effetti sono stati evidenziati dai numerosi sopralluoghi
svolti durante il periodo estivo. A livello di tendenza, si deve
tuttavia registrare una certa presa di coscienza delle potenziali-
ta offerte da un utilizzo turistico delle zone interne della lagu-
na, che si svolge secondo modalitd del tutto rispettose dell’am-

biente,

L’Assessorato Regionale ai Lavori Pubblici, ad esempio, sta redi-
gendo (aprile 1990) un Progetto-guida per favorire questo tipo di
utilizzo dell’ambiente (122): esso prevede, dopo una fase di rac-
colta dati e monitoraggio, l’individuazione di aree destinate alle
escursioni turistiche attraverso speciali percorsi pedonali ed ip-
pici, la creazione di punti di ristoro e di terminali esterni alla
laguna per evitare l’attuale incontrollato flusso di auto verso le

barene.

Le aziende venatorie

L’attivitd venatoria & ampiamente diffusa in tutta la regione Ve-
neta a seguito di una tradizione ben radicata; l’ambiente laguna-
re, in quanto zona un tempo ricca di selvaggina pregiata, ha sem-

pre rappresentato una meta ambita per numerosi cacciatori.
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Oggi la caccia in laguna & praticata essenzialmente in aziende
faunistico-venatorie che, all’interno della conterminazione lagu-
nare, occupano la maggior parte delle valli da pesca e in alcune
aree della laguna aperta, utilizzando soprattutto postazioni fisse
(botti, ecc.) ((124): vedi la disposizione in fig.6.4). Queste ul-
time vengono ufficialmente assegnate dalla Provincia, che & lfor-
ganismo competente per legge (L.R. 11/8/89 n® 31): numerose tutta—

via, sono le postazioni abusive.

Le aziende venatorie all’interno delle wvalli sono caratterizzate
da un’alta redditivita: si osserva infatti che il noleggio annuale
di una postazione rende al proprietario dell’azienda fino a 80 mi-
lioni e che le aziende maggiori accolgono anche oltre 20 postazio-
ni fisse (125).

In totale, il gettito venatorio medio di un’azienda & stato valu-
tato attorno al mezzo miliardo netto a stagione, per wun reddito
complessivo di circa sette miliardi (quindi dello stesso ordine di

grandezza del reddito prodotto dalle attivita di vallicoltura).

Per quanto riguarda il numero dei cacciatori, il numero "ufficia-
le" di quelli che praticano la caceia in laguna aperta & ricava-
bile dal numero di tesserini rilasciati dalla Provincia e si aggi-
ra sui 3000-3500, mentre non esistono ovviamente dati ufficiali
sulla consistenza dei cacciatori abusivi o di frodo, che pure non
sono infrequenti, come dimostrano i numerosi appostamenti illegali

riscontrabili in molte aree della laguna.

I1 numero dei cacciatori che utilizzano le stazioni allfinterno
delle aziende venatorie & invece inferiore (circa una cinquantina

per azienda).

B -, . SN



I Hev. 0

31/1/92 El VE3910 - PMRFO4

@ | FE TRy

Intetnationy Geveral  Evgineenng

Hev. . 73 di
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Per l’attivitd di caccia pidl che di prospettive di sviluppo occor-
re parlare di pressione sociale da parte delle forze ambientaliste
per regolamentare maggiormente le attivita. Queste forze, infatti,
ritengono che, in una prospettiva di valorizzazione delle risorse
naturali e faunistiche della laguna, la caccia dovrebbe essere
sottoposta a controlli e regolamenti molto piu rigidi, per quante
riguarda il numero di quelli che la esercitano, il calendario ve-

natorio, le specie consentite e le aree ad essa dedicate.
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7.1.

7.2,

RISERVE NATURALI

Introduzione

Questo paragrafo presenta le zone della laguna che godono di una

qualche forma di salvaguardia e protezione.

Le riserve naturali interessano il progetto degli interventi mor-

fologici essenzialmente per due motivi.

Anzitutto determinano un’occupazione di spazio che, pur in assenza
di strutture fisse importanti, in pratica condiziona notevolmente
l’esercizio delle altre attivita all’interno del territoric occu-
pato. In secondo luogo influenzano il sistema biologico delle ba-
rene e quindi possibili progetti di colonizzazione delle barene

Stesse.

Le riserve naturali

Le =zone attualmente protette come riserve naturali nella laguna

sono indicate nella fig. 7.1.

Di esse, costituiscono aree protette ai sensi della Legge Regiona-
le (L.R. 11/8/83 n®31) in quanto dichiarate casi naturali di pro-
tezione della fauna e della flora (art. 24), gquelle che corrispon-
dono alle Valli Fosse, Rio Maggiore, Liona, Olmara, alla cassa di

colmata D-E, alla cassa A e alla zona limitrofa a Nord.

Altre due aree (Valle Millecampi e Valle Averto) sono state di-
chiarate dal Ministero dell’Ambiente zone umide di importanza in-
ternazionale ai sensi della Convenzione di Ramsar ratificata anche
dal nostro Paese (D.P.R. 13/3/76 n° 448).

Fra tutte queste aree, l'unica effettivamente sorvegliata é la zo-
na di Valle Averto (386 ha), che viene gestita direttamente dal

W.W.F., e che costituisce un’area di riserva integrale.
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A livello normativo, dispone di vincoli molto rigidi anche la Val-
le Hillecampi (1608 ha): in base alla dichiarazione di "ecceziona-
le wvalore naturalistico" del Ministero dell’Ambiente {22/7/1989)
vengono infatti vietate per Valle Millecampi caccia, uccellagione,
utilizzo di natanti a motore e tutte le attivita {compreso il cam-
peggio) considerate incompatibili con 1’ambiente, sulla base di

considerazioni generali che vale la pena di riportare per esteso:

"_ la Valle costituisce un ambiente lagunare naturale ancora si-
gnificativo dal punto di vista ecologico e ricco di risorse na-
turali;

- la Valle & caratterizzata da una ricca varieta di ambienti na-
turali e seminaturali quali quelli relativi ad acque aperte,
canneti, barene, velme e motte; la zona € interessata dalla
presenza delle caratteristiche associazioni botaniche della
Laguna di Venezia, nonché della "Spartina Stricta", specie ti-
picamente atlantica che in Valle costituisce l‘unica presenza
nel Mediterraneo;

- in Valle trovano rifugio e alimentazione durante il periodo in-
vernale numerose specie di uccelli acquatici, e nidificano spe-
cie protette dalla Convenzione di Berna per la protezione della
vita selvatica e dell’ambiente naturale;

- le aree interessate dal Decreto comprendono zone gia vineolate

dalla Legge 8/8/85 n®431 (tutela del paesaggio)."

Per l’assenza di organismi di controllo adeguati risulta tuttavia

difficile far rispettare le prescrizioni della Dichiarazione.

Nell’ambito delle proposte per ampliare le zone protette in lagu-
na, ha un particolare interesse quella presentata nel 1985 dal
WWF, consistente in un vero e proprio Piano per la costituzione di
un Parco nell’intera laguna (circa 60.000 ha) (123). Questa ipote-
si & attualmente al vaglio delle autorita regionali, che non hanno

tuttavia ancora stabilito un indirizzo preciso.
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Secondo 1la proposta del WWF, un ambiente complesso come quello
della Laguna, in cui sono contemporaneamente presenti aree forte-
mente condizionate dalla presenza umana e zone ad alta valenza na-
turalistica, deve essere tutelato tenendo presenti le differenzia-

zioni dei vari ambiti.

In questa logica, e con riferimento ai vincoli indicati dalla Leg-
ge Regionale del giugno 1984, il WWF ha proposto le seguenti aree
(123):

- Zone di riserva naturale integrale (zone "A")

In esse sono ammessi soltanto interventi strettamente inerenti

agli obiettivi di conservazione e recupero.

Ef ammessa la fruizione, limitatamente a visite guidate e/o a

carattere scientifico.

Fanno parte della zona "A"™ aree ad alto valore naturalistico si-

tuate in barene, litorali o aree di gronda.

Tali aree rappresentano tutti gli ecosistemi presenti in laguna,

e coprono circa il 10% dell’intera superficie del Parco-Laguna.

Secondo il WWF le aree della zona "A" sono le seguenti:

- le valli Dragojesolo, Grassabd, Dogado, Perinij;

-~ la zona di foce del fiume Dese;

— alcune porzioni barenicole della valle di Ca’ Zane e Palude
della Rosa;

-~ la Cassa di colmata D-E;

- parte delle valli Serraglia, Averto, Cornio, Millecampi, Moro-

sina.

Altre zone potranne essere individuate in siti speciali di nidi-

ficazione.

Per quanto riguarda pil in particolare la zona della Cassa di
colmata D-E, & forse superfluo ricordare che esse fanno gia par-
te, insieme alle casse di colmata A, B e alle barene retrostan-

ti, di un Progetto di Parco Naturale promosso dal Comune di Mira
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e dal Consorzio Venezia Nuova. Il Comune di Mira, infatti, dopo
aver subito per anni condizionamenti esterni riguardo all‘uso
del proprio territorio nella prospettiva di sviluppo industria-
le, ha adottato una variante al Piano Regolatore, in cui & indi-
cato 1‘obiettivo di creare nella zona un parco/laboratorio spe-

rimentale.

Elementi costitutivi del programma sperimentale sono:

- monitoraggio dell’ecosistema;

~ controllo di aree specifiche;

- catalogazione floro-faunistica;

- ripopolamento/rimboschimento/sistemazioni idrauliche;

— idrocolture sperimentali;

- attivita didattiche;

- formulazione di una metodologia quadro per la Valutazione Im-

patto Ambientzale in laguna.

-~ Zone di riserva naturale orientate (zone "B")

Riguarda aree di barena (sottozone Bl) e di laguna viva (sotto-

zone B2).

Complessivamente le zone B occupano una porzicne superiore al

50% della superficie del Parco.

E ammessa la fruizione per attivita connesse al tempo libero,

alla pesca e all’acquacoltura.

E ammessa la navigazione limitatamente ai canali navigabili ai

natanti con potenza supericre a 5 HP.

E invece proibito:

- l'esercizio di caccia e uccellagione, praticate con qualsiasi
mezzo, e ogni forma di disturbo della fauna selvatica, compre-
so l’addestramento di cani e la raccolta e distruzione di uova
e nidi;

- l’apertura e coltivazione di cave;

- la circolazione di mezzi motorizzati al di fuori della viabi-
lita esistente e futura, fatta eccezione per i mezzi necessari

alle attivitd produttive consentite;
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il danneggiamento e raccolta di specie vegetali spontanee, con
particolare riferimento a esemplari arborei vetusti, a filari
di alberi, a siepi o formazioni vegetazionali arboree ed arbu-
stive residue con l’esclusione delle specie eduli;

1’abbandono di rifiuti di gqualsiasi genere;

la modifica del regime delle acque, a eccezione degli inter-
venti destinati alla tutela della pubblica incolumita, alla
corretta conduzione dei fondi agricoli e al ripristino e rico-
stituzione di ambienti umidi ed all’ordinaria attivita di val-
licoltura estensiva;

la manomissione, alterazione o danneggiamento dei biotopi na-
turali e seminaturali;

l'effettuazione di qualsiasi intervento ulteriore di urbaniz-
zazione, fatti salvi gli interventi di manutenzione ordinaria
e straordinaria e di ristrutturazione finalizzata al riuso dei
manufatti esistenti per attivita compatibili con l'aspetto e
la vocazione dei luoghi;

1'introduzione nell‘area di specie vegetali non appartenenti
alla flora spontanea o alla flora inserita in tempi remoti e
divenuta caratteristica per il paesaggio;

la manomissione della vegetazione spontanea ad eccezione degli
interventi per la prevenzione degli incendi e dei danni alla

pubblica incolumita.

vietato inoltre:
accendere fuochi;
installare campeggi;
introdurre canij;

apporre segnaletica pubblicitaria.

Tali divieti valgono a maggior ragione anche per la zona "A". La

zona "B" comprende:

per il bacino superiore le fasce di canneti e barene: Palude
di Cona, Rosa, Valle di Ca’ Zane, Palude Maggiore, S.Erasmo;

per il bacino medio-inferiore le fasce di canneti e barene da
Lago dei Teneri alla Valle di Brenta, comprese le zone di la-

guna "profonda'.

§
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- Zona di tutela generica, soggetta a vincolo ambientale (Zona
"CI‘I)
Comprende tutte le aree interessate da attivitd tradizionali
della laguna, purché compatibili con la conservazione dell’am-
biente. All‘interno di tali ambiti sono individuabili porzioni
di piccole dimensioni sottoposte a tutela integrale, come areni-
1li e dune al Cavalline, Alberoni, Caroman, Bosco Nordio e Bosco

Carpenedo.

All’interno della Zona C si distinguono: terre emerse coltivate
(sottozona Cl), barene (sottozona C2), valli da pesca (sottozona
C3).

E ammesso lo svolgimento delle attivitd produttive tradizionali:
caccia, pesca, agricoltura e acquacoltura, secondo modalita com-

patibili con l'ambiente.

- Zona di penetrazione - Zona pre-Parco (zona "D")

Comprendono tutte le strutture legate all’area urbanizzata,

quelle produttive industriali, turistiche e terziarie.

In quest’area sono da definire sia una zona di cuscinetto tra
Parco e aree esterne che le infrastrutture legate alla fruizione
turistica del Parco, in cui si inquadra il restauro ed utilizzo

di isole e casoni abbandonati.

Le forme di tutela si applicano secondo una normativa per zone
omogenee, con la preminenza di vincoli di carattere urbanistico
oppure di vincoli a parco, coerentemente con l’individuazione de-

gli obiettivi di ogni area.

In conclusione, si ritiene c¢he la realizzazione di un Piano di
protezione dell’/ambiente lagunare come quello sopra presentato da-
rebbe un contributo molto importante alla difesa dal degrado mor-
fologico e ambientale, ma che 1’effettiva realizzazione di tale
progetto & ancora lontana, data l'assenza di un consenso di tutte
le principali forze politiche e sociali sulle modalita di uso pre-

valenti da assegnare alla laguna.
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8.1,

8.2.

L/ INDUSTRIA

Introduzione

Le attivita industriali ubicate nell’entroterra della laguna pos-
sono essere suddivise in due gruppi, rappresentati rispettivamente
dal polo industriale di Marghera e dalla piccola e media industria

(PMI) diffusa sul territorio.

Come evidenziato nella fig. 3.1, gid presentata nel paragrafo 3,
solo 1l polo industriale di Marghera determina una reale occupa-

zione di spazio all’interno della conterminazione lagunare.

A1 fini del progetto di recupero morfologico lo studio dell’indu-
stria, del suo peso economico, delle tendenze evolutive e del suo
grado di dipendenza dal porto, risulta avere una certa rilevanza,
soprattutto per valutare i condizionamenti che comporterebbero su
di essa alcuni interventi morfologici, in particolare quelli atti-
nenti la risistemazione dei canali di accesso a Marghera. Questi
interventi, infatti, possono avere impatto sulla navigazione,
quindi sulle funzioni portuali e riflettersi di conseguenza sul-

l/attivita industriale.

Per tale motivo, le considerazioni contenute in questo paragrafo
si concentrano sostanzialmente sull’industria di Marghera, senza
perd trascurare di presentare, pur in modo sommario, le tendenze
evolutive nella piccola e media industria, dato il contributo co-
mungue consistente in termini di inquinanti che esso apporta al

bacino lagunare.

I1 polo industriale di Marghera

Quadro generale

La localizzazione delle attivita industriali all’interno del polo
di Marghera é& riportata in fig. 8.1, con l’indicazione delle tipo-
logie di lavorazioni ¢ delle produzioni prevalenti in ciascuna

area.
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L’andamento dei parametri pil significativi che hanno caratteriz-
zato 1’evoluzione dell’area industriale di Marghera, & evidenziata

nei grafici della fig. 8.2.

I processi di trasformazione (razionalizzazione attivita, ricon-
versione, crescita o ridimensionamento di capacita produttiva, ab-
bandono delle strutture) attivati in questi ultimi anni in molte
delle aziende localizzate a Porto Marghera, hanno inevitabilmente
comportato conseguenze negative sul quadro occupazionale; la su-
perficie occupata dalle aziende non ha viceversa subito variazioni
importanti negli ultimi anni, mentre il numero delle attivita lo-
cali attive - dopo un periodo di stabilita a cavallo degli anni
'80 - si & arricchito nel triennio 1985-1988 di oltre 50 nuove
aziende, che costituiscono circa un gquinto delle attivita locali
insediate a Marghera e rappresenta un fatto interessante ed in

qualche misura inatteso.

La fig. 8.3 riporta i dati pil recenti del fenomeno di riduzione
degli addetti, distinguendolo nei diversi settori (per le sole
aziende con pid di 20 occupati): si osserva in particolare la

flessione degli occupati del settore chimico.

In termini numerici, nel periodo 1971-1985 gli addetti dell’indu-
stria chimica, energetica e di trasformazioni minerali del comune
di Venezia hanno subito una flessione del 19% passando dagli oltre
29,000 ai 23.600 del 1981 fino ad arrivare ai 21.300 del 1985 (da-
to CCIAA di Venezia); a tale calo ha corrisposto una rapida indu-
strializzazione negli altri comuni del comprensorio, dovuta in
gran parte al decentramento di produzioni da Marghera ed al forte
sviluppo dell’indotto che interessa la piccola e media industria e

l'artigianato produttive.

Nel complesso quindi & stata solo la grande industria privata e
pubblica ad avere conosciuto una fase prolungata di profondo ri-

stagno.
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Le cause della crisi sono da ricondurre a due fattori specifici
[(127) e (128)]: per alcune aziende, in particolare le industrie
di base, si €& trattato di problemi strutturali di mercato interna-
zionale e crisi energetica; per altre 1 problemi sono derivati
principalmente dalla particolare ubicazione della zona industria-
le, sulla gronda lagunare a cinque chilometri in linea d’aria dal
centro storico di Venezia, e dai problemi connessi ai contrasti

con la pubblica opinione per ragioni di ordine ambientale.

Quadro per settore

Settore chimico: le contraddizioni tra documenti di piano, strate-

gie delle Partecipazioni Statali e strategia della Montedison che
da pild di un decennio caratterizzano la chimica di base nel nostro
paese, si sono riflesse anche sugli insediamenti di Porto Marghe-
ra; in particolare il mancato superamento delle reciproche concor-
renze nella produzione di alcune materie plastiche (ciclo del PVC,
che a Marghera trova il piu importante polo di produzione naziona-
le) e la progressiva perdita di aree di mercato nel settore dei
fertilizzanti e delle fibre sintetiche condizionano pesantemente
l’equilibrio economico di alcune delle produzioni esistenti a Por-
to Marghera., I fattori di innovazione e diversificazione persegui-
ti dalla Montedison (in particolare Montedipe) riguardano la for-
nitura di servizi in campo ambientale, sanitario, tecnologico e

imprenditoriale.

Settore alluminio: gli stabilimenti insediati a Porto Marghera co-

stituiscono il centro italiano per la lavorazione dell’alluminio,
sia per le dimensioni che per le integrazioni e la completezza del
ciclo di lavorazicne.

La lunga crisi che ha caratterizzato il settore ha condizionato
1’organizzazione e lo sviluppo delle attivita e messo in evidenza
le debolezze strutturali derivate dallo scarso livello di capita-
lizzazione, dalla mancata integrazione della produzicne, da insuf-
ficiente livello di penetrazione commerciale e da alcuni costi di

trasformazione troppo alti.
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Le linee strategiche, definite in alcuni accordi tra le principali
aziende nazionali e assunte nel "Piano alluminio" nella prima meta
degli anni ‘80, confermavano la fondamentale esigenza di potenzia-
re le lavorazioni a valle del primario ed in particolare la lami-
nazione in un gquadro di complessiva razionalizzazione del settore.
Le prospettive del settore rimangono quindi legate all’attuazione
degli impegni previsti dal piano e rischiano di essere messa in
discussione da una serie di fattori negativi, riconducibili alla
progressiva caduta del prezzo del metallo, all’aumento dei prezzi
energetici, all’elevato grado di indebitamento del gruppc Efim
(che a partire dal novembre 1991 ha concentrato tutte le attivita
in un‘unica societa caposettore Alumix) ed alla presenza di wuna

competizione internazionale sempre pil aggressiva.

Settore navalmeccanico (Scc.Fincantieri - Cantiere Navale Breda):

nel 1984-86 la prolungata assenza di un carico di lavoro adeguato
alle strutture produttive esistenti ha portato ad un uso molto in-
tenso della CIG (Cassa Integrazione Guadagni), limitando la pre-
senza 1in produzione a poco pid di 1/4 della forza lavoro comples-
siva. L’attuale ripresa delle attivita ha consentito il manteni-

mento della forza lavoro.

Settore siderurgico: nel corso del 1989 la cessione dello stabili-

mento Finsider al gruppo privato guidato dalla Acciaierie ing.Bel-
trame S.p.A., con la costituzione della Sidermarghera, ha segnato
in termini inequivocabili il disimpegno industriale della siderur-
gia pubblica nellfarea di Marghera.

La produzione della Sidermarghera & continuata nel campo dei lami-
nati mercantili e nel settore delle lavorazioni meccaniche, dando
completamento alla gamma di prodotti siderurgici del gruppo priva-
to. Il subentro dei privati ha permesso la sopravvivenza di atti-
vitd che la precedente gestione aveva ormai destinato alla chiusu-
ra, garantendo il mantenimento di quasi tutta l’occupazione pree-

sistente (500 dipendenti su 590 circa).
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Settore petrolifero: anche in Italia si & registrato, negli anni

passati, 1’esuberc nella capacita di raffinazione conseguente alla
stagnazicone economica degli anni ‘70 e allo spostamento della raf-
finazione nei paesi produttori.

Le strategie di razionalizzazione del settore hanno considerato
questa inversione di tendenza.

Ipotesi di riduzione delle capacita produttive del sistema di raf-
finazione sono gid state affrontate con il Piano Energetico Nazio-
nale del 1981 e dal progetto ENI per Marghera (marzo 1986). Secon-
do 1le intenzioni espresse dal Piano, 1'ENI si dovrebbe muovere su

due direttrici:

- creazione di "poli di importazione" per compensare la minore pro-
duzione delle raffinerie nazionali;
-~ creazione ¢ ampliamento di aree di spedizione con prodotto libero

da tributi.

Per quanto riguarda le prospettive a livello locale, si rileva co-
me Porto Marghera contribuisce al rifornimento di un vasto terri-
torio la cui domanda é& caratterizzata da un utilizzo crescente di
prodotti bianchi al dettaglio (gasolio e benzina) e da una contra-
zione della domanda di olio combustibile per usi industriali, in

relazione alla progressiva estensione della rete del metano.

In questo contesto la produzione della raffineria AGIP & oggi in-

sufficiente a coprire i1 fabbisogni, e pertanto vengono importati
via mare a Porto Marghera oltre 4 milioni t/a di gasoli e benzine

da parte di altre societd petrolifere ed operatori all’ingrosso.

Benché a partire dal 1987 siano state apportate significative ri-
strutturazioni agli impianti della raffineria, non sembra rientra-
re nel programmi del gruppo ENI il potenziamento della sua capaci-
ta produttiva; pertanto permane il suddetto squilibrio rispetto
alle esigenze del mercato, con la conseguente esigenza di mantene-

re attivita di deposito e distribuzione dei prodotti finiti, che é

quello che interessa il maggior numero di navi (circa 650 navi/an-
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no con carichi unitari medi attorno alle 2000 tonnellate) e che

implica anche i maggiori rischi per 1la laguna (34).

In questo quadro socio-economico si inserisce il progetto operati-
vo per attuare il progressivo allontanamento delle navi petroliere
dalla laguna, gid avviato dal Consorzio in rispondenza ad uno de-
gli obiettivi fissati dalla Legge 798 e su esplicita richiesta del
Comitato dei Ministri nel suo voto di approvazione del Progetto

REA (opere alle bocche).

Sintesi del piano di sviluppo

Al di 1a dei problemi contingenti di politica industriale, su Por-
to Marghera si stanno esprimendo volontad di riconversione e rilan-
cio; da segnalare in tal senso un’indagine promossa dall’Associa-
zione degli Industriali della Provincia di Venezia sulle aree 1i-
bere e liberabili disponibili per nuovi insediamenti (127), che ha
individuato in 170 ettari e 2700 m di banchina le aree disponibili
a nuovi insediamenti: si tratta di aree molto frazionate, adatte a
servire navi commerciali di piccole dimensioni. Interessanti anche
gli indirizzi del Piano Comprensoriale che, oltre a prevedere in-
terventi per la ridistribuzione delle funzioni portuali (tra cui
l’ampliamento cel porto commerciale in cassa di colmata "A" per
grandi navi porta-contenitori), forniscono alcuni indirizzi per
una progressiva riconversione di Marghera, tenendo conto di una
maggiore compatibilita con 1’ambiente e dei processi di innovazio-

ne produttiva.

Sebbene non sia stato ancora raggiunto un accordo definitivo su un
progetto globale di ristrutturazione, & indubbio che un certeo con-
senso esista su quelle che sono le strategie da seguire per un ri-
lancio dell’area, bene sintetizzate da un recente documento COSES
(126) che tiene conto delle profonde modifiche occorse nell‘ultimo
decennio a Porto Marghera in termini di struttura occupazionale e

di organizzazione produttiva.




'n].ﬂdmfﬂ;ml Rev.0 | 31/1/92 |Eh VE3910 - PMRFO4 Pag.

~erpatonal Generat Ergineenng

Rev. 91 d

In particolare, si evidenzia la necessita di:

b

diversificare e integrare la produzione industriale di base, in-

troducendo un maggiore apporto di know-how;

- favorire 1’insediamento e la gestione di nuove attivita maggior-
mente compatibili con 1’ambiente, e questo anche per un problema

di immagine;

- salvaguardare anche ai fini strategici la produzione di materia
prima per 1’alluminio ampliandola con attivita di trasformazione

e lavorazione dell’alluminio prodotto;

- diversificare la produzione chimica, dando un forte sviluppo alla

chimica fine e cercando sbocchi di mercato in Europa;

- costituire un’area per lo sviluppo e trasferimento della ricerca
tecnologica, che possa utilizzare e trarre vantaggi dagli inse-
diamenti produttivi esistenti. Da pil parti viene individuata co-
me una sicura carenza dell’area, la contenuta presenza di un ter-
ziario avanzato, di societa di engineering e consulenza azienda-
le, che, partendo anche dalle esperienze gia realizzate (basti
pensare al lavoro effettuato sull’inquinamento ¢ le reti tecnolo-

giche) possa rendere pil polisettoriale l’area di Marghera.

8.3, La piccola e media industria diffusa

Nel settore della piccola e media industria le realta territoriali

che risultano piu in espansione sono quelle di Chioggia e soprat-

tutto Mira.

Per quanto riguarda Venezia (e isole circostanti) le uniche atti-
vita industriali sonc di tipo tradizionale e comunque limitate
nello sviluppo dalla mancanza di spazio (ad esempio 1’/industria

della lavorazione del vetro a Murano).
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Chioggia

L’industria collegata alla lavorazione del pescato & trattata nel
paragrafo riguardante le attivita della pesca. Gli addetti nel

settore ammontano a circa 800,

L’industria manifatturiera nel comune di Chioggia (108) & in svi-
luppo, in gran parte imputabile all’espansione dell’attivita tes-
sile e dell’abbigliamento; rispetto al 1971 i dati del censimento
181 evidenziano un incremento delle unita locali del 46% mentre
gli addetti hanno avuto un incremento del 69,5%. Con 539 persone
attive nel settore, l’industria dell’abbigliamento concorre per
pit di un terzo degli addetti all’industria manufatturiera com-
plessiva. A Chioggia risulta anche chiara la contenuta dimensione
d’impresa e la struttura artigiana: mediamente nove addetti per
unita locale, con un aumento tuttavia rispetto al valore del 1971,
quando la dimensione media era pari a 7,7 addetti. La produzione

prevalente & il jeans e l’abbigliamento "casual”.

Mira

Mira & sede di antica industrializzazione: nel censimento del 1911
Mira registrava gia 1248 addetti all’industria. La presenza della
Mira Lanza rappresentava una situazione unica nell’entroterra ve-

neziano.

Anche attualmente (vedi dati ISTAT 1981) i 6653 occupati di Mira
(dei quali ben 2724 nel secondario manufatturiero) costituiscono
un valore molto alto, se confrontato con gli altri comuni della
provincia: si osserva tuttavia che nel settore manufatturiero la
maggior parte di attivi sono occupati fuori dal comune di residen-

za (circa il 70%), ed in particolare a Harghera.

Oltre che dalla presenza del polo industriale di Porto Marghera la
struttura produttiva locale & fortemente dominata dalla presenza

della Mira Lanza che la caratterizza e la differenzia in parte dal
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processo di trasformazione e diffusione della PMI dal resto della

area Brentana.

Esaminando 1le strutture dell’industria di Mira (109), appare evi-
dente la divaricazione tra un vertice rappresentato da un ristret-
to gruppo di imprese abbastanza consistenti (tra cui emerge la Mi-
ra Lanza con 1109 addetti) e una folta base costituita da imprese
familiari o artigiane,

Due sono le tipologie dominanti in questa seconda fascia di atti-
vita: da una parte la carpenteria metallica (installazione, co-
struzione, serramenti, lattonieri, ecc.): dall’altra la confezione
di articoli di abbigliamento (camiceria, maglieria, ecc.) caratte-
rizzata da una preponderante presenza di personale femminile (an-

che per quanto riguarda la titolaritad).

Attualmente la situazione produttiva locale sembra stabile per
quanto riguarda le aziende di discrete dimensioni, mentre crescono
le iniziative spicciole, documentate dalle nuove isecrizioni alla
CCIAA. L’analisi delle iscrizioni effettuate dal censimento ’'81 a
tutto il 1986 fa riscontrare infatti un discreto numero di iscri-
zioni di ditte appartenenti al ramo manufatturiero (circa 150),
che, per la massima parte, sono ditte con 1-2 addetti dichiarati.
Di esse, ben 62 ditte riguardano la carpenteria metallica e 1'in-
stallazione di impianti, e oltre 40 riguardano il settore abbi-

gliamento.

Il numero elevato e la limitata dimensione aziendale potrebbero
far pensare ad un movimento diffuso di iniziative economiche mini-
me, a compensazione nelle perdite di occupazione verificatesi a

Marghera.

L’industria cantieristica minore

Per quanto riguarda la cantieristica & importante distinguere tra

1rindustria navale in generale e la cantieristica minore.
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Infatti, se per la prima un/analisi statistica della CCIAA indica
nel 1990 un aumento del 22,5%, non si pud nascondere una difficile
situazione per la seconda che da un decennic circa non riesce ad

invertire un trend negativo.

A risentire maggiormente di questa situazione di crisi sono i can-
tieri del centro storico e le difficoltd sono legate al generale
regresso delle attivitd portuali (infatti circa il 90% del lavoro
svolto dal settore riguarda le riparazioni navali e negli ultimi

anni il numero di imbarcazioni in circolazione & diminuito).

L7influenza diretta della cantieristica sulla morfologia si ritie-

ne limitata alla necessita di transito delle imbarcazioni varate.

Questa non & certamente vincolante per i cantieri situati a Mar-
ghera o a Venezia centro storico, che gia utilizzano canali adibi-
ti alla navigazione maggiore e quindi profondi, ma pud esserlo per
quei cantieri che utilizzano canali secondari, le cui profondita

possono vincolare la produzicne.

Per la laguna di Venezia essi sono: il cantiere Marchi, nei pressi
di Campalto, che costruisce barche il cui pescaggio massimo & cir-
ca 3 m, e il cantiere De Poli, a Pellestrina, che utilizza il ca-

nale S.Antonio per varare barche e navi con pescaggio fino a 5> m.

Di tali esigenze si terra conto nella definizione delle profondita

di progetto del canali interessati.
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9.1.

IL PORTO

Introduzione

Lo studio della portualitd interessa la morfologia in quanto &
strettamente legato alle esigenze di escavo e manutenzione dei ca-
nali navigabili. All‘interno della laguna, la presenza di portic-
cioli o approdi minori {come le cavane) pud facilitare la naviga-
zione minore nei canali interni e quindi i fenomeni erosivi ad es-

sa collegati.

L’esame di queste strutture minori, spesso tra l’altro di caratte-
re provvisorio, si limita alla localizzazione sul territorio di
quelle principali: essa & riportata, insieme alla localizzazione

dei porti maggiori, nella fig. 9.1.

Per la portualitd maggiore é stata invece svolta un‘analisi della
situazione attuale, delle tendenze e dei piani di sviluppo, con
gli obiettivi da un lato di individuare un quadro di riferimento,
attuale e futuro, per la rete dei canali navigabili di adduzione
del traffico alle strutture portuali (vedi le principali vie navi-
gabili dindicate in fig. 9.2), dall’altro di evidenziare il rueclo
economico del settore, che dovra essere attentamente tenuto in
considerazione per quegli interventi morfologici che, agendo sui
canali stessi, dovessero determinare un condizinamento maggiore di

quello attuale sulla navigazione mercantile e passeggeri.

Nei porti della laguna veneta {Venezia e Chioggia) vengono attual-
mente movimentate 26-27 milioni di tonnellate all'anno di merci,
delle quali quasi il 50% & costituito da prodotti petroliferi e

chimiei liquidi.

I1 solo porto di Venezia con movimentazioni complessive oscillanti
tra 24,2 e 26,2 milioni di tonnellate/anno nel quinquennio 1986-
1990 si colloca al quinto posto nella graduatoria nazionale per
quantita di carico operato in imbarco e sbarco e rappresenta il
terzo polo italiano dopo Taranto e Genova se si escludono i pro-

dotti petroliferi.
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9.

2.

Lo sviluppo degli ultimi decenni & stato favorito da un insieme di
fattori, 1 principali dei quali sono la presenza di un importante
polo industriale che si affaccia direttamente sulla laguna e il
fatto che il porto & ubicato al centro di un bacino produttivo re-
gionale con elevata propensione all’interscambio commerciale con
lrestero. Il contributo di tali fattori & perd controbilanciato da
alcuni vincoli specifici che tendono a ridurre l’efficienza della
organizzazione portuale, quali le attese per bassa marea da parte
delle navi di maggiori dimensioni, i limiti all’effettuazione del-
la navigazione nei due sensi nei canali lagunari e quelli alla na-
vigazione notturna e nelle giornate di nebbia.

Nel seguito si presentano le tendenze evolutive dei traffici e
delle navi, separatamente per il porto di Venezia e quellc di
Chioggia [(26) e (27)].

Il porto di Venezia

a) Quadro generale

I1 porto di Venezia, articolato in una parte commerciale e in una
industriale, si estende su una vasta area che copre oltre 360 ha
di specchi acquei e 1800 ha di superficie terrestre (fig. 9.3). Di
questi circa 200 ettari sono destinati allfattivita commerciale e
dispongono di banchine dotate di 57 accosti nominali, dislocati

soprattutto a Marghera e in minima parte nel centro storico.

Gli insediamenti portuali del centro storico comprendono sia le
zone del bacino di San Marco e del Canale della Giudecca, adibite
esclusivamente a traffico passeggeri, concentrato nei punti opera-
tivi di Riva 7 Martiri, Zattere e S.Basilio, sia le aree portuali

vere e proprie dove si svolge il traffico commerciale, che sono

costituite dal bacino della Marittima con i moli di Levante e di

Ponente e le aree adiacenti. Queste zone portuali, condizionate
dalla conformazione delle calate con esigui spazi liberi per la
movimentazione e lo stoccaggio all’aperto delle merci verranno
dismesse nel breve termine e le attivitd di movimentazione trasfe-

rite ed unificate con quelle esistenti a Marghera.
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La zona commerciale di Marghera, sviluppatasi abbastanza recente-
mente, & costituita dal Molo A (realizzato nel 1964) e dal molo B
(realizzato negli anni 1967-1980). Le banchine dei moli commercia-
1i dispongono di aree retrostanti per la movimentazione e lo stoc-
caggio delle merci, relativamente ampie se paragonate a quelle
della zona della Marittima. All’interno di queste aree sono in
funzione terminali specializzati per containers, navi Ro-Ro, car-
bone, cereali e sfarinati, e rinfuse.

I1 porto industriale di Venezia (fig. 9.4) si estende su due zone
contigue denominate 1" e 2° zona industriale per una superficie di
cireca 1300 ha, estesa da Porto Marghera a Fusina; l’area & servita
ed attraversata da cinque canali navigabili denominati: canale
Vittorio Emanuele, canale Brentella, canale Industriale Nord (1°
zona), canale Industriale Ovest, canale Industriale Sud (2" zona)

che fungono parzialmente anche da bacini di accosto veri e propri.

A sud di quest’area, in posizione distaccata, si trova il cosid-
detto porto petroli, ubicato nella darsena artificiale di S.Leo-
nardo, posta a lato del canale MHalamocco-Marghera, in prossimita

della cassa di colmata D-E.

Altri accosti sono ubicati nel tratto terminale del canale Lito-

raneo Malamocco-Marghera che di accesso alla zona industriale.

Nell’ambito del porto industriale, le banchine e le aree demaniali
prospicienti i canali sono date in concessione alle singole azien-
de che, operando in regime di autonomia funzionale, vi hanno rea-
lizzato infrastrutture ed installato attrezzature di movimentazio-

ne ed ormeggio in funzione delle proprie esigenze.

Tre bacini di carenaggio per navi da 3000 a 75.000 DWT e due ban-
chine per riparazioni navali, dislocate nella zona dell’Arsenale,
completano la dotazione delle maggiori infrastrutture portuali di

Venezia.
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L'accesso alle aree portuali dal mare avviene tramite le bocche di
Lido e Malamocco: la prima consente 1l’accesso alle zone della Ma-
rittima, del Centro Storico e di Marghera attraverso i canali di
S.Nicold, della Giudecca e Vittorio Emanuele ed ha fondali nomina-
1i di circa 9,5 metri; la seconda consente l7accesso al porto pe-
troli di S.Leonardo (con fondali di 14 m circa) ed alle zone indu-
striali e commerciali di Marghera (fondali di 10,70 m; vedi anche

la fig. 10.2).

La comunicazione con la rete di vie d’acqua interne verso la pia-
nura Padana avviene attraverso il canale che dipartendosi dalla
laguna raggiunge il Po presso Volta Grimana con un percorso di 14
Km superando le tre conche di Brondolo, Cavanella sinistra e Cava-

nella destra.

b) Traffico merci, passeggeri e movimento navi

I1 traffico complessivo merci del porto di Venezia dopo aver subi-

to una leggera e costante crescita fino ad oltre 26 milioni di
tonnellate (raggiunte nel 1987), si & attestato attualmente intor-
no ai 25 milioni di tonnellate/anno, delle quali oltre 1/85% in

sbarco (fig. 9.5).

Al volume di traffico complessivo concorrono, in misura leggermen-
te variabile da anno ad anno, il comparto petrolifero (per circa
il 45%), quello industriale (circa 35%) e quello commerciale (cir-
ca 20%).

I1 prospetto riportato di seguito illustra la progressiva erosione
dei traffici petroliferi nell’ultimo quinquennio (con la perdita
di quasi 10 punti percentuali) ed il forte incremento dei traffici

commerciali (+ 25%).
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Tab. 9.1: Traffico marittimo dal 1986 al 1990 suddiviso tra traf-

fico commerciale e traffico industriale (milioni di ton-

nellate)

Commerciale Industriale Petrolifero Totale
1986 3,88 8,97 13,20 26,05
1987 4,04 9,93 12,21 26,18
1988 4,28 9,69 11,29 25,36
1989 4,37 9,58 11,44 25,39
1990 4,86 9,19 10,12 24,17

Per 1la dinamica del traffico totale (sbarco/imbarco) si puo fare
riferimento al decennio 1980-1990; la Tab. 9.2 ne riporta in det-

taglio i valori.

Sotto il profilo del condizionamento delle merci si nota una netta
prevalenza delle rinfuse liquide (53%) e secche (36%) con modeste
quote di traffici generali di merci in colli ed unitizzate. Queste

ultime, rappresentano appena il 15% del traffico commerciale.

Tab. 9.2: Porto di Venezia - Dinamica traffico totale sbarco/im-
barco 1979-1990 (migliaia di tonnellate/annc e valori

percentuali)

Anno Sbarco Imbarco Totale

1979 21540 | 86% 3460 | 14% | 25000
1980 22178 | 87% 3341 | 1374 | 25519
1981 22914 | 86% 3687 | 14z | 26601
1982 21284 | 89% 2704 | 11% | 23988
1983 19925 | 86% 3199 | 14% | 23124
1984 21338 | 86x% 3474 | 147 | 24812
1985 21195 | 84% 4025 | 167 | 25220
1986 22012 | 84% 4040 | 16% | 26052
1987 22721 | 87% 3452 | 13% | 26180
1988 21529 | 85% 3828 | 15% | 25337
1989 21649 | 852 3740 | 15% | 25389
1990 20692 | 86% 3479 | 14% | 24171

Fonte: CVN-Idrotec: Studio B.13.3, maggic 1991; Associazione Spe-
dizionieri e Agenti Marittimi della provincia di Venezia:
Relazione annuale, luglio 1991.
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Per quanto concerne le singole categorie merceologiche si pud no-

tare sinteticamente quanto segue:

- rinfuse liquide: una fluttuazione rispetto ai valori medi annuali
di circa il 10-15% attribuibile alle variazioni del mercato pe-
trolifero ed in particolare alla diminuita importazione del greg-
gio, accentuatasi nel «corso dell’ultimo triennio, contrastata
dalla tendenza all’aumento per i prodotti raffinati di importa-
zione; nel 1990 vi é& stato un decremento di 1,3 milioni di tonn.
di prodotti petroliferi, anche in relazione alla situazicne me-

dic-orientale;

- rinfuse secche: una leggera crescita complessiva fino al 1987 de-
terminata da un aumento delle rinfuse siderurgiche e cerealicole
che hanno contrastato la riduzicne dei traffici di carbone. Nel-
188 e nell’89 sono tuttavia fortemente diminuiti (50% circa) i
traffici cerealicolij compensati da un ulteriore espansione nel

comparto siderurgico;

- merci varie: un andamento altalenante con sensibile diminuzione
nel 1986 e nel 1987 sia delle merci unitizzate (container e Ro-
Ro)} che di quelle in colli; per quanto riguarda il traffico con-
tainers si & registrato un recupero delle percentuali perdute
passando da 80.000 TEU movimentati nel 1987 a circa 91.000 nel
1988 e 104.000 nel 1989 (115} per ritornare ai valori di %0.,000
TEU nel 1990.

I quantitativi di merci unitizzate operate a Venezia rappresenta-
no meno del 5% del volume di merci containerizzate in import ed
export via mare dall’Italia, denunciando 1l carattere locale

svolto dal porto in questo settore commerciale.

I1 movimento navi al porto di Venezia é rimastoc sostanzialmente
costante (4800 navi/annc in media) al di la delle normali fluttua-

zioni annuali.

La fig. 9.6 riporta in grafico la distribuzione del movimento na-
vi, nel 1989.
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La tab. 9.3 riepiloga il movimento di navi che toccano il porto di
Venezia, per settore e per via di ingresso o di uscita in/dalla
laguna per 1'anno 1989, ultima data in cui esistono informazioni

sufficientemente disaggregate.

Tab. 9.3: Numero di navi che toccano il porto di Venezia - Anno
1989
LIDO MALAMOCCO
TIPO DI NAVE TOTALE
Commerciale|Commerc. | Industr. [Petroli|Totale|GENERALE
Cisterne - - 600 900 1500 1500
Portarinfuse/
General cargo 500 450 1000 - 1450 | 1950
Portacontenitori 100 80 - - - 180
Ro-Ro 150 120 - - 120 270
Pagsseggeri 550 - - - - 550
Aliscafi 550 - - - - 550
Totale 1850 650 1600 900 3150 5000

Fonte: Studio B.13.3 -~ Consorzio Venezia Nuova.

Per quanto riguarda la distribuzione del traffico lungo gli itine-
rari di adduzione alle strutture portuali, a partire dal 1988 vi &
stato un netto spostamento dei transiti del traffico mercantile
dalla bocca di Lido a quella di Malamocco a seguito di specifiche
istruzioni della Capitaneria di Porto, che ha raccolto le solleci-
tazioni degli enti locali per attenuare il carico di traffico na-

vale lungo l’itinerario Lido-Marittima.

Alla data attuale oltre 1/80% del traffico mercantile viene opera-
to attraverso la boceca di Malamocco; nel breve termine si prevede

che tutto il traffico mercantile venga indirizzato attraverso que-
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sta via in quanto - come gii illustrato - & previsto nel prossimo

futuro lo spostamento della sezione commerciale di Marittima nelle
portuali di Marghera (delibera del Consiglio di Amministra-
del PPV dell’ottobre 1991, in accordo
Comitato Interministeriale del 8/10/1991).

aree

Zione con le decisioni del

La tabella 9.4 riporta 1 valori dei transiti attraverso le due

boeche, sulla base delle registrazioni della Capitaneria di Porto.

La tabella evidenzia la stabilita nel numero totale dei vettori

marittimi che hanno fatto capo a Venezia nel corso dell’ultimo

quinquennio. Per quanto concerne la sola flotta cisterniera che
trasporta i prodotti petroliferi e chimici liquidi, essa & rappre-
1400-1500

60/40 tra traffici di prodotti petroliferi veri e propri

sentata da circa unita che si ripartiscono circa nel
rapporto
e i traffici di prodotti chimici liquidi o di trasformazione pe-

trolchimiea.

Tab. 9.4: Traffico di navi oltremare suddiviso per bocca di tran-

sito - Confronto tra anni 1985 e 1989

ANNO
TIPO DI TRAFFICO
1985 1989
Tutte le navi
Lido 3100 1850
HMalamocco 1900 3150
Totale 5000 5000
Solo navi mercantili
Lido 19060 (50%) 750  (20%)
Malamocco 1900 (50%) 3150 (80%)
Totale 3800 (100%) 3900 (100%)
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Riguardo al movimento passeggeri, la fig., 9.7 riporta il numero di

toccate annue effettuate a Venezia da navi ed aliscafi per passeg-
geri: si nota che negli anni 1984-1985 c’é stata una crescita nel
numero delle toccate dovuto principalmente all’aumento del numero
di aliscafi che & superiore al 50% del numero totale; la stessa
figura evidenzia 1l’andamento del numero di passeggeri, che mostra,
nei primi anni ‘80, una costante diminuzione del movimento cui ha

fatto seguito un deciso recupero nell’ultimo triennio.

Particolare importanza per la morfologia, data la correlazione con
le caratteristiche fisiche dei canali, ha la distribuzione dimen-
sionale della flotta. Il parametro piu significativo, di seguito
esaminato, & il pescaggio. In tab. 9.5 & riportata la distribuzio-
ne cumulativa della flotta per classi di pescaggio e per bocca di

transito, relativa allfanno 1985.

La tabella conferma che i transiti delle navi di stazza e pescag-
gio ridotto avviene prevalentemente da Lido, dove infatti non si

riscontrano transiti di navi con pescaggi superiori a 30-31 piedi.

L'analisi dei pescaggi della flotta in funzione del carico tra-
sportato evidenzia che i maggiori pescaggi, al limite di quelli
consentiti, sono da attribuire alle navi tanker con prodotti pe-
troliferi (greggio e olio combustibile) nonché alle navi bulk-
carrier con carichi di carbone, cereali, sfarinati.

Questi traffici si svolgono prevalentemente attraverso la bocca di
Malamocco sia per motivi normativi, che per i maggiori pescaggi

ammessi attraverso questa via.

I pescaggi superiori a 33-34 piedi sono da attribuire interamente
alle navi petroliere dirette a S.Leonardo e pari a circa il 2%

della flotta complessiva.

Lungo la via di Lido i maggiori pescaggi sono da attribuire alle
navi da crociera, a quelle con carichi di metalli e lavorati me-
tallici (rottame, profilati, ecc.) dirette principalmente alla Ha-

rittima e alle navi con carichi di carbone.




I O vz oirriwas]

Rev.0 | 31/1/92 |EL VE3910 - PMRFO4 Pag.

l Iniernational General Engineenng

Rev. 110 di

NUMERO Dt TOCCATE

HUMERC/ 1000

navi passeggeri

2400

2200
2000
1800 ~

L
1600
1490 ~

1200

1000 .

800 +—— ' =t
600
500 -

200

0 I 1 4
1901 1902 1903 1964 . 1968
anm

a navi + oliscofi < totale

numero passeggeri

300

250

200 -4

150

100

50

0 1 ! T ¥ 1 T T i T

1978 1977 1978 1979 1960 19681 1962 1963 1984 19685 19886
anni

orriv + partenze < totale

D
Fig. 9.7 PORTO DI VENEZIA

NUMERO DI TOCCATE (SBARCHI + IMBARCHI) BELLE NAVI PASSEGGERI
E MOVIMENTO PASSEGGERI



! nlwzuv:-‘uw;_m] Rev. 0 31/1/92 | EL VE3910 - PHMRFO04

Inleznationat General  Engneenng

i

Pag.
Rev. 111 di

Tab. 9.5: Porto di Venezia - Distribuzione del traffico di navi in
arrivo per pescaggio e per bocca di transito.
Navigazione oltremare - anno 1989.

Classi di
pescaggio Bocca Bocca Totale Bocca
{(piedi) di Lido di Malamocco non indicata
0-3 1 4 5 4
4-8 1 6 7 1
7-9 9 66 75 10
10-12 59 191 250 15
1315 158 352 510 16
16-18 310 540 850 22
19-21 311 437 748 40
22-24 204 499 703 18
25-27 79 256 335 : 6
28-10 24 239 263 5
31-33 15 114 129 3
34-36 - 9 9 -
37-39 - 18 18 -
40-42 - 25 25 -
43-45 - 17 17 -
non id. 660 80 740 78
Totale 1831 2853 4684 218

Fonte: Elaborazioni Idrotec - Studio B.13.3, su dati Capitaneria
di Porto di Venezia.

¢) Analisi occupazionale

Gli aspetti occupazionali correlati con il porto di Venezia si

possono analizzare definendo tre categorie di occupati:

-~ pccupati diretti
- occupati indiretti

- occupati indetti.

Nella prima categoria (occupati diretti) si comprendono quelle at-

tivita direttamente connesse al funzionamento delle operazioni di
carico e scarico delle merci, oltreché naturalmente ai relativi

supporti amministrativi e gestionali.
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Vengono qui compresi i lavoratori inseriti nella Compagnia Lavora-
tori Portuali (C.L.P.) e dipendenti del Provveditoratc al Porto di
Venezia (P.P.V.).

Nel corso del periodo 1969-1989 1la media degli iscritti alla Com-
pagnia ha subito un lento ma continuo declino (da circa 1600 a
circa 1100 nel 1985, a poco pilt di 550 nel 1990) correlato alla
diminuzione delle giornate laveorate all’annc. Nel 1985 compare la
Cassa Integrazione Guadagni c¢he, in connessione alla riduzione
delle gicornate lavorate (da 250,000 nel 1576 a meno di 100.000 nel
1985 fine a circa 65.000 nel 1990) evidenzia 1l’eccedenza di perso-
nale della Compagnia, fenomeno questo verificatesi in tutti i por-

ti italiani.

Per quanto riguarda gli occupati del Provveditorato al Porto di
Venezia, dopo un primo ineremento di personale nel 1967-1977 (da
circa 1000 a circa 1400), si é& verificata una notevole diminuzie-
ne, inizialmente modesta e successivamente pil marcata (circa 800
addetti nel 1985, la meta nel 1990).

L’occupazione indiretta portuale rappresenta quell’attivita costi-

tuita dagli addetti ai servizi ed alle operazioni portuali (rimor-
chiatori, bunkeraggi, riparazioni, ecc.). Attraverso questo gruppo
di servizi si identifica quindi quel complesse di posti di lavoro

strettamente legati all’attivitd portuale vera e propria.

Sulla base di un esteso campionamento si & stimato che il numero
degli occupati al 1985 nei servizi portuali é di circa 1900 unita,

valore che non si discosta molto dal valore ISTAT del 1981.

Per quanto ragguardevole l’effetto economico-occupazionale dei
traffici portuali veneziani, esso non é limitato all’occupazione
direttamente o indirettamente connessa al trattamento delle merci

e alle attivita di servizio.
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Gli effetti si estendono anche alle altre attivitda economiche del-
la cittda quali quelle industriali, commereiali, turistiche, finan-

ziarie, ecc. (occupazione indotta).

La stima degli effetti occupazionali indotti generati dalle atti-
vita portuali é piu difficile di quella diretta e indiretta; &
possibile comungue effettuare una stima dell’ordine di grandezza
del fenomeno. Un primo dato di riferimento proviene dall’occupa-
zione di Porto Harghera: in questo caso si & valutato che 1l/occu-
pazione indotta dal porto corrisponde a circa la metd degli occu-
pati nelle aziende presenti nell’area di Porto Marghera nei setto-
ri chimico, dell’alluminio, siderurgico, navalmeccanico e petroli-
fero.

Un’indagine diretta svolta dal COSES nel 1988 consente di valutare
in circa il 42% l’occupazione industriale indotta dal porto (rag-
guagliando le percentuali di input in entrata dal porto nelle
aziende al numero di addetti corxrispondente ad ogni classe della
suddivisione statistica); un’altra classificazione che tiene conto
anche dell/output via porto conduce ad una stima di circa 10.300
addetti, sempre secondo la fonte citata,nelle 25 unita locali de-

finite "ad alta integrazione portuale",

Nell’/ipotesi sopra accennate l’occupazione nell’industria di Mar-
ghera, indotta dal porto, risulterebbe calata dalle circa 15.000
unita del 1971 alle 9-10.000 unita attuali.

Ai dati dell’occupazione indotta di Porto Marghera va aggiunto il
dato relativo agli occupati nelle attivita terziarie connesse alle
attivita portuali: questi comparti relativi soprattutto alle Comu-
nicazioni, al Credito e Assicurazioni, sono attualmente in svilup-
po. Tuttavia in totale il calo occupazionale registrato nei setto-
ri industriali non & stato sufficientemente compensato dall’incre-

mento nei settori del terziaric connessi con il porto.




Rev. 0 | 31/1/92 |El VE3910 - PMRFO4 Pag.

| Ole3vzereat]

International General Engneenng

|i E Rev. 114 di

Questo dato & bene evidenziato dalla tabella 9.6, che sintetizza
le tendenze dell‘occupazione legata alla portualita fin qui de-

scritte.

Tab. 9.6: Occupazione diretta, indiretta ed indotta nel porto di

Venezia (numero di addetti)

1969 1975 1981 1985 1990
Attivita dirette 2,100 2.300 2.700 1.900 950
Artivita indirette 1.900 1.800 1.800 1.500 (1)
Attivita indotte 22.400 24,300 20.000 18.000 (1)
Totale 26.400 28,400 24.500 21.800 20.000(2)

(1) Dati non disponibili: si ipotizzano leggermente inferiori ai
valori corrispondenti riportati per l‘anno 1985.
{(2) Stima.

d) Valore economico delle attivita portuali

11 parametro pil direttamente significativo a proposito & il valo-

re commerciale delle merci movimentate. I dati per 1’anno 1985 so-

no di seguito riportati.

Tab. 9.7: Quantita e valore delle merci operate nel porto di Vene-

zia - Anno 1985

Quantita Valore
(Mio.t/anno) % {miliardi) %
Porto commerciale 3,9 15,5 8.500 43,1
Porto industriale 9,1 36,3 5.400 27,4
Prodotti petroliferi 12,1 48,2 5.800 29,5

Totale 25,1 100,0 19.700 100,0
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L’esame delle tendenze nel periodo 1969-1985 ha messo in luce che
(in rapporto alla variazione dei prezzi all’ingrosso negli anni
69/85) complessivamente nel porto si & avuto un forte incremento
del valore delle merci sia allo sbarco (circa 2 volte) che all’im-

barco (oltre 3 volte) rispetto al 1969.

I1 settore che ha avuto l/incremento maggiore & quello petrolife-
ro, con incrementi del valore delle merci allo sbarco ed all’/im-
barco rispettivamente di 6 e 10 volte, Tuttavia tale andamento &
da mettere in relazione con quello del mercate petrolifero noto-

riamente singolare nel periodo considerato.

Un incremento sensibile si riscontra anche per le merci del setto-

re industriale, prevalentemente all’imbarco.

Per 1l porto commerciale si riscontra una diminuzione del valore
medio commerciale delle merci allo sbarco ed un sensibile incre-

mento di quello delle merci in imbarco, pari ad oltre 2,5 volte.

La stima del valore aggiunto prodotto dalle tre categorie occupa-
zionali presentate nel paragrafo precedente, indica una prevalenza
delle attivitd indotte che generano circa il 90% del valore ag-
giunto complessivo delle attivitd portuali (per il periodo 1977-
B5).

Si & evidenziata inoltre una diminuzione dell’incidenza percentua-
le del valore aggiunte prodotto dalle attivita portuali rispetto
al totale della provincia (dal 16% nel 1969 a circa il 13% nel
1985).

Ciononostante, il reddito per addetto nelle attivita portuali e
sempre superiore di un fattore 1,6-1,8 rispetto al reddito per ad-

detto medio di tutte le attivitd della provincia.
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9.3.

T1 porto di Chioggia

a) Quadro generale

I1 porto di Chioggia, ubicato all’estremo sud della laguna di Ve~
nezia, & in comunicazione con il mare tramite l’omonima bocca la-
gunare attraverso la quale & séavato un canale che permette la na-
vigazione a navi con pescaggic fino a 9 m circa. Il porto é arti-
colato in due aree distinte: la prima, destinata al traffico delle

navi commerciali, & ubicata all’Iscla dei Saloni, la seconda, de-

stinata al traffico di pescherecci, & ubicata all‘Isola dei Can-

tieri (figura 9.8).

I1 traffico commerciale dispone di «circa 1350 m di banchine con

fondali variabili da 5 a 7,5 m, articolate nel bacino della Marit-

tima e nei canali Lombardo Esterno ed Interno.

Diverse operazioni commerciali si svolgono anche al campo boe,
ubicato in prossimitd del forte S.Felice (fondali 8,5-9 m), spe-
cializzato per allibo e scarico di navi con carico di cereali, ed
all’ancoraggio alle briccole della "diga delle saline" specializ-

zato per chiatte con carico di sale e salgemma.

Per navi con elevato pescaggio & disponibile un punto di allibo
segnalato da boe su fondale di circa 15 m nella rada esterna al

porto. Attualmente tale punto € quasi completamente inutilizzato.

La ristrettezza degli spazi disponibili in relazione allo sviluppo
di Dbanchina ed al tipo di merce prevalentemente movimentata, e la
vicinanza delle aree portuali al centro abitato, € uno dei princi-

pali limiti attuali all’ulteriore sviluppo del porto.

A causa dell’assenza di piazzali di stoccaggio e deposito delle
merci, le operazioni di movimentazione si svolgono quasi esclusi-
vamente 1in diretta, su autocarri, in quanto il porto non dispone
di alcun raccordo ferroviario con la stazione di Chicggia e con la

linea Chioggia-Adria-Rovigo.
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Alla flotta peschereccia sono riservati i circa 850 m della ban-

china del canale S.Domenico Interno ed Esterno con fondali varia-
bili da 4 a 4,50 m lungo 1’Isola dei Cantieri, dove & anche ubica-
to il Mercato Ittico, uno dei piu attivi a livello nazionale, che
dispone di un‘area di circa 12.000 mg con una propria banchina per

lo scarico del pescato.

Questa zona & inoltre riservata alla cantieristica minore e ad al-
tre attivita a supporto della pesca, oltre naturalmente, alla in-

dustria di lavorazione e conservazione del pesce.

Data 1’insufficienza delle banchine del canale S.Domenico, dove i
natanti sono spesso ormeggiati in terza fila con conseguente con-
gestionamento dei canali, si ricorre all’ormeggio delle barche
lungo la banchina del canale Lombardo Interno che dispone di cireca

700 m di fronte accostabile per i pescherecci, con fondali di 4 m,

51 tratta comungue di banchine con spazi a terra molto esigui, di
utilizzo promiscuo ed ormai inadatte ad un porto peschereccio mo-

derno.

b) Traffico merci e movimento navi

Nell’ultimo decennio il movimento delle merci nel porto ha avuto
una crescita costante pur con notevoli oscillazioni annuali che ha
consentito al porto di attestarsi ormai stabilmente oltre alla so-
glia di 1,5 milioni di tonnellate e raggiungere 1,7 milioni di
tonnellate nel 1989 (vedi fig. 9.9).

Nell’ambito di tale traffico, come mostra la tab. 9.8, si osserva
la rilevanza delle merci in colli, dei lavorati e semilavorati me-
tallici, delle rinfuse solide, mentre limitato e discontinuo & il
traffico di container, effettuato con mezzi occasionali e con navi

non specializzate.
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Tab. 9.8: Porto di Chioggia - Suddivisione del traffico per tipo-

logia merceologica - Anno 1989

Tipologia Quantita

merceologica [migliaia di tonn]
Alimentari 30
Granaglie 300
Legname - Cellulosa 100
Minerali non metallici 40
Materiali da costruzione 160
Rottami 110
Lavorati e semilav, di metalle 750
Alrri prodotti 280
Totale 1770

I1 movimento navi rispecchia 1l’andamento discontinuo del traffico
ed é ora (dopo il 1989) attestato intorno alle 800 navi/anno (fig.
5.10).

Per la definizione delle caratteristiche della flotta, €& possibile
individuare, sulla scorta dei dati disponibili, due tipi di flotte

significative:

- flotta General Cargo costituita da navi inferiori a 4000 TSL
{~5000 DWT) e da alcune navi di stazza fino a 15,000 TSL (~20.000
DWT};

- flotta Bulk Carrier, composta da una maggioranza di navi inferio-
ri a 4000 TSL (~7000 DVT) e da una piccola percentuale di navi
variabili da 10 a 40.000 TSL (~70.000 DWT) che entrano in porto a

carico parziale.

Non risulta significativa, per consistenza e tipo di vettore, la

flotta Container.
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Per il porto di Chioggia non sono disponibili dati statistici sui
pescaggi effettivi: la valutazione della distribuzione dei pescag-
gi delle navi & quindi stata fatta sulla base dei dati sulla staz-
za (per un campionamento negli anni 1979-1985) ipotizzando, per
ogni classe di stazza, il corrispondente pescaggio a pieno carico
(valori medi per la flotta mondiale). Si sottolinea che, evidente-
mente, il pescaggio cosi valutato & superiore a quello effettivo,

dato 1l’alto numero di navi allibate.

I dati cosi ricavati sono comunque riportati in fig. 9.11, nella
quale sono indicati inoltre i pescaggi consentiti nel canale di
bocca, nei punti di allibo all’internc e all’esterno e agli acco-
sti. Dalla figura si deduce 1l’alta percentuale della flotta, che

risulta vincolata dai fondali esistenti.

¢) Aralisi occupazionale

Anche per il Porto di Chioggia vengono analizzati gli aspetti oc-
cupazionali divisi nelle tre categorie definite per il Porto di

Venezia: occupazioni dirette, indirette e indotte.

L’occupazione diretta & formata dalla Compagnia dei Lavoratori

Portuali (non esiste un organo con funzioni analoghe al Provvedi-
torato al Porto di Venezia) dagli addetti alla movimentazicne ver-

ticale e dai pescatori.

La Compagnia Lavoratori Pertuali di Chioggia (C.L.P.) contava 244
addetti nel 1985, dei quali circa 70 in Cassa Integrazione Guada-
gni. Negli anni precedenti, fino al 1980 circa, la media delle
giornate effettivamente lavorate sul totale delle giornate valide
per l’avviamento al lavoro era di 17+18 giornate/mese per addetto.
Dopo la riduzione della media nei primi anni ‘80, la C.L.P. ha

raggiunto nel 1987 i valori di 20 giornate/mese per addetto.
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A questi lavoratorl devono essere aggiunti quelli addetti alla mo-
vimentazione verticale delle merci, in numero di circa 45 per il
1985 e stimati per gli anni precedenti in relazione al volume di

merci transitate nel porto.

Agli occupati nelle attivitd di carico e scarico delle merci nel
porto commerciale vanno necessariamente aggiunti gli occupati nel-
le attivita di pesca. Tale attivitd caratterizza in forte misura
il Porto di Chioggia, al quale & connesso un mercato ittico di ri-
levanza nazionale.

I pescatori direttamente impiegati nelle attivita di pesca risul-

tano essere al 1985 circa 1300.

Considerando complessivamente dipendenti della C.L.P. e pescatori
si pud stimare che 1l’occupazione diretta presso il Porto di Chiog-
gia nel 1985 sia di circa 1600 persone, di cui circa 300 al porto

commerciale.

L’occupazione indiretta @ formata dai vari servizi portuali di

supporto alle navi ed alla movimentazione delle merci, che vengono
gestiti direttamente a Chioggia e non demandati a societd venezia-

ne,

Si pud stimare che dal 1985 a Chioggia siano presenti cireca 150
addetti nei servizi direttamente connessi alla movimentazione del-

le navi e delle merci.

L’occupazione indotta infine, & formata prevalentemente dai dipen-

denti delle numerose industrie di trasformazione del pesce, ed in
quota parte dagli addetti nelle attivita terziarie legate alle at-
tivita portuali quali credito, assicurazioni, pubblica amministra-

zione, ecc.

Gli occupati rilevati alle attivita indotte nel settore della pe-
sca sono stati stimati circa 800 nel 1985; in particolare sono
presenti circa 700 addetti occupati nelle industrie di trasforma-

zione e commercializzazione, e altri 100 addetti circa relativi
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alla produzione ed alla commercializzazione dei materiali per la

pesca.

Gli occupati nei settori del terziario sono stimati in circa 700
per 1l 1985, Di seguito, in tabella 9.9 si & sintetizzato l’anda-
mento dell’occupazione diretta, indiretta e indotta nel porto di

Chioggia per gli anni 1969-85.

Tab., 9.9: Occupazione diretta, indiretta e indotta

Occupazione 1969 1975 1981 1985
- Diretta 1050 1380 1480 1600
- Indiretta 10 50 100 150
- Indotta 750 950 1250 1500
Totale 1810 2830 2830 3230

d) Valore economico delle attivitd portuali

I1 valore commerciale delle merci movimentate nell’anno 1985, di-
stinto per imbarchi e sbarchi é riportato di seguito assieme alle

quantita transitate.

Tab. 9,10: Quantitd e valore delle merci movimentate nel porto di
Chioggia - Anno 1985

Quantita (tonn/anno) Valore (miliardi)
Sharco Imbarco Totale Sbharco Imbarco Totale
376 533 909 173 913 1086

Si nota come il valore commerciale delle merci imbarcate rappre-

senti oltre il quintuplo delle merci sbarcate; complessivamente
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1interscambio economico del solo valore delle merci per il porto
di Chioggia & stato nel 1985 pari a cireca 1100 miliardi.
Per quanto concerne il valore commerciale relativo alla pesca si

veda il capitolo apposito.

L’esame della tendenza evolutiva del porto alla movimentazione di
merci nel periodo 1969-1985 ha evidenziato (in rapporto alla va-
riazione dei prezzi all’ingrosso negli anni 1969-1985) una forte
riduzione del valore delle merxci in arrivo a fronte di un valore
quasi costante (diminuzione del 10%) per le merci in partenzaj si
osserva comunque che il procedimento necessariamente approssimato
comporta un certo grado di incertezza in gquanto non necessariamen-
te tutti i valori delle merci movimentate seguono lfandamento me-

dio degli indici dei prezzi all’ingrosso.

La stima del valore aggiunto prodotto per ogni settore di attivita
delle categorie occupazionali presentate nel paragrafo precedente,
indica wun’incidenza delle attivita portuali rispetto al totale

della provincia di circa 1’1% negli anni 1977-1985.

Il traffico da diporto

La laguna di Venezia non dispone di importanti darsene attrezzate
per 1l diporto nautico, che di conseguenza utilizza numerosi ap-
prodi di ridotta capacita localizzati per lo pilh nella zona di

Chioggia.

La tabella 9.11 fornisce un conteggio approssimato dei posti barca

disponibili.

La localizzazione dei punti di approdo pil importanti & stata gia

presentata nella fig. 9.1.
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Tab. 9.11: Principali darsene turistiche e posti barca in laguna

Localizzazione Numero posti barca
Circolo nautico di Chioggia 50
Hosella-S,Felice 150
Club nautico Marina di Brondolo 120
Marina di Chioggia, porto turistico 250
Cantiere motonautico Brondolo 50
5. Elena 100
S. Giorgio 60
Darsena di Treporti 100
Lido 60
Fusina 70
Totale 1010

Alle imbarcazioni che occupano le darsene lagunari si devono ag-
giungere quelle provenienti su carrello dall’entroterra che vengo-
no alate in giornata. Complessivamente, si pud stimare che nei pe-

riodi estivi siano presenti in laguna oltre 1000 imbarcazioni.
Non sono invece disponibili informazioni circa il loro utilizzo

durante i mesi invernali, anche se & presumibile che in questo pe-

riodo sia molto ridotto.

Progetti di sviluppo per il porto di Venezia e di Chioggia

Nel decennio 1976-85 1l’evoluzione del porto di Venezia ha riguar-
dato principalmente la parte commerciale con la ristrutturazione e
1’adeguamento di alcune banchine della Marittima (Isonzo-Marta) e
di Marghera (Trento), la costruzione e/o il completamento delle
banchine Emilia e Romagna, la realizzazione del terminale con-
tainer e carbone, e l’ammodernamento ed il potenziamento delle at-
trezzature di movimentazione. Sono anche stati realizzati diversi

ampliamenti e ristrutturazioni degli accosti industriali, con ade-
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guamento delle attrezzature di movimentazione e/o degli impianti

di sicurezza ed antinquinamentoc.

Per quanto concerne i progetti di sviluppo del porto di Venezia,
il Piano Territoriale Regionale di Coordinamento e il relativo
piano d’area (PALAV) prevedono una diversa articolazione delle
funzioni c¢on una pil razionale utilizzazione di impianti, spazi e
collegamenti, attraverso una maggiore specializzazione dei diversi
nuclei portuali. In particolare, nel Piano sono contenute alcune
indicazioni recentemente formalizzate dagli organi di governo lo-
cale, in merito all’abbandono delle zone della Marittima da parte
del traffico commerciale e la sua conseguente ristrutturazione per

adibirla a terminal passeggeri.

In tale visione il Piano propone anche lo spostamento del terminal
carbone all’interno della seconda zona industriale (lungo il cana-

le sud), riducendo cosi i problemi di inquinamento relativi.

A medio termine il Piano prevede il recupero di alcune aree per la
localizzazione di terminals gomma-acqua e intermodali connessi al
sistema idroviario, e l’apertura al traffico commerciale di nuove
banchine in Cassa di colmata A (vedi fig. 9.12); questfultimo pro-
getto, a suo tempo parzialmente finanziato, & attualmente bloccato

dal parere sfavorevole del Ministerc dei Beni Ambientali.

Un altro progetto di sviluppo correlato alla realizzazione della
Cassa di colmata A & il completamento dell’asta idroviaria Padova-
Venezia, che attualmente & realizzata solo in alcuni tratti e si
ferma ai margini della conterminazione lagunare.

Tale progetto, ancora incluso nei piani regionali, sembra non go-
dere di sufficiente valenza economica per essere portato a compi-
mento nella sua forma originaria; potrebbe peraltro essere vantag-
giosamente trasformato in un collegamento ferro-stradale di tipo
"dedicato" tra l’area interportuale padovana e la zona industriale
di Marghera, alternativo alle infrastrutture esistenti giunte a

saturazione della loro capacita di trasporto.
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Per quanto concerne il porto industriale esistono piani aziendali
per 1la ristrutturazione delle attivita industriali e la raziona-
lizzazione della situazione operativa di alcuni accosti ed impian-

ti.

Esistono, in particolare, direttive a carattere politico sulla
estromissione dalla laguna del traffico di navi petrolifere,
espresse nella Legge 798/1984 e nell’0.d.G. 22/1/90 del Consiglio
Comunale di Venezia, in cui si dichiara necessario ed urgente lo
allontanamento del suddetto traffico, sulla base di un preciso
programma di interventi a c¢id finalizzato. Tali posizioni sono
state ribadite dal Comitato Interministeriale del 20/3/1990 che ha
richiesto 1’avvio del "Progetto operativo per la sostituzione del
traffico petrolifero in laguna" mediante la costruzione di oleo-

dotti sostitutivi.

Per quanto riguarda Chioggia, a fronte della carenza di spazi ed
infrastrutture del porto commerciale e peschereccio, anche in re-
lazione ai notevoli sviluppi registrati dal volume delle merci mo-
vimentate che & cresciuto di quasi il 50% nel quinquennioc 1985-90
rispetto alla media del quinquennio precedente si ritiene che un
ulteriore sviluppo del porto non sia ottenibile con le attuali in-
frastrutture, 1le quali hanno gii raggiunto il massimo fattore di

occupazione possibile.

In questa linea (140) si situa la proposta del G.C. 00.MM., rece-
pita anche nel P.T.R.C. e nel PALAV, di concentrare tutta la atti-
vitd mercantile del porto di Chioggia in una nuova area di svilup-
po, situata in Val da Rio, immediatamente a nord della $.S5. Romea
(area ritenuta idonea sia ai fini doganali, sia per una piu razio-
nale strutturazione dei vari servizi portuali, sia per ottenere la
connessione alla rete ferroviaria) trasferendo gradualmente nella
nuova area tutte le attivitd e attrezzature attualmente operanti

nell’Isola dei Saloni.
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Le aree lasciate libere nel vecchio porto andrebbero viceversa
convertite e destinate a supporto dell’attivita di pesca, attual-

mente sacrificata per attrezzature e spazi disponibili.

Questa proposta € stata inquadrata sia nel Piano Regolatore del
Comune di Chioggia, sia in un Piano Regolatore Generale Portuale,
approvato per un primo stralcio dal Consiglio Superiore dei LL.PP.
nel 1979 e dal D.M. del 16/4/81, seppure con opportune indicazioni
e prescrizioni: in fig. 9.13 sono indicate le zone previste dal
PRG per i pescherecci e per l’attivita commerciale; sono indicate,
inoltre, le aree la cui costruzione é stata approvata dal Consi-
glio Superiore dei LL.PP. e quelle del terminal fluvio-marittimo
il cuil primo stralcio realizzativo €& stato appaltato nel corso del
1991.

Va osservato, tuttavia, che attualmente il progetto di Val di Rio

é bloccato dalla Commissione di Salvaguardia.

Nel settore dei porti turistici, il progetto di espansione pild im-
portante & quello del porto di San Felice (tra Sottomarina e il
forte omonimo alla bocca di Chioggia), relativo ad un’infrastrut-
tura quasi del tutto nuova, capace di ospitare diverse centinaia
di posti barca; il progetto, promosso dall’Azienda turistica di
Chioggia, ha giad ottenuto l’approvazione del Comune e dell’Asses-

sorato Regionale al Turismo.
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I TRASPORTI IN LAGUNA
Introduzione
Le tipologie principali di trasporto che interessano 1la laguna

pPossono essere cosi suddivise:

a)

b)
c)

d)

e)

f)
g)

I
o
fo

trasporto stradale (vie d’accesso principali: ponte translagu-
nare Mestre-Venezia e S.S. Romea tra la bonifica del Brenta e
Chioggia);

trasporto ferroviario (ponte translagunare);

trasporto aereo (aeroporto di Tessera e aeroporto turistico di
Lido-S.Nicold);

trasporto via acqua di merci da e verso 1’ecterno della laguna
(scali portuali di Venezia Marittima, Marghera e Chioggia);
trasporto via acqua di passeggeri da e verso l‘esterno della
laguna (scalo portuale di Venezia);

trasporto via acqua di merci all’interno della laguna;

trasporto via acqua di passeggeri all’interno della laguna.

trasporti da e verso 1l’esterno della laguna su vettore marittimo
idroviario (punti d) ed e)) sono gia stati trattati nel paragra-

precedente, riguardante la portualita.

Per quanto riguarda le altre tipologie di trasporto, le interazio-

ni
a)

con la morfologia sono le seguenti:

e b) Trasporto stradale e ferroviario

la realizzazione del ponte translagunare e della 5.5. Romea ha
modificato il ricambio in particolare nella Val di Brenta. A cié
si sta parzialmente ponendo rimedioc con 1l’apertura di varchi

sotto la carreggiata della Romea;

il traffico stradale comporta un apporto di inquinanti verso

l'atmosfera.
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c) Trasporto aereo

- la realizzazione dell’aeroporto ha comportato la sottrazione di
aree di barena poste sul margine lagunare: non & da escludere
che programmi di estensione dello scalo possano comportare ulte-
riori occupazioni di territorio lagunare;

- 1’inquinamento acustico potrebbe influenzare il comportamento
dell’avifauna nella zona barenosa attigua all’aeroporto: il pro-
blema € tuttavia marginale e interessa la morfologia solo in mo-

do riflesso.

f) e g) Trasporto via acqua all’interno della laguna

- 1 trasporti esigono l’escavo e la manutenzione di canali, anche
artificiali, con i conseguenti noti effetti diretti sulla morfo-
logia; i

- il transito delle imbarcazioni incrementa i fenomeni erosivi sui

bassifondi e sui bordi delle barene.

Da quanto esposto, risulta che gli effetti sulla morfologia dei
trasporti stradali, ferroviari e aerei sono collocati soprattutto
nel passato, all’epoca della realizzazione delle infrastrutture,
mentre gli effetti tuttora significativi sono in pratica limitati

ai soli trasporti via acqua.

Di conseguenza, l’argomento delle infrastrutture di trasporto
terrestre e aereo verra trattato molto brevemente (paragrafo 10.2)
dando invece maggior rilievo ai trasporti via acqua all’interno

della laguna {paragrafo 10.3).

Le infrastrutture di trasporto terrestre e aereo

Col termine di infrastrutture di trasporto si fa qui riferimento
alle opere ad uso stradale, ferroviario e aeroportuale, costruite
all’interno della conterminazione lagunare; queste opere (indicate
nella fig. 10.1) hanno provocato sia variazioni nel comportamento
idrodinamico dell’espansione delle maree, sia occupazione fisica

di aree lagunari (51),.
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In ordine cronologico la prima opera risale al 1846 ed e il ponte
ferroviario Mestre-Venezia. Tale opera & stata quindi ampliata ad
uso automobilistico tra il 1931 ed il 1934 ed infine ha assunto 1a
configurazione attuale con il raddoppio della parte {ferroviaria
intorno al 1975. Il ponte ha una lunghezza di circa 3700 m e occu-

pa oggi un‘area di circa 23 ha.

A seguito della costruzione del ponte & stata successivamente oc-
cupata un‘area lagunare adibita a parcheggio (zona del Tronchet-
to): nel 1950 furono riempite le "sacche" con una occupazione di

circa 18 ha.

Nel 1963 fu costruito 1l’aeroporto M.Polo a Tessera con l/occcupa-
zione di 245 ha di zona barenicola ail margini della laguna {la
configurazione attuale risale al ’'73, in cui fu realizzato un am-

pliamento di 18 ha).

L’infrastruttura che pild di ogni altra ha provocato mutamenti nel-
la circolazione delle maree, con riduzione del ricambio idrico
nelle =zone retrostanti (Val di Brenta) é& comunque la S.5. 309 Ro-
mea, costruita tra il 1965 ed il 1968.

La parte che influisce sulla circolazione della marea & lunga
circa 4900 m, e occupa 12 ha di zona prima tipicamente lagunare

(barene e bassifondi).

Le prospettive di sviluppo delle infrastrutture di trasporto sono
attualmente soltanto ipotesi o comunque progetti di incerta rea-

lizzazione.

Tra le piu importanti vanno annoverate:

- la riqualificazione e potenziamento della linea ferroviaria Le-
gnago-Rovigo-Chioggia;
- 1 collegamenti stradali per la nuova area portuale di Val di Rio

{subordinati evidentemente alla realizzazione del porto);
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- ltulteriore ampliamento dellfaeroporto di Tessera;

- la proposta di dotare Venezia e Lido di una linea metropolitana,
naturalmente studiata in modo da evitare impatti con l’ambiente;

- la proposta, emersa in sede locale, di realizzare una nuova

strada tra Murano e l’entroterra.

Trasporti via acqua di passeggeri

Dal punto di vista del sistema complessivo dei trasporti di pas-
seggeri 1l’area veneziana e caratterizzata dal predominio di un
unico asse di collegamento che dalla terraferma {polo di Mestre -
Marghera) raggiunge il centro storico (Piazzale Roma - ferrovia)

proseguendo lungo il Canal Grande, Riaite, S.Marco e Lido.

Importanza molto minore hanno i collegamenti con le isole interne
alla laguna (Murano, Burano, Torcello) e con le zone di Cavallino,
da un lato, e Chioggia-Sottomarina, dall’altro, che sono raggiunte

prevalentemente da terra aggirando la laguna.

Per quanto riguarda la citta di Venezia la distribuzione territo-
riale del flusso in entrata privilegia aree ristrette del centro
storico (Rialto, S.Marco), con zone relativamente "attraenti" come
quelle interessate dall’influsso della vicinanza di P.le Roma o

della stazione.

Tra 1 flussi minori hanno rilievo solo quello sulle direttrici
P.Sabbioni-Lido-5.2accaria e, in misura minore, Fusina-Zattere e
§.Giuliano-Fondamenta Nuove-Murano. (Queste tre direttrici sono
quelle che interessano il transito su canali extra-urbani, e quin-

di la morfologia.

Per queste linee, si riportano in fig. 10.2 i dati relativi al nu-

mero giornaliero dei mezzi pubblici che effettuano il servizio.

Tra 1 programmi di sviluppo, merita una menzione quello di isti-
tuire una linea di traghetti tra Burano-Torcello e Ca’ Noghera,

alla foce del Dese.
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Fig. 102 PRINCIPALI VIE DI NAVIGAZIONE PER 1 TRASPORTI INTERNI ALLA LAGUNA
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Per individuare la possibile tendenza evolutiva dei flussi di pas-
seggeri, & utile far riferimento ai motivi degli spostamenti, ri-
facendosi ad un’indagine ACTV del 1989 (134).

Da essa & risultato:

-~ circa il 53% effettua spostamenti per motivi di lavoro
- cireca il 16% effettua spostamenti per motivi di studio
- circa il 23% effettua sostamenti per turismo, svago, ecc.

- circa 1/8% effettua spostamenti per ragioni varie,

La percentuale dei pendolari che si sposta per lavoro & destinata
a crescere, col proseguire della tendenza a polarizzare nel centro
storico le attivitd del terziaric e a Mestre (o in misura minore

Lido) le funzioni di abitazione.

Riguardo al pendolarismo studentesco {(ma é considerazione che ri-
guarda anche altre attivitd culturali e/o scientifiche) si pud
ipotizzare una stabilita per il futuro della concentrazione del-

l’attrattivita di Venezia.

Certamente, se il calo demografico non subira una inversione di
tendenza saranno ridimensionati i flussi dal punto di vista quan-
titativo, oppure potrd verificarsi una ramificazione nel caso di
ricollocazione o istituzione di nuove attivita educative nelle
isole abbandonate della laguna, con la necessita di migliorare la

rete dei trasporti pubblici nelle aree marginali.

In crescita i1 flussi di turisti.

Trasporti via acqua di merci

Si considerano qui i movimenti "minori", ovvero intendendo quelli
di interesse locale, svolti per il rifornimento di Venezia e delle

isole costiere, e con esclusione quindi del traffico portuale.
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Per questo argomento non sono disponibili dati uffieciali che con-

sentano di quantificare i flussi.

Le informazioni a disposizione riguardano le vie d’acqua maggior-
mente utilizzate (vedi la figura 10.2 gia presentata) e la tipolo-

gia delle imbarcazioni impiegate.

I1 trasporto viene svolto in prevalenza con natanti di stazza in-
feriore alle 250 tonnellate {topi o burci) che pervengono a Vene-
zia da Marghera e S.Giuliano attraverso i canali di Fusina e San

Secondo.

Un traffico minore si svolge sulla direttrice Venezia-Lido-Pelle-
strina attraverso il canales S.Spirito e i canali lungo le isole

{Rocchetta, S.Antonio, Pellestrina).

Non trascurabile & il traffico di imbarcazioni, di piccole dimen-
sioni, utilizzate per il trasporto di prodotti agricoli (prevalen-
temente ortaggi) da Treporti, Torcello, S.Erasmo e Lido, verso il

centro storico.
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11.

1.

LA MANUTENZIONE DEI CANALI

Introduzione

Le attivitad di manutenzivne della rete dei canali lagunari nei lo-
ro diversi aspetti (dragaggio di nuovi canalil, dragaggio di manu-
tenzione dei canali esistenti, smaltimento dei materiali dragati)
non sono propriamente definibili come funzioni economiche e socia-
li: esse costituiscono piuttosto "interventi" wvolti a consentire
con sicurezza 1l’esercizio di una funzione essenziale come la navi-

gazione.

Tuttavia si & deciso di trattare l/argomento dei dragaggi separa-
tamente nel presente paragrafo, data la grande importanza dal pun-
to di vista della navigazione, ma anche dell’impatto con la morfo-
logia e del rilievo economico ed occupazionale legato alle attivi-

td di escavo e smaltimento in quanto tali.

I1 paragrafo 11.2 riporta una sintesi delle esigenze della naviga-
zione in laguna, dal punto di vista dei fondali richiesti {le in-
formazioni sono ricavate dal paragrafi precedenti riguardanti la
portualiti, la cantieristica minore, la pesca, i trasporti e il
turismo, tutte funzioni che comportano esigenze di navigazione)
sia nella situazione attuale dei traffici che nelle prospettive
tracciate dagli indirizzi di legge, che prevedono 1l’estromissione

dei petroli e lo sviluppo del traffico commerciale.

I} confronto tra i fondali richiesti dalle esigenze navigazionali
e quelli effettivamente realizzati in laguna, evidenzia un sovra-
dimensionamento di questi ultimi soprattutto per i canali lagunari
adibiti al solo trafficio minore: <c¢id, alla luce degli elementi
oggi disponibili sull’evoluzione morfologica, & da ritenere tra le

cause prevalenti dell’erosione dei bassifondi.

Negli ultimi due punti (11.3 e 11.4) vengono infine riportate le
informazioni disponibili sulle attivita di dragaggio svolte nel
periodo pil recente e sulle problematiche connesse allo smaltimen-

to dei materiali rimossi.
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11.2. Sintesi delle esigenze della navigazione

Le tipologie principali del traffico che si svolge nella rete na-
vigabile della laguna di Venezia sono gia state riportate nelle
figure 9.2 e 10.2, relative rispettivamente ai trasporti marittimi
e a quelli interni. Si osserva che il traffico marittimo (indu-
striale e commerciale) & concentrato su tre percorsi: Bocca di
Chioggia-Banchina Lombardo esterno; Bocca di Malamocco-5.Leonardo-

Marghera; Bocca di Lido-Marittima-Marghera.

I1 traffico idroviario si svolge da Marghera alla conca di Brondo-
lo attraverso il canale di Pellestrina (via idroviaria classifica-
ta come IV classe: vedi la fig. 11.1). Le altre due vie ufficial-
mente classificate come idroviarie, di I e II classe, sono la li-
toranea veneta {Treporti- Pordelio) e la via da Murano alla foce
del Dese: su tali direttrici in realta il traffico idroviario vero
e proprio {chiatte) & occasionale, mentre si svolge traffico merci

su natanti minori (topi o burci).

Quest’ultimo traffico & rilevante anche sui canali S.Secondo e
S.Spirito-Rocchetta, oltre che suil canali marittimi e didroviari
gia citati in precedenza, dove perd ovviamente i natanti merci non

sono vincolanti in quanto a esigenze di pescaggio.

Per quanto riguarda il traffico dei pescherecci di grandi dimen-
sioni (operanti in mare), si osserva che esso non interessa in
pratica le vie navigabili lagunari, svolgendosi nel breve canale

marittimo tra Chioggia e la bocca omonima.

I1 traffico passeggeri infine si pud suddividere in due tipologie
principali: 1l traffico di navi crociera, grandi traghetti e ali-
scafi (da Marittima alla bocea di Lido) e quello dei traghetti ad
uso interno lagunare e vaporetti ACTV. Quest/ultimo interessa in
parte linee navigabili in cui si svolgono altre tipologie di traf-
fico, mentre in altri canali & il traffico prevalente (ad esempio

Tessera, Fusina Nuovo e Lazzaretto).
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I1 traffico per 1l’accesso ai cantieri vincola la dimensione dei
canali solo in due casi: nel canale S.Antonio (accesso al cantiere

De Poli) e nel canale di Campalto (accesso al cantiere Marchi).

La valutazione delle esigenze dimensionali dei diversi canali &

stata svolta prima per i canali marittimi e quindi per i canalj

lagunari adibiti a traffico minore.

In tutti i casi il fondale richiesto dalla tipologia di traffico
transitante nel canale & stato definito considerando il pescaggio
effettivo delle imbarcazioni maggiori (dove erano disponibili dati
statistici si & considerato il pescaggio superato solo nel 5% dei
casi) e incrementandolo di un metro, per tener conto della marea,

dei movimenti del natante e di un franco.

Per i canali marittimi & stata considerata sia la situazione at-
tuale del traffico, sia quella prevista dagli indirizzi governati-
vi, che prevedono l’estromissione dei petroli e lo sviluppo del
traffico commerciale: sulla base delle tendenze pil recenti del
traffico stesso, quest’ultima indicazione & stata interpretata co-
me possibilitd di acquisizione delle navi porta-containers della
terza generazione. Il quadro risultante dal confronto tra fondali
attuali dei canali e fondali richiesti & riportato nella tabella
11.1, considerandoc le diverse tipologie di traffico.

Tab. 11.1: Canali marittimi - Esigenze di fondale tenendo conto
degli indirizzi di legge

Fondale richiesto

Canale Fondale Traffico Porta Porta Passeggeri
attuale petroli rinfuse containers

Malamocco-S. Leonardo -14 =11(*) -10,5 -12 -
S.Leonardo-Marghera -10,7 =11(*) -10,5 -12 -
Lido-Marittima -9,5 - - - -9,0
Chioggia -7 - - —(*%) -

(*) Tl fondale si riferisce ad un’ipotesi di estromissione del grezzo e
dell’olio combustibile

(**)} A Chioggia ogni prospettiva di traffico & vincolata dal fondale,
che & 7 metri anche nel progetto di ampliamento a Val di Rio
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Per i canali lagunari si é fatto riferimento alla sola situazione
attuale dei traffici, non essendovi prospettive concrete di svi-

luppo o cambiamento.

Nella tab. 11.2 vengono riportate le caratteristiche dimensionalij

del naviglio ’minore’ transitante nei canali lagunari (25).

Tab. 11.2: Caratteristiche dimensionali del naviglio operante in

laguna
Sigla Natante Pescaggio Lunghezza Larghezza
(m) {m) {m)
Chiatte IV classe 2,50 80 9,50
Chiatte I e IT ecl. 2,00 50 6,60
¢ Cabinati a vela
maggiori _ 2,00 12 3,80
d Vaporetto ACTV 1,45 23 4,60
e Motoscafo ACTV 1,25 21 3,70
Natante merci mag-
giore 1,30 18 2,30
g Cabinati a vela
minori 1,00 8 2,70
h Natante merci mi-
nore 0,40 7 1,50
i Motoscafo-taxi 0,80 9 3,20

I canali lagunari si possono raggruppare con riferimento alle ti-
pologie di traffico riportate in tabella, in modo da ottenere an-
che per la laguna un quadro delle esigenze di fondali analogo a
quello gia esposto per la parte marittima.

Questo quadro & riportato nella tabella 11.3 alla pagina seguente.

Appare chiaro il sovradimensionamento dei canali lagunari: anche
assumendo un fondale effettivo superiore di un metro al pescaggio
{per tener conto della marea, dei movimenti del natante e di un
franco) i fondali nominali (fig.11.2) sono quasi sempre maggiori

di quelli richiesti dalle effettive esigenze di navigazione.
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Tab. 11.3: Esigenze di fondale del traffico lagunare

Canale Tipo di traffico Fondale Fondale
vincolante nominale richiesto
(m) (m)
S.Antonio- Idroviario maggiore 3,50 2,50
Pellestrina
Lombardo
S.Spirito- Idroviario minore 6,00 2,00
Rocchetta
Bisato- Mezzi ACTV, merci 4,00 2,00
Scomenzera
Pordelio Merci maggiori 3,50 2,00
S.Secondo 3,50
Fusina Nuovo 3,50
Lazzaretto 3,00
Can-Silcne 3,00
Marani 3,00
S.Felice Merci minori, mo- 3,00 1,00
toscafi

Burano-Borgo- Taxi
gnoni 3,00 1,00
Campalto 3,00
Allacciante Naviglio minore da 3,00 1,00
Novissimo- pesca e diporto
Otregan 3,00
Sottomarina 3,00

Questo sovradimensionamento (valutato, in termini molto approssi-

mati, in circa 2.000.000 me in totale) ha un

importante impatto

sull’equilibrio idrodinamico e morfologico: dagli elementi acqui-

siti negli studi presentati nel volume 3, infatti, si

é eviden-

ziato come l’esuberanza delle sezioni dei canali rispetto alle se-

zioni in equilibrio con i volumi di marea & una delle cause prin-

cipali dell’erosione dei bassifondi.

Dragaggi e smaltimento dei materiali dragati: attivita eseguite

Vengono considerate in questo paragrafo le attivita

del pericdo

recente (indicativamente dopo il 1980), senza pil prendere in con-
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siderazione 1l’escavo dei grandi canali artificiali, come il Canale
Petroli, che & gia stato trattato nel Volume 3, nella sezione de-

gli Interventi umani influenti sulla morfologia.

Per quanto riguarda i dragaggi, le attivita pid importanti sono
quelle eseguite dal Magistrato alle Acque, dal Genio Civile Opere

Marittime e dal Consorzio Venezia Nuova.

Il Magistrato alle Acque ha eseguito i suci interventi recenti piu
importanti sulla base di un piano complessivo di ripristino dei
canali lagunari formulato nell’agosto del 1982 nel "Progetto gene-
rale degli interventi preliminari" nell’ambito delle opere relati-
ve alla salvaguardia di Venezia (36). Si ricorda che il Magistrato
La responsabilitd nella manutenzione di tutti i canali lagunari,
esclusi quelli classificati come marittimi (vedi la fig. 11.1 gia

presentata), di competenza del Genio Civile Opere Marittime.

L’obiettivo principale degli interventi del Progetto Generale del
1982 era quello di assicurare il ricambio, inteso come volumi
idrici affluenti, in determinate zone lagunari particolarmente
asfittiche e/o a circolazione estremamente ridotta; tale obiettivo
veniva perseguito aumentande le sezioni dei canali che alimentava-

no tali zone.

I fondali cosi ottenuti assicuravano anche le esigenze della navi-

gazione.

Questa impostazione progettuale risentiva direttamente dell’impo-
stazione spiccatamente idraulica ed idrodinamica dello "Studio di
fattibilita e progetto di massima" e del relativo voto di approva-
zione del Consiglio Superiore dei LL.PP.; non poteva peraltro an-
cora contare sui risultati di analisi e studi sulla morfologia la-
gunare che dopo tale data sono stati completati e avviati. In par-
ticolare non era ancora chiarce 1’effetto di sottrazione dei sedi-
menti ai bassifondi causato da un sovradimensionamento della se-
zione dei canali rispetto ai volumi di marea con essa in equili-

brio.
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In tab.1l.4 sono riportati, per bacino di appartenenza, i dragaggi
previsti nel Progetto Generale del 1982 e gid eseguiti: la loca-
lizzazione dei canali & visibile nella fig.11.3, che riporta la
sintesi dei dragaggi eseguiti dai diversi Enti negli ultimi 5 an-

ni.

Tab. 11.4: Dragaggio canali lagunari eseguiti dal Magistrato, sul-

la base del Progetto generale del 1982

Canale Dragagginrevisti

{(m™)

Bacino di Lido

S.Erasmo-Carbonera 884.000
Bisatto-Scomenzera

S.Giacomo 143.000
Ramo Sorze 1° tratto 39.000
Canale di Campalto 107.000
Dese 131.000
di Tessera 120.000
della Bissa 43,000
Nuovo di Fusina 121.00
Certosa 34.000
S.Secondo-S.Giuliano 166.000
Fasiol 92.000
Contorta S.Angelo 24.000
Cassan 63.000
Pordelio I° tratto 28.000
Passaora 105,000
delle Sacche e Fondamenta Nuove 138.000
Lazzaretto 37.000

Bacino di Malamocco

di S.Spirito 103.000
delle Scoasse 393.000
di S.Antonio ] 52.000
Allacciante 138.000
Buello 63.000
Bacino di Chioggia

Otregan Nuovissimo 148.000
del Sasso I° tratto 118.000
Lombardo 169,000
Bombae I° tratto 69.000
Sottomarina I®tratto 55,000
Lusenzo 79.000

di Pellestrina 104.000

f
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Ulteriori interventi di escavo di canali sono stati successivamen-
te progettati dal Consorzio Venezia Nuova, con lo scopo di dare il
via a quegli interventi di recupero idromorfologico e di arresto
del degrado lagunare esplicitamente previsti nella legge 798 del
1984: si tratta di lavori di dragaggio previsti nell’ambito degli
interventi sperimentali nelle zone di S.Spirito-Scoasse (39), Cas-
se di colmata (40) e Val di Brenta [(37) e (38)], interventi che
comprendono anche la realizzazione di velme e/o barene artificiali
e per i quali all’obiettivo del ripristino di condizioni idrodina-
miche si associa un fine pil specifico di ricostruzione di deter-

minate strutture morfologiche.

Le caratteristiche degli interventi sono riportate nelle figure

11.4, 11.5 e 11.6 relative alle tre zone prima menzionate.

I volumi dragati sono stati circa 3,6 milioni di m3 in Val di
Brenta (di cui 3,1 scaricati a mare), circa 2,9 milioni di m3 nel-
le Casse di colmata (440.000 scaricati a mare) e circa 25.000 m3 a
S.Spirito-Scoasse, interamente reimpiegati nella costruzione delle

velme.

Per completare il quadro dei dragaggi nel periodo pil recente re-
stano da considerare quelli effettuati dal Genio Civile Opere Ma-
rittime nei canali marittimi, in questo caso con 1’unico obiettivo

di assicurare la navigazione.

Si tratta di informazioni non ufficiali, ottenute da colloqui con
i responsabili di settore: si ritiene tuttavia che, almeno 1l’ordi-

ne di grandezza dei numeri riportati sia da ritenere attendibile.

Sui canali marittimi, i lavori pitu importanti di dragaggi di manu-
tenzione riguardano il canale Malamocco~Marghera (circa 200.000
mc/anno  in media, concentrati soprattutto nel tratto interno, da

S.Leonardo a Marghera).
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Nel bacino di Lido gli escavi si concentrano invece nella parte
esterna del canale di bocca (circa 100.000 mc/anno mediamente ne-
gli ultimi 10 anni, con segnalazione di crescenti difficolta nel
mantenere il canale sgombro dai sedimenti sabbiosi provenienti da

P.Sabbioni).

A Chioggia le attivita di dragaggio sono pil saltuarie e di mode-
sta entita: si effettua un dragaggio di manutenzione dell’crdine

di 30-40.000 mc ogni due o tre anni.
Sommando i dragaggi svolti dal Magistrato, dal Consorzio e dal
Genio Civile, in totale {(tab. 11.5) risulterebbero dragati o 1in

corso di escavo, complessivamente circa 8.300.000 mc.

Tab. 11.5: Dragaggl eseguiti dopo il 1982 o in corso di esecuzicne

(n° x 10°)
Bacino di Bacino di Bacino di
Lido Malamocco Chioggia
Progetto generale ‘82 2.330 749 742
Interventi morfologici
sperimentali 25 1.350 1.450
Canali 00.MM. (ultimi
5 anni) 500 1.000 100
Totale 2.855 3.099 2.292

Lo smaltimento dei materiali di risulta dai dragaggi fino al 1968,

cioé fino al completamento del canale Malamocco-Marghera, & avve-
nuto principalmente nelle Casse di Colmata.

Esaurite tali disponibilita, non si sono presentate, negli anni
immediatamente successivi, difficolta per 1lo smaltimento a mare
dei materiali dragati, gquali che fossero le loro caratteristiche e

la loro origine.
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I materiali ed i fanghi provenienti da tutti gli ambienti lagunari
e quindi anche dai porti di Venezia e di Chioggia, sono stati con-
siderati fino a pochi anni fa, alla stregua di inerti e scaricati
a mare a distanze variabili tra 3 e 5 miglia dalla linea di costa
in aree autorizzate dalle Autorita Marittime competenti, sentito
il Magistrato alle Acque per qﬁanto attiene ai riflessi idraulici
e gli Operatori della pesca, per quanto riguarda i problemi speci-
fici del settore. Cosi & avvenuto per i canali gid eseguiti nel-
1’ambito del Progetto generale degli interventi preliminari e per

quelli dragati nell’ambito delle competenze delle 00.MM,

La prevalenza dei quantitativi scaricati a mare rispetto a quelli
per cul sono state messe in opera altre modalita di smaltimento,
che verranno nel seguito descritte, & ben visibile dal quadro del-
la fig. 11.7.

Da qualche tempo, sonc intervenute, sia a livello internazionale
che nazionale, nuove regolamentazioni e limitazioni di ordine
quantitative e qualitativo e, in base ad esse, i fanghi di dragag-

gio vengono considerati alla stregua di rifiuti.

Tali limitazioni sono giustificate dal fatto, ormai ben documenta-
to, che i sedimenti di aree portuali, estuariali e lagunari o an-
che quelle aree marine litoranee prospicienti insediamenti resi-
denziali e produttivi di grandi dimensioni, possono avere caratte-
ristiche incompatibili da un punto di vista fisico, chimiceo e bio-
logico, con le aree marine alle quali sono destinati, suil cui fon-
dali possono formare strati di copertura pill o meno spessi ed

estesi.

51 e quindi determinata una situazione di maggior difficolta nello
smaltimento a mare (29), a cui si & associata pild recentemente la
consapevolezza di quanto fosse importante mantenere i1 sedimenti
rimossi all‘interno della laguna, per evitare di accentuare la

perdita dei sedimenti in atto dalla laguna stessa.
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Le vicende dello smaltimento dei materiali dragati nell’ambito dei
progetti del Consorzio Venezia Nuova rispecchiano queste suc-

cessive acquisizioni.

Gli interventi morfologici sperimentali erano iniziati con il dra-
gaggio dei canali Aleghero e Lﬁghini-Aleghero, scaricando a mare
circa 400.000 mc ad una distanza di 5 miglia sulla base delle au-
torizzazioni ottenute. Successivamente, a seguito di inaspettati
eventi di degrado ambientale, quali 1’abnorme proliferazione alga-
le nel mare Adriatico, il Ministero dell’Ambiente ha via via ri-
dotto le quantita di materiale scaricabili a mare, individuando
quali zone di recapito di tale materiale, due aree a distanze va-

riahili 1’una da 10 a 15 miglia e 1’altra da 20 a 26 miglia.

Mentre gli interventi sperimentali erano gia in corso, il Consor-
zio ha avviato anche il presente Piano generale degli interventi
per il recupero morfologico della laguna nell’ambito del quale &
stata confermata 1'importanza di 1limitare al massimo lo scarico
dei materiali dragati al di fuori della laguna, risultando questo
in accordo con quanto a sua volta espresso dal Comitato Tecnico di
Magistratura; di conseguenza tutti i rimanenti interventi speri-
mentali hanno previsto lfutilizzo dei materiali provenienti dagli
scavi per la costruzione di barene e velme, previo accertamento

dell’idoneita fisico-chimica e biologica dei volumi degli stessi.
g

Dragaggi e smaltimento dei materiali dragati: attivitd previste

Tra i dragaggi previsti, vengono indicati anzitutto gli escavi dei
canali lagunari inclusi nel Progetto Generale del Magistrato del
1982, ma non ancora progettati: si sottolinea che questi dragaggi
verranno riconsiderati nell’ambito di questo Progetto Morfologico
e alla luce delle nuove conoscenze disponibili. I canali che ri-
sultano ancora da escavare e i risultati quantitativi di Progetto

sono riportati nella Tabella 11.6.
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Tab. 11.6: Dragaggi previsti nel Progetto Generale del 1982 e non

ancora progettati

Canale Quantitaﬁivo
(m=)
Bacino di Lido
Coa di Latte 130.000
Ramo Sorze II° tratto 80,000
delle Vignole 78.000
della Dossa . 83.000
Portosecco 55,000
Saccagnana 100.000
Pordelio II°® tratto 334.000
dell’Arco 110.000
Lio Maggiore 284.000
Civola 345,000
Totale Lido 1.599.000
Bacino di Malamocco
Tagliata Nuova 130.000
Fossa Nuova 250.000
di Tezze 70.000
Zappa 103.000
Sciroceo 138.000
Totale Malamocco 691.000
Bacino di Chioggia
Valle di Brenta ~ 2° tratto 200.000
Laghini 2° 271,000
delle Stecche 250.000
del Sasso - 2° tratto 30.000
Bombae - 2° tratto 39.000
Fossetta 250.000
Totale Chioggia 1.040.000
Totale generale 3.330.000

Per quanto riguarda le esigenze di dragaggio dei canali marittimi,
€ stata svolta recentemente un’indagine da parte del Genio Civile
Opere Marittime (135) che ha identificato i quantitativi da rimuo-
vere per riportare i canali ai fondali nominali inizialmente pre-
visti, stimando anche, pild che altro sulla base dell’esperienza,

gli ordini di grandezza dei successivi interventi manutentori.
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I valori sono riportati nella successiva tabella.

Tab. 11.6: Dragaggi previsti dal Genio Civile Opere Marittime

Fondale da Dragaggio per Successivo
Canale ripristinare ripristinare dragaggio di
il fondale manutenzione
considerato
{(per i canali) {mc) (mc/anno)
Bocca di Lido -11 530.000(*) 120-150.000
Malamocco-S.Leonardo
e darsena S.Leonardo -14 500. 000 81-100.000
S.Leonardo-Marghera ~12 1.400.000 400.000
Vittorio Emanuele =11 260.000 80.000
Canali industriali
di P.Marghera 1.110.000 180-230.000
Accosti commerciali
di P.Marghera 380.000 50,000
Polo commerciale
di Venezia 300.000 70-80.000

4.480.000 980-1.090.000

(*) Nell’ipotesi di fondale a -12, il quantitativo da dragare sa-
rebbe di 850.000 mc.

Sono infine da considerare i dragaggi dei rii cittadini previsti a

Venezia e a Chioggia.

A Venezia un’indagine del Comune ha identificato la necessita di
escavare 120 rii cittadini, per un quantitativo totale di 470.000

3
m.

A Chioggia il quantitativo da rimuovere & stato stimato invece in

circa 150.000 mS.

Per quanto riguarda le previsioni di smaltimento, la linea che sta

sempre di piu affermandosi &, come gid detto, quella di mantenere
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all’interno della laguna i materiali rimossi: la difficolta mag-
giore consiste nell’individuazione di siti adatti e di tecnologie
adeguate all’isolamento della quota parte di sedimenti che risul-
tano inquinati (ad esempio quelli dei rii cittadini e quelli dei

dragaggi da prevedere all’interno del porto di Marghera).

In tal senso si stanno svolgendo studi e ricerche finalizzati spe-
cificatamente a tale argomento: un primo studio di intervento spe-
rimentale (30) riguardava lo smaltimento dei sedimenti rimossi al-
1’interno di barene artificiali, ma altre ipotesi potranno essere
individuate e valutate anche in coordinamento con il presente Pro-

getto generale,

Ad esempio, per lo smaltimento di un primo lotto di 80.000 m3 ri-
mossi dai rii veneziani, il Comune di Venezia ha identificato una
area agricola avente quote particolamente depresse, nelle zone del

Montiron.

e
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12.

L/ IMPATTO SULLA MORFOLOGIA DELLE FUNZIONI SOCIO-ECONOMICHE

Gli effetti delle funzioni sul sistema morfologico sono di tre ti-

pi:

- effetti diretti, di incremento dei fenomeni erosivi;

- effetti indiretti, di riduzione della vegetazione sul fondo e
quindi della resistenza all’erosione, a causa dell’eccesso di
inquinanti;

- effetti dovuti all’occupazione di spazio.
La discussione degli effetti diretti, indiretti e dovuti all’occu-
pazione di spazio, basata principalmente su elementi gia presenta-

ti, viene di seguito esposta in modo sintetico.

Effetti diretrti

Sono inclusi in questa denominazione le azioni erosive sui fondali
e sui bordi delle barene e le modifiche alla morfologia e al regi-
me idrodinamico causate da interventi realizzati dall’uomo (dra-

gaggi, colmate, ecc.).

Le funzioni socio-economiche che tra quelle esaminate hanno gli
effetti diretti pil importanti sono la pesca e la manutenzione dei

canali.

La pesca é dannosa se esercitata con metodologie, per lo piu non
consentite (turbosoffianti) che causano una vera e propria "aratu-
ra" del fondo, sollevando i sedimenti e danneggiando la vegetazio-
ne con apparato radicale (zoostera). La quantificazione di questi
fenomeni & pressoché impossibile per via diretta: una conferma in-
diretta della loro importanza é stata oftenuta esaminando il ri-
lievo della popolazione di zoostera ancora presente in laguna,
svolta nell’ambito dello studio A.3.16 (Composizione delle comuni-

ta biclogiche).
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La manutenzione dei canali ha un rucloe importantissimo di modifica

dell’equilibrio morfologico e idrodinamico: importanti interventi
di escavo (specie di canali artificiali) provocano infatti uno
squilibrio tra la sezione complessiva dove transita la marea e i
volumi di marea in transito, con conseguente innesco di tendenza
alla sedimentazione dei canali ed erosione dei bassifondi. Il fe-
nomeno si ritiene sufficientemente documentato sia a livello spe-
rimentale (si veda ad esempio l’evecluzione di canali e bassifondi
nel bacino di Malamocco dopo 1l’escavo del canale Petroli) sia a
livello teorico (attraverso l’applicazione di relazioni tipo quel-

la di Jarrett),

La navigazione a motore provoca un’‘azione erosiva sui bordi delle
barene e sui fondali, per effetto delle onde trasversali e del
getto dell’elica: dai sopralluoghi effettuati si ritiene che tali
azioni siano dannose in particolare nei canali contornati da bare-

ne.

Nello studio C.2.3 (Misure in laguna) sono state eseguite misure
dirette di onde, correnti e sedimenti sospesi, a seguito del tran-
sito di imbarcazioni: l’esame di tali misure ha consentito di con-
fermare l’importanza del fenomeno anche a livello quantitativo. In
particolare, esaminando queste misure, il DHI ha valutato (42) che
il sollevamento dei sedimenti dovuto al transito delle imbarcazio-
ni a motore in laguna gioca un ruole pari a circa il 10% del feno-

meno nel suo complesso, quindi niente affatto trascurabile.

Tra gli effetti diretti delle altre funzioni, meritano menzione
soltanto quelli provocati sull’idrodinamica lagunare dalle infra-
strutture di trasporto (ponte translagunare) e dalla chiusura del-

le valli da pesca: si tratta di effetti che, pur se determinati

all’epoca della realizzazione degli interventi e quindi in un pas-
sato ormai relativamente lontano, hanno ancora oggi un’importanza
in quanto sono in realizzazione o allo studio interventi che con-

sentono di riavvicinarsi alla situazione originaria (come i varchi
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sotto la Romea o la riapertura, totale o parziale, delle valli da

pesca).

Effetti indiretti per apporto di inquinanti

L’eccesso di sostanze inquinanti versate in laguna (in particolare
nutrienti e materiale organico) ha provocato, come noto, un pro-
fondo squilibrio del sistema biologico, con crescita abnorme delle
alghe macrofite a scapito di altre popolazioni che, come la zoo-
stera e le diatomee bentoniche, potevano assicurare un importante

contributo di resistenza all‘erosione {(vedi il Volume 3).

Questo legame tra inquinamento e modifica della morfologia & at-
tualmente in fase di verifica e approfondimento soprattutto negli
studi svolti dal Danish Hydraulic Institute (42), che sta operando
una schematizzazione dei fenomeni sia attraverso i risultati di
una campagna di misure (studie C.2.3) sia attraversc la meodella-

zione matematica (studio A.2.14),

In attesa del risultati di questi studi, si pud comunque affermare
che, seppure in termini quantitativamente ancora da chiarire, lo
apporto di inquinanti ha, tra 1 suoi effetti indiretti, anche
quello di aumentare la fragilita all’erosione della morfologia la-

gunare,

La misura del contributo delle diverse funzioni a questo tipo di
impatto sulla morfologia & valutabile, in prima approssimazione,
dai quantitativi di inquinanti apportati in laguna dall‘’esercizio
delle funzioni stesse., Essi sono esposti nella relazione finale

dello studio A.3.9, svolto dall’ENEA (18).

Occupazione di spazio

L'occupazione del territorioc determinata dall’esercizio di funzio-
ni sociali od economiche é importante soprattutto perché costitui-

sce un vincolo per possibili interventi sulla morfologia.
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E’ prevedibile che, in questo senso, i conflitti maggiori possano
nascere con la pesca, la vallicoltura e l’agricoltura, in quanto
attivita che si svolgono in vasti territori di zona umida o agli
immediati margini di essa, potenzialmente interessati da interven-
ti di natura ambientale quali la costruzione di barene o la ria-
pertura delle valli all’espansione di marea oppure ancora la rea-
lizzazione di sistemi biologici di abbattimento dei nutrienti

{lagunaggi).

Altre funzioni, che pur non ’‘occupano’ porzioni di territorio con
strutture permanenti, costituiscono perd, all’interno di quel ter-
ritorio, importanti vincoli all’esercizio di altre attivita. Ad

esempio la creazione di riserve naturali impone il controllo o, in

alcuni casi, il divieto all’esercizio della navigazione, della pe-

sca, della caccia, ecc.

La presenza di aziende venatorie al contrario rende praticamente

impossibili, nelle zone da esse occupate, piani di sviluppo e con-

servazione dell’ecosistema e dell’avifauna in particolare.

Anche questo tipo di occupazione di spazio deve essere considerato
con attenzione nel Progetto Morfologico, in quanto questo progetto
non si prefigge soltanto di ricostruire un sistema fisico ma anche
e soprattutto di ripristinare un ecosistema, con le sue caratteri-

stiche morfologiche ma anche biologiche.
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I PROBLEMI CONNESSI AI PIANI DI SVILUPPO DELLE FUNZIQNI

I piani di sviluppo delle funzioni sono stati gii citati nei capi-
toli precedenti, con riferimento alle diverse funzioni socio-eco-
nomiche: risulta utile ora, al fine di identificare quale impatto
essi potrebbero determinare, riconsiderarli in termini pid sinte-~
tici, evidenziandone dapprima la localizzazione e i possibili con-
flittd con i piani di sviluppo di altre funzioni e quindi, in ge-

nerale, i possibili effetti sull‘ambiente,

Si osserva che sotto la denominazione ‘Piani di sviluppo’ sono ge-
nericamente riportati programmi, obiettivi, idee aventi un grado
di definizione molto diverso: in alcuni casi sono veri e propri
obiettivi di legge, in altri soltanto desideri degli operatori di
settore. Il livello di importanza dei diversi piani di sviluppo,
ovvero la probabilita che ciascuno di essi in concreto si realiz-
zi, & gia stato discusso nell’analisi dei capitoli precedenti: in
questa sede si & invece preferito non ritornare su tali distinzio-
ni, concentrando l’attenzione sull’impatto ambientale, nella ipo-

tesi che ciascunc dei piani possa divenire operativo.

I piani di sviluppo che comportano una modifica nell’utilizzo del
territorio, ovvero un’occupazione oppure una liberazione di spazi,
possono anzitutto influenzare altre funzioni socio-economiche, de-

terminando cosi potenziali conflitti (o, pid raramente, convergen-

ze} di interesse.

Per identificare, seppure in larga massima, questa influenza, &
stata realizzata la fig. 13.1, in cui sono stati localizzati i
piani di sviluppo connessi ad una modifica di utilizzo del terri-
torio e riportate le valutazioni delle interazioni (positive o ne-
gative} con altre funzioni in qualche modo interessate alla stessa

porzione di territorio.
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SVILUPPO RISERVE
NATURALI-

Fig. 13.1 INTERAZIONI TRA PIANI DI SVILUPPO DI DIVERSE FUNZIONI

LEGENDA DEL TIPO DI RELAZIONE
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Emerge la "problematicita" dei piani di espansione portuale, so-
prattutto nella zona che & interessata anche al progetto di parco,
mentre 1 piani di ampliamento dell’acquacultura in laguna non in-

terferiscono in pratica con 1l’esercizio di altre funzioni.

La valutazione dell’impatto sull’ambiente dei piani di sviluppo

delle funzioni & riportata nelle tabelle 13.1, 13.2 e 13.3, in cui
vengono presi in considerazione i due parametri "Occupazione di
spazio" ed "Effetti diretti sul sistema ambientale" (morfologia,
gqualita dell’acqua, biologia). Per quanto riguarda questi ultimi,
& stata esposta solo la tendenza (indicata con un "pidu" o un "me-
no", a seconda se si tratta di tendenza favorevole o sfavorevole
per il sistema ambientale nel suo complesso); gli effetti di valu-
tazione pin incerta oppure di entitda minore vengono distinti in-

cludendo il segno tra due parentesi.

Dalle valutazioni riportate nelle tre tabelle emerge che, dal pun-
to di vista dell’impatto ambientale, i piani di sviluppo a maggior
rischio sono quelli riguardanti i programmi di espansione portuale
e idroviario e le richieste di minori vincoli nella gestione delle
attivita di pesca e dragaggio. Un impatto chiaramente positive

avrebbe invece l’estromissione delle petroliere dalla laguna.



Pag.
169 di

VE3910 - PMRFQ4

EL

31/1/92

Rev. 0

Rev.

oyuawnurnbur ap ojununy

ojusuwnwnbuz jpap ojuawny
1660802p 1a0nps

¥ DJDUL)00 1P DSSDO D] ,Diaz@iyijn
as t860b6osp tnony

IJUIURPIS 13D Diipsdd suorenpry

oyuzwnurnbur auoiznpiy
o1YyosIt IumInpLY

ojurunwnbur,jjap aucrznpry

(-

+ +

ao0u1ad upg j40f o0
ourol30 asvunbo) oizodg

01y 1P 104 ,D43zALDIL IS 35

0105 ‘NDI0AFUWULO0 FUTYOUDY
HonyD spap orzods of paszzingn

PIoLIUALU0D d)uvd DIOP 13D43GT]
zods asDzzININ ,DajOq

oy P P4 P ourorg

PWDR © 220ds oupiagy 1§

3OIHSRPUT DUOZ Ul 01zDds
0nOTL 0 ¥ DJDULICO 1P DEST))

op4Du0aT S Juans} a vraybioyy
1FDI291] TFUDISOOLI0 FUOZT I 13S000Y

22Dds 3P 2uIZDIIGE]) INQLSSOG

Doung--1350d
000t 24310 v owr/ ‘ojuawuvrychuy

1750000
FUCITDIZLIDUMEDL 3 OJuIwDr)dwuy

DULIFISDH D FUCITDIS DAORYN

o1y 1P 008 D ojand onony

S4auI0uUD0 wucsd; oddnpag

vaaylion ©
TWIIRID TP ojuawunisods

}}70P0210 110nu — DunSD] DYPP teonS
201//o13 19p ojudusDysods onrssasBosy

suotznposd DIp suctzDoLfiSiaalp
3 FuUCrTDIRTUOIZDY

YNIHYHWOL10S Id
ODILISTHAL O1HOd

YIODOMHD 1g
IDOTIIHDST OLHOd

YIZANTA 1
MHIDDHIASEYd OLHOJ

YIOO0OHD 1d
FTYIDHINNOD OLHOd

YIEZIANIA 1A
ATV IDOHIMNNOD OLUOd

YIZANAN 1A
OHIIITOHLAd O1HOd

YHIHOUYN
[ YISNAni

- DYz vierrvas]

(1ANRBa0— YAnsod-g

TTVINAENY YHNILSIS INS 13143

OV dS 1d INOIZYJNDODO

O LY HIAISTIA OddNTAS

ANOIZNNA

Inlernatonal Genetal Engineenng

1= FHONONODI-OIDO0S INOIZNMNA 3113 OddNT1AS 1 INHNVYHOOHd 13d FIVINIIGNY OLLYJdN]

'el dvl




Pag.
170 di

VE3910 - PMRFO4

El

31/1/92

Rev. 0

Rev.

O [exeirsras]

Internanonal Genera:  Enoneenng

F00IURLDG FUOT
270 QOWoITID 3p)ap (:roucpad a ropddy) zaryousayo
0SS200D,115D O])0LJUCO 1T CUOPANIL + ts+00sad 1p pucibas 23328044 ONSIHNL
V1G3 D] UOC S1OW jIap
Wuarynu 1p ojioddo,jap aucznpry | + Dnissaifosd auorenpyzes YHOLTODIHOY
ootunfin oibBary) 3 vizauay
ojununwnbuy,113p aucrznurwrg + T vanppubof 1p DwsIsis
FLASTIIYO TP OFDFVULEY] PY000q 27]13p riounbo) ayonoq 3110 suado
oununy un uad ayusnyfur uoy DULT DY)3U DIDLLIDOOT ‘a0 anbop apop aumeazosyg ANOIZY LIgV
{ounbo] ur ozzyrin 1p osvo 1?u)
opuof s uorzoyaban suorenaysty - tjuntffos—-oqing tad
yopuof 1ap Iucrsosy - STUITI] ANONU TP IISIYOLY YNNOVT NI ¥Dsad
(auzing 33 2
opuof ns awofosaunf apap ayoooq 3 D13) , varn,, punbog #102ds IM0NU 1P FUCLTNPOLIUT UOD YNOOYT NI
1085340 D) 4ad D100 Lo x {~1 D1 o7m; ur Youpo 1 owsopy Huaumpaswy 18ap ojuaunndiuy YHN1TODYNOIY
13u3001PT tuDunfo; aasm
37]9U FUGTLD]OOLIO TSP OCJUNURY
sxpuofosddo oy (+) D32DUL D]}3P suorsundsa, 310 Danjrady
(osaporee unupqoqod) auorznposd D) Ip ojuRULaLoUL UOD
UIRTU IP OJuUNURY (=) 3yosfayur nuayss 1p oddnpag IMTTY A FTTIN vOSId
(ATmBac— yanisod-y
ATV INTEFWY YIWALSIS TNS H1TF443 | OEVd4S 1d INOIZYINOD0 OLVvHIAISTIA OddNTIAS FINOIZNN A
(@ FAHONONODI-ODOS INOIZNNA ITT1Ad OddANTIAS 1d ININYHOOHI [3g ITVINTIENY OL1VvJINI] el gyl




Pag,
171 di

VE3910 - PMRFOQ4

El.,

31/1/92

Rev. 0

Rev.

O [wotoirrivas)

Internanonal General Engineenng

ocor8ojorg Ducagsrs JUDIS04ya1L FudIDG
t=p Dsafip a 3UFLTDALISUOY + ? DJDULY00 1D asSDS D)Dutjoo 1p assoo oosnd oneny MYUOLYN TAHASIY
DURDLSIAD, 113p SuotTNUILLID asorsagyy | -~ IHOFDUSA 2DUNZID oS FUCIZDOL ISUSJUT YIDDVD IA TAHIASTI
ounfo) oyop
Hunupas 1p oppssd D) DpuRUNY - 24DUL D 00LITOS 0]]3% 2700UIN Ts0stjy
AUDWL OSIAn ojuIunDUs 0] aad
Huauwrpas 1p pppaad 0y aonpay + FUIDG 3p auogz HPIO240 2uaiDq 1p ozeIpyn
2 bojousay opop
cucpuadip ‘aspyntos Dy -\
FunuIpas tap 3 onboo,jjap HONY 4 OLNTINLLTVING
DFonb ppap ojumwoioy by + Sjuawnmws o 12d DpgDORT ©OH07F QLU0 14 OnDOSF I OBDOVOYUA
yuawnwrnburyap ojuawny -
18606p.up 1aony = | TITIeD 3P 555D 37 osyaip Duog TIE3Ua,-DNopTd ojuswuniadiuias Jaoyal
(esapows) ausing apap quorznpry |- 4 D4ISTIL 1P FUAIDQ 1P DUOZ Duassal tp ojpsodasan suorsundsy OIAY OLUOJISVHIL
ojumusinnbur jjap oquauny -
ONUDULP 0P YO Srpopy = | ?eessap—opodwing p owrong 1an cuDinpy sad DPDys DaoT
DAYFTILIS00 3sDS
Ul 340704 DP oypdhuy (A
té6o8pip 2
apavu ootrffoay 1p sucrenply + TUCIEDIS 2D DIDRTIOOCT sroundoy vuspjodosyap
OMYAOYYIs 3
ojowiob onffos; 13p sumznpry + oY P P4 WP Duog 860ry5-obra0y "5 Daul DaOny ATYAVHILS OLHOJASY UL
(vaneZan~— Yarpsod-y
ATYANAGNY VIILSIS INS 1113347 OZYdS 1d INOEZYJNDDO0 O1vHIAISAA OddNTIAS ANOILZNNA
2 FIHOMINONODF-0IDOS INOIZNN A IT13A OddNTIAS 1A NNV YOO 3d ITYINIIENY OLLVINI E'EL 9dvl



